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RESUMO

O projeto de intervencdo elaborado para atender a estudantes do primeiro ano do ensino médio
na disciplina de Historia de caréater interdisciplinar, parte do principio que a ampliacdo do metrd
para a parte norte, do Plano Piloto de Brasilia, como resposta a exaustdo da mobilidade urbana
poderd acarretar impactos no Conjunto Arquitetdnico Patrimonial, espera que a partir do
desenvolvimento de atividades pedagdgicas de analise e construcdo de conhecimento critico
sobre a relacdo da construgdo do metro, para parte norte do Plano Piloto do Distrito Federal,
com 0s possiveis impactos para o Patrimdénio Cultural da Humanidade associado ao
crescimento demografico, desperte nos discentes a compreensdo de possiveis problemas que
assombram o Conjunto Arquitetdnico Patrimonial; justifica como uma necessidade
contemporanea que se impde em uma metrépole planejada, mas, que exibe caracteristicas de
exaustdo da mobilidade urbana, que exige dos gestores medidas e estratégias sustentaveis de
solucdo e a0 mesmo tempo, preservacdo do patrimonio historico e cultural da humanidade;
descreve como pretende executar o projeto de intervencgéo, utilizando-se como parametro a
divisdo de trés aulas sendo na primeira o resgate histérico da construcdo de Brasilia e seu
tombamento como Patriménio Cultural da Humanidade, na segunda a mobilidade urbana e por
fim, a relacdo da construcdo do metr6 para parte norte do Plano Piloto do Distrito Federal, com

0s possiveis impactos para o Patrimdnio Cultural da Humanidade.

Palavras-chave: Brasilia; Patrimdnio Cultural; Historia; Mobilidade; Metrd
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ABSTRACT

The intervention project designed to attend first-year high school students in the discipline of
History of an interdisciplinary nature, assumes that the extension of the subway to the northern
part of the Brasilia Pilot Plan in response to the exhaustion of urban mobility may impacts on
the Patrimonial Architectural Complex, expects that from the development of pedagogical
activities of analysis and construction of critical knowledge on the relation of the construction
of the subway, to the northern part of the Federal District Pilot Plan, with the possible impacts
to the Cultural Patrimony of the Humanity associated with the demographic growth, awaken in
the students the understanding of possible problems that haunt the Architectural Heritage Set;
justifies it as a contemporary necessity that imposes itself in a planned metropolis, but which
exhibits characteristics of exhaustion of urban mobility, which requires managers to take
sustainable measures and strategies of solution and, at the same time, preservation of the
historical and cultural heritage of humanity; describes how he intends to execute the
intervention project, using as a parameter the division of three classes, the first being the
historical rescue of the construction of Brasilia and its registration as a Cultural Heritage of
Humanity, the second the urban mobility and, finally, the construction of the subway to the
northern part of the Federal District Pilot Plan, with possible impacts to the Cultural Heritage

of Humanity.

Keywords: Brasilia; Culture Patrimony; Story; Mobility; Subway
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1. APRESENTACAO

O objetivo deste projeto é atender a estudantes do primeiro ano do ensino médio no
Instituto Federal de Brasilia-IFB, partindo-se da disciplina de Histéria em um trabalho
interdisciplinar com outras areas de conhecimento tais como: geografia, ciéncias, matematica e
portugués, desenvolvendo atividade pedagogicas de reflexdo, andlise e construcdo de
conhecimento critico sobre a relagdo da construcdo do metrd, para parte norte do Plano Piloto
do Distrito Federal - DF, com os possiveis impactos para o Patriménio Cultural da Humanidade,
0 crescimento demogréfico, a memaoria monumental associado a identificacdo das politicas
publicas, memoria coletiva e mobilidade da classe trabalhadora como mecanismo de combate
as desigualdades na Capital Federal. Neste sentido, serda contextualizado: a histéria da
construcdo de Brasilia, seu tombamento histérico pelo Instituto do Patrimonio Historico e
Artistico Nacional-IPHAN, no dia 14 de marco de 1990, o reconhecimento pela Organizacao
das Nagdes Unidas para a Educacdo, a Ciéncia e a Cultura - UNESCO, no ano de 1987 como
Patriménio Mundial, o contexto histérico critico contemporaneo, o conhecimento das
caracteristicas arquitetbnicas determinadas pela quatro escalas: monumental, residencial,
bucélica e gregaria. Além disso, considera-se 0 projeto arquitetbnico de Brasilia, e as suas
singularidades como as superquadras, o formato de avido e cidade parque. A construcdo do

metré como alternativa de mobilidade urbana, sustentabilidade e preservacao do patriménio.
2. PROBLEMATIZACAO

Parte-se do principio que a ampliacdo do metr6 para a parte norte, do Plano Piloto de
Brasilia, como resposta a exaustdo da mobilidade urbana poderd acarretar impactos no
Conjunto Arquitetdnico Patrimonial, tendo em vista, que Lucio Costa, adequou, também ao seu
projeto de construcdo a topografia do Planalto Central, com horizontalidade e apenas o centro
marcado por edificios de maior altura; dividiu o Plano Piloto em quatro escalas - monumental,
residencial, gregaria e bucolica, cortado por dois eixos que se cruzam. Em si tratando da
ampliacdo do metr6 para a parte norte do Plano Piloto, a atengdo deve direcionar-se aos prédios
construidos nas superquadras, que ficardo em evidéncia, justamente por ficarem nas
proximidades da constru¢do do metré subterraneo, construgdes com mais de meio seculo com
estruturas adequadas para cidade do automdvel, outro fator importante das perfuracdes na
regido seria descaracterizacdo na area de construgdo de cidade parque da superficie, devido as

perfuracdes para entrada de ar e as constru¢es das novas estagdes, portanto, observa-se que
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conforme a estrutura arquiteténica planejada por Lucio Costa e tombada pela UNESCO, pelo
menos a escala residencial e a escala bucdlica podem sofrer impactos diretos e ou indiretos.
Deve-se instruir de maneira critica, de modo que estimule os estudantes de histéria do 1° ano
do ensino médio a desenvolverem habilidades que tragam a sua consciéncia a importancia da
preservacdo do patriménio, o que é permitido de modernizagédo, sem afetar o conjunto da obra
patrimonial, por outro lado, deve-se construir criticamente reflexdes sobre a mobilidade da
classe trabalhadora como mecanismo de combate as desigualdades na Capital Federal, a
construcdo de Brasilia, seu tombamento pelo IPHAN, o reconhecimento pela UNESCO como
Patriménio Mundial, e os desafios de sustentabilidade e preservacdo do patrimonio.

A resposta para o enfrentamento do problema da mobilidade é reflexo do rapido
crescimento populacional que forcou a populacéo a buscar solucdes de moradia em distancias
cada vez maiores e dispersas nas cidades Satélites e do entorno. Vale destacar que se, por um
lado, a classe trabalhadora foi obrigada a se deslocar para as cidades satélites e entorno para ter
uma moradia, por outro, o emprego formal ainda se concentra no plano piloto
(LAURIANO,20015).

Brasilia se caracteriza com uma forma urbana polinucleada, ou seja, um centro cercado
de cidades-satélites (regides administrativas), a medida que a populacdo aumenta (PELUSO
2003). Portanto, tem-se de um lado, a concentragcdo de empregos no Plano Piloto e do outro, a
concentracéo de grande contingente populacional na periferia, situacdo que tensiona e evidencia
problemas operacionais para o transporte coletivo, a infraestrutura e que se traduz em
segregacdo socioespacial.

A companhia do Metropolitano do Distrito Federal - METRO-DF, realizara a extenséo
metroferroviaria para a Asa Norte, pela via subterranea, através da construgdo de um tanel raso,
devido ao tombamento histdrico do Plano Piloto (METRO-DF,2019). Ressalte-se que estudos
de viabilidade consideraram alternativas ao metré subterraneo, como o metré de superficie,
porém, estudos geoldgicos e geotécnicos do subsolo indicaram a construcéo subterranea como
alternativa viavel (ALVES,2009). No entanto, nenhum estudo ou parecer foi emitido pelo
IPHAN em relacdo a obra de ampliagdo do metrd para a Asa Norte quanto aos possiveis
impactos ao Patriménio Cultural de Brasilia.

Desta maneira levanta-se as seguintes hipoteses para turma do primeiro ano do ensino
médio do IFB:

Como a populacdo do DF podera ter qualidade de mobilidade publica sem afetar o

patrimdnio mundial?
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A partir de recortes de noticiarios sobre mobilidade na Capital Federal, os transtornos
cadticos no transito no DF, quais seriam as alternativas para melhoria e qualidade de vida da
populagéo que depende do transporte coletivo?

E possivel compreender que Brasilia como patriménio histérico e cultural da
humanidade, necessita ser preservado e que este € o territorio, o lugar em que se vive, que tem
memorias e identidades locais, nacionais e mundiais, além de perceber e criticar a
predominancia dos marcos histéricos dos grupos dominantes , como critério de selecdo e
configuragdo do patrimonio a ser preservado?

Como estimular os estudantes a reconhecer a necessidade de ampliacdo do préprio
conceito de patrimonio histérico e cultural de maneira inclusiva, da diversidade de producéao
dos diferentes grupos sociais, além de identificar os marcos que facam lembrar os
acontecimentos significativos para esses grupos?

Ao discutir e debater questdes relativas a preservacdo e a modernizacdo de uma regido,
é necessario refletir sobre planejamento urbano para a construcdo do metrd, e entender as
relagcdes entre passado e presente na Asa Norte?

Por que devemos preservar um bem arquitetdnico e patrimonial?
3. JUSTIFICATIVA

O desenvolvimento deste projeto se justifica pela necessidade contemporéanea que se
impbe em uma metrépole planejada, mas, que exibe caracteristicas de exaustdao da mobilidade
urbana, que exige dos gestores medidas e estratégias sustentaveis de solugdo e ao mesmo tempo,
preservacdo do patriménio historico e cultural da humanidade. Brasilia foi concebida, projetada
e construida entre 1956 e 1960, sua obra urbanistica tem com matéria prima de urbanizagdo os
principios urbanisticos e arquitetobnicos do movimento moderno. O projeto de modernizacao
nacional do pais conduzido pelo entdo presidente Juscelino Kubitschek - JK, ao ser construido
e consolidado como capital do Brasil é um fendmeno geopolitico e social de tamanho
desdobramento para a histéria brasileira (IPHAN,2019 e PERPETUO, 2015).

Para viabilizar este projeto de intervencdo iremos trabalhar em formato de 3 aulas que
possibilitem a introducdo ao tema, o desenvolvimento e a anélise do mesmo. Na primeira sera
abordado o resgate historico da construcéo de Brasilia e o patrimonio cultural da humanidade,
seu valor historico e a beleza da capital brasileira.

A cidade arquitetada por Oscar Ribeiro Niemeyer Soares Filho e pelo arquiteto urbanistico

Lucio Margal Ferreira Ribeiro de Lima Costa, construida no governo do Presidente JK. Quando



f f CENTRO DE EDUCACAO
U J A DISTANCIA

Brasilia completou 27 anos, tornou-se detentora da maior &rea tombada como patrimonio
mundial. Foi inscrita pela UNESCO em dezembro de 1987, como Unico bem contemporaneo a
ter esta distin¢do (IPHAN, 2019 e VELTMAN 2004). Os anos se passaram, mas o titulo foi
fundamental para conservacédo e manutencao do Plano Piloto, pois o Distrito Federal é palco de
crescimento acelerado; é considerado a terceira capital do pais mais populosa, segundo dados
do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE, perdendo apenas para Sao Paulo e Rio
de Janeiro. Estas simples informacdes sdo importantes para entender os problemas que a Capital
Federal vive nos na atualidade (IBGE,2018).

A cultura econdmica se sobrepde a cultura patrimonial, atrai para si a ambicdo do
mercado financeiro, imobiliério entre outros; vale ressaltar que esta estratégia mercantilista, no
ano de 2012, resultou em especulacdo quanto a manutencdo do titulo de patrimonio cultural da
humanidade, justamente devido as construgdes do setor hoteleiro norte, que descaracterizaram
0 projeto arquitetdnico original no inicio das quadras 900 (MELO, 2012).

Destaca-se que em si tratando de cultura patrimonial, o Teatro Claudio Santoro,
inspirado na arquitetura asteca, foi desativado por trazer riscos aos frequentadores, considerado
um dos pontos turisticos encantadores do conjunto arquitetdnico de Brasilia, além da torre de
TV e do Museu de Belas Artes, receberam do Governo do Distrito Federal - GDF mais de 3
milhdes para execucdo das obras de manutencdo e reformas, porém, continuam fechados.

Detalha-se aqui a preocupacgéo e 0 acompanhamento por parte de IPHAN para preservar
e manter viva a memdria dos tombamentos do patriménio cultural da humanidade; por outro
lado, ha uma constante reestruturacdo do turismo e adaptacdo para vida do trabalho e inclusdo
social na Capital Federal, no sentido de promover melhorias do patriménio da sociedade; em
determinados casos; ha inclusive a incorporacao de bens maéveis, iméveis ou expressdes, sendo
incorporados a cultura local, o que resulta na valorizacdo do patriménio cultural. Ressalte-se
que a construcdo do metré na Asa Norte, também resultard em acessibilidade a populacédo que
¢ usuaria do transporte coletivo, permitindo maior mobilidade de forma a nédo afetar Brasilia
como patrimonio cultural da humanidade. (BRASIL 2014).

O trabalho do historiador e do arquiteto no século XXI é fundamental para a preservagdo
de bens culturais; pois esta perpassa por varias dificuldades, tendo em vista a elaboracéo e
consolidacdo das politicas pubicas e governamentais que ndo priorizam em seus projetos a
producdo cultural no Brasil, tdo relevante para historia cultural da humanidade.

Segundo POSSAMAI,2008; a responsabilidade do historiador ao pesquisar a historia

dos bens arquitetbnicos em sua maioria é preservar o0 seu valor historico; desta maneira;
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demonstra a importancia do papel do historiador na construgdo historiografica que sera
preservada a partir do levantamento das fontes historicas.

Ressalte-se a importancia dos acervos bibliograficos e a organizacdo das exposi¢oes
pois, desta forma os visitantes valorizam a memdria do patriménio e a sua preservagdo; sendo
assim € importante que o historiador tenha conhecimentos em relacdo a memaoria do patriménio
e documentacdo de cada localidade para que a historia permaneca viva, em construgdo e
preservada.

Os projetos urbanistas foram pensamentos de uma memdria que se tornou viva em cada
praca, rua e pontes com suas formas arrojadas que determinam épocas e originalidade de tracos
e pensamentos idealizados, que perduram a histdria da arquitetura. A preservacao e restauracao
de bens patrimoniais, precisa mais do que profissionais restauradores, pois estdo ligadas a
memoria e a construcdo do pensamento, fazendo destes trabalhadores especialistas. O grupo de
trabalho integrado, exemplifica, “a atividade do arquiteto e urbanista e também se apoia na
realidade profissional da gestdo” desta forma a tematica torna-se de extrema reponsabilidade
(CAU/SP 2015/2017).

Um bem patrimonial requer cuidados legais das propostas de governos e espera-se que
0S mesmos priorizem tamanha constru¢cdo da memoria do povo através da preservacao
patrimonial, é possivel refletir sobre preservacdo e dar possibilidades para que os alunos
entendam a importancia de se preservar um bem patrimonial, realizar anélises das construcdes
dentro do patriménio, sem atingir sua importancia de memoria e da historia,.

Conforme a narrativa explicita no video de CUNHA 2007 ao trabalhar o perfil e o campo
de atuacdo profissional do gestor cultural, uma profissao relativamente nova, € preciso analisar
também o seu processo formativo, considerando como base de sustentacdo tedrica
conhecimentos multidisciplinares, que devem estabelecer uma relacdo entre as questBes
artisticas e culturais associadas aos conhecimentos socioldgicos, antropoldgicos e politicos,
bem como aos conhecimentos mais técnicos da comunicacdo, economia, administracdo e
direitos aplicados a esfera cultural A formacdo dos primeiros profissionais da area foi
estabelecida no cotidiano do trabalho, caminhando paralelamente a trajetdria de construcéo da
prépria profissdo e de seu reconhecimento. Assim, referimo-nos a perfis muito amplos e que
abarcam diversas profissdes do setor cultural e niveis diferenciados, com capacidade para
absorver uma diversidade de profissionais — advogados, economistas, administradores,

historiadores, antrop6logos, comunic6logos, entre outros.
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Tendo em vista 0 video Gestdo Cultural os aspectos que envolve o conhecimento
historico: politico econémico sociais culturais e religiosos, percebe-se que é fundamental a
contribuicéo de todas as profissdes para o profissional na gestéo cultural.

Um gestor Cultural necessita conversar com as diversas areas de conhecimento para
abranger sua area de atuacdo. No entanto, a medida que ele organiza as ideias, para transforma-
la em um projeto de trabalho, necessitard de leis e fundamentagBes tedricas espaciais
econémicos, antropoldgicos e historicas, tanto documentais como orais, para desenvolver seu
projeto de fazer “cultura” pois ndo existira desenvolvimento Cultural sem interagdo de outros
campos profissionais. Sendo assim sO se torna um profissional da cultura quando se tem
conhecimento de campo, organizagéo de ideias, desenvolvimento de projetos, conhecimento de
areas em diversos campos, para desenvolver o papel de profissional da cultura contemporanea.

O produtor cultural é aquele que tem sido colocado como um profissional mais executivo
(CUNHA 2007), entdo, o produtor cultural serd o responsavel por produzir linhas de
pensamentos para se materializarem, de forma que seleciona os diversos temas da cultura para
discutir e transformar em projetos.

A autora POSSAMALI 2008, faz uma sintese sobre o que € o gestor cultural: “devera ser
capaz de materializar e dinamizar no ambito local, regional e nacional as praticas que
configuram a cultura de uma comunidade’’; desta maneira o gestor cultural deve conhecer a
area de estudo, alinhar os pensamentos, criar ou analisar o projeto, selecionar os objetivos, tracar
metas, analisar os recursos econdmicos e ter conhecimento e aprofundamento para um bom
desempenho.

Dando seguimento a reflexdo, analise e constru¢do de conhecimento critico sobre a
relacdo da construcao do metrd, para parte norte do Plano Piloto do Distrito Federal - DF, com
0s possiveis impactos para o Patriménio Cultural da Humanidade, na segunda aula abordaremos
a questdo da mobilidade urbana. A Companhia do METRO-DF, é uma empresa publica de
direito privado, sob a forma de sociedade por acdes, constituida por assembleia em 22 de
fevereiro de 1994, formalizada juridicamente pelo Decreto n° 15.308, de 15 de dezembro
de 1993, integra a administracédo indireta do DF e tem por objetivo realizar o planejamento,
projetos, construcdo, operacdo e manutencdo do sistema de transporte publico coletivo sobre
trilhos na Capital Federal.

A estrutura metro ferroviaria existente na Capital da Republica, abrange as regides
administrativas do Plano Piloto, Guaréa, Aguas Claras, Taguatinga, Samambaia e Ceilandia, sua
estrutura atual € composta por 2 linhas, nomeadas de Linha Verde e Linha Laranja. O projeto

do Metrd-DF é composto por 29 estagdes, das quais 24 estdo em funcionamento, com uma frota
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de 32 trens, transporta em média 160 mil passageiros por dia, por uma extensdo de 42,38 km,
(METRO 2019). O sistema entrou em operagio no dia 17 de agosto de 1998, com o inicio da
operacdo experimental de um trecho de cerca de 22,5 km. No més de junho de 2013, foi
instituido um novo modelo de sistema de transporte publico no DF, que criou a integracdo
tarifaria que possibilita a utilizacdo de 6nibus urbano e rural, micro-6nibus e metrd (METRO
2019); mas apesar de ser um beneficio para usuarios que necessitam utilizar até trés linhas (dois
transbordos) no mesmo sentido, os potenciais usuarios do metr6, na maioria das vezes, optam
pelo transporte individual em veiculos, o que da uma falsa ilusdo de solucionar o problema da
mobilidade na Capital Federal, pois esta alternativa resulta em congestionamentos
quilométricos pelas principais vias de acesso ao Plano Piloto, situacdo evidenciada de acordo
com pesquisa realizada em noticiarios e também por professores pesquisadores da UNB..

Percebe-se que a classe trabalhadora que vive na capital, necessita de uma nova estrutura
de transporte que possibilite a facilidade de locomocdo no DF; portanto, seria necessario a
ampliacdo do metrd para a parte norte do Plano Piloto, algo ja discutido em projetos de
campanhas politico partidaria dos candidatos ao governo do GDF. Ainda hoje ha estacdes sendo
construidas na Asa Sul, mas ha projeto para estender a linha metroferroviaria para a parte norte;
neste sentido; busca-se também compreender se no projeto de extensdo atual, ha um
embasamento no projeto original urbanistico de Ldcio Costa, considerando o contexto historico
da década de 50 e o planejamento de cidade do automovel.

Sabe-se que Brasilia foi o primeiro conjunto urbano do século XX reconhecido pela
UNESCO, como Patrimbnio da Humanidade, representa uma das maiores producdes
urbanisticas do século passado. Deste modo, o Conjunto Urbanistico de Brasilia, poligonal
tombada pelo IPHAN e pelo GDF, é protegido como Patrimdnio da Humanidade,, tem seu
reconhecimento baseado na grande relevancia de seu acervo modernista, expresso nas
edificacdes, no desenho urbano e outras expressdes artisticas, como os azulejos de Athos
Bulcdo, dentre outras, bem como pelo fato histérico da mudanca da Capital Federal para o
Centro-Oeste (UNESCO 2019).

Para a preservacdo e manutencdo da memoria viva dos tombamentos do patriménio
cultural da humanidade, a Constituicdo Federal — CF nos artigos 215 e 216, reconhece a
existéncia de bens culturais de natureza material e imaterial, além de estabelecer as formas de
preservacao desse patrimonio, através do registro, do inventario e ou do tombamento, desta
maneira, no Brasil cabe ao IPHAN cuidar, valorizar e divulgar os bens culturais nacionais, este
mesmo 6rgdo, também é responsavel pela preservacdo do bem cultural e impedimento de sua

destruicdo ou descaracterizacdo (IPHAN, 2019).
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Deve-se ressaltar que as construcdes arquitetdnicas tombadas que ficaram entre e ou
sobre a linha metroferroviaria tiveram suas estruturas garantidas para cidade do automdvel.
Mesmo com tanto fascinio pelas belezas destes patrimdnios e entre tantos assuntos a serem
explorados, pretende-se entender e justificar o cotidiano na capital que difere de outros
patrimonios culturais brasileiros, cuja a heranca cultural urbanistica ¢ fruto de um passado
colonial, que se assemelha com os grandes centros urbanos criados para atender a classe
detentora de poder econémico, que também demonstrou profundas desigualdades sociais néo
difere do cotidiano da Capital da Republica..

Entendendo Brasilia, como uma cidade projetada para unido entre 0s povos em sua
esséncia, o seu formato de avido com seus eixos e suas superquadras permitem acessibilidade
entre as vizinhancas, porém, observa-se que com o passar dos anos as superquadras foram
atingidas pela especulagdo imobiliaria, impossibilitando sua ocupacgdo por classes menos
favorecidas (IPHAN 2015). Outro fator de grande importancia para compreender a Capital
Federal € seu carater de cidade parque, que inviabiliza a construcdo superficial do Metr6, pois
atingiria o patriménio tombado, a escala bucdlica, composta por arvores de meio século que
compdem a beleza do patrimdnio mundial. Desta maneira vale ressaltar que a constru¢édo do
metr6 subterranea, de acordo com pesquisadores de arquitetura da UNB (ALVES,2009), seria
uma possivel forma de viabilizar a construgdo metroferrovidria sem atingir o patriménio;
sugerem na dissertacdo, a construcdo na W3 Norte ou entre os eixos. Para subsidiar o
posicionamento técnico realizaram analises de solo, lencol freatico e impactos na construcéo,
por outro lado, tentou-se buscar pareceres ou posicionamentos oficiais, dos 6rgaos que de fato
e de direito possuem a prerrogativa de realizarem os estudos de impacto ao patriménio, porém,
apos investigacdo de fonte primaria, no IPHAN, identificou-se que até o dia 02 de julho de
2019, o governo do Distrito Federal, representado pela diretoria do Metrd ndo apresentou
nenhum projeto de ampliacéo da linha subterranea para a Asa Norte, portanto, ndo ha estudo ou
parecer efetivo em relacdo ao posicionamento oficial do IPHAN, quanto ao impacto da obra de
ampliacdo do metr6 para a Asa Norte ao Patrimonio Cultural de Brasilia. Tal constatacéo reforga
a necessidade da problematizacéo e reflexdo sobre a manutengéo desses locais seguros e
preservados e toda a complexidade envolta neste desafio.

H& que se pensar de maneira critica, responsavel e sustentavel sobre a ampliagdo do
direito de mobilidade dos brasilienses, em especial da classe trabalhadora, que continua
construindo Brasilia, além daqueles desbravadores que deixaram na Capital Federal seu sangue
e suas vidas, para a construcdo de um sonho constitucional, a moderna cidade que iria abrigar

os poderes da Republica Federativa do Brasil, na regido central, entre os paralelos 15 e 20
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conforme o sonho relatado em registro manuscrito por Dom Bosco. Um projeto de mobilidade
que viabilize e desafogue o trénsito da capital, que recebe por dia milhares de pessoas
provenientes das cidades que compdem a Regido Integrada de Desenvolvimento do Distrito
Federal e Entorno — RIDE-DF, composta por municipios do Estado de Goias e Minas

Gerais
Por fim, ao se propor a reflexdo, analise e construgdo de conhecimento critico sobre a

relacdo da construcdo do metrd, para parte norte do Plano Piloto do DF, com o0s possiveis
impactos para o Patrimonio Cultural da Humanidade, na terceira aula, discutiremos a construgéo
do metrd, no conjunto arquitetdnico patrimonial. O Metr6 da capital da Republica comecgou a
ser sonhado em janeiro de 1991, quando se criou um grupo de trabalho para elaborar anélises
de impacto ambiental da futura obra, para a materializacdo deste projeto, foi formado um
consarcio na época composto por diversas construtoras de renome que seriam responsaveis para
construir, fornecer equipamentos e elaborar projeto. As obras tiveram inicio em janeiro de 1992
e em dezembro de 1993 foi criada a Companhia do Metropolitano do Distrito Federal, com a
missao de operar 0 novo transporte. Apos diversas paralizagdes das obras em 2001 o Metrd-DF
iniciou sua operacao ap6s um periodo de viagens experimentais.

A estrutura dos trens, fabricados em aco inoxidavel, oferece acesso facilitado aos
passageiros, com adequacOes especificas aos portadores de necessidades especiais, sao
equipados com painéis luminosos indicando as estacBes. Desde 2008, a Companhia vem
trabalhando na complementacdo da linha prioritaria, realizando estudos técnicos para abertura
de licitacdo para construcdo do trecho Asa Norte e expansdo da via em Samambaia e Ceilandia.
O horario de funcionamento do metrd foi ampliado a partir do dia 03/07/2010, passando a
ocorrer das 6h as 23h30.

Os aspectos geotécnicos evidenciados no estudo elaborado por pesquisadores da UnB,
apontam a viabilidade da ampliacdo da construgdo do metr6 para a Asa Norte sem afetar o
patrimdnio cultural e mundial da humanidade, tal constatacdo ou afirmacéo se sustenta em um
dos principios constitucionais béasicos, que é o direito de ir e vir, traduzido na mobilidade
urbana, que garante a usuarios, estudantes e trabalhadores acesso e mobilidade em suas
movimentacOes seja a trabalho, estudo, lazer ou qualquer motivo. Neste sentido espera-se que
o0s estudantes compreendam os problemas que assombram parte deste patrimonio cultural, e
elaborem reflexdes sobre a possivel construcdo do metrd para a parte norte do Plano Piloto de
Brasilia, com foco na mobilidade urbana, sem contrariar as regras do tombamento de Brasilia e

o titulo de patriménio cultural da humanidade.



uf Jf | T
4. OBJETIVO GERAL

Problematizar a relacéo entre a construcdo do metrd na parte norte do Plano Piloto do
DF, a preservacdo do patrimonio, o crescimento demografico, a memoria, as politicas publicas
e a mobilidade urbana em um contexto interdisciplinar e valorizar a sociedade brasiliense,
principalmente a classe trabalhadora, que aqui se constituiram em uma perspectiva que ao final
deste trabalho possa ser construido nos educandos a reflex&o sobre a preservacdo da memoria
e do patrimdnio, a importancia do patriménio, e da mobilidade dentro da capital federal,
estudando uma forma de expansdo do metr6 para atender os diversos grupos sociais que

necessitam do transporte coletivo.
5. OBJETIVOS ESPECIFICOS

Compreender o fendmeno da conservacdo e manutencdo de bens culturais, da cultura
econbmica e de alternativas de transporte da classe trabalhadora;

Promover a confrontacdo de versdes e interpretacGes sobre um mesmo acontecimento
historico;

Desenvolver a nogéo de historicidade das a¢es dos homens da realidade social e dos
processos histéricos;

Promover a aquisi¢édo de ferramentas intelectuais e a formacéo de atitudes que capacite
os alunos a participarem dos debates presentes no processo historico brasileiro e nos processos
internacionais;

Contribuir para a compreensdo de problemas e questdes do presente e de suas relacdes
com a dindmica de mudancas e permanéncias dos processos historicos;

Desenvolver habilidades necesséarias ao estudo das diferentes fontes historicas;

Estimular a formacdo de atitudes e de negociacGes e proposi¢des coletivas para
resolucéo de problemas comuns, reconhecendo o direito do outro de manifestar-se e apresentar
suas ideias;

Incentivar a reflexdo sobre valores individuais, de grupos socioculturais de referéncia e
valores de outros grupos de tempos e espacos diferentes;

Analisar filmes de diferentes nacionalidades, como fontes historicas, contextualizando
seu local/tempo de producdo e observando as especificidades deste tipo de linguagem;

Analisar fontes historicas jornais, fotografias e monumentos;

Identificar a historicidade da regido tombada;
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6. REVISAO DE LITERATURA

A Conferéncia Geral da Organizacdo das Na¢6es Unidas para Educacdo, a Ciéncia e a
Cultura, reunida em Paris, nos dias 17 de outubro a 21 de novembro de 1972 elaborou a
Convencéo para a Protecdo do Patrimonio Mundial, Cultural e Natural, neste sentido definiu

por Patrimonio Cultural:

“Os monumentos: obras arquitetdnicas, esculturas ou pinturas monumentais,
objetos ou estruturas arqueoldgicas, inscricbes, grutas e conjuntos de valor
universal excepcional do ponto de vista da histéria, da arte ou da ciéncia, - 0s
conjuntos: grupos de construgBes isoladas ou reunidas, que, por sua
arquitetura, unidade ou integracdo a paisagem, tém valor universal
excepcional do ponto de vista da  histdéria, da arte ou da
ciéncia.(UNESCO,1972)”

Sabe-se que a Capital Federal — Brasilia foi inaugurada durante 0 mandato do presidente
Juscelino Kubitschek, no dia 21 de abril de 1960, porém essa ideia de interiorizacdo da capital
era ventilada desde o século XVIII. José Bonifacio defendeu a ideia durante a primeira
constituicdo do Império onde sugeriu pela primeira vez 0 nome Brasilia, ja na primeira
constituicdo da Republica em 1891, uma éarea de 14 mil Km? foi demarcada para a construcéo
da nova sede do governo, neste mesmo ano, 22 homens foram enviados ao Planalto Central na
chamada Missao Cruls, chefiada pelo engenheiro e astronomo Luiz Cruls, que resultou em um
relatorio que continha informacdes sobre a regido como os tipos de relevo, topografia, fauna,
flora, minerais e outros dados essenciais para caracterizacdo da area (ALMEIDA et al 2016)

O preceito constitucional que determinava a transferéncia da capital para o centro do
pais, foi incorporado por Juscelino, no plano de metas, que se transformou apds sua posse em
1956 no projeto de “progredir cinquenta anos em cinco”; deste modo Brasilia transformara-se
no simbolo da modernidade, devido a um contexto de pais que tinha que optar por continuar
rural e atrasado ou mudar de rumo e optar pela industrializacdo e desenvolvimento, sua
construcdo para a simbolizar desde entdo a modernidade, isto porque o pais havia chegado ao
ponto em que teria que decidir entre continuar como um Brasil rural e atrasado ou desenvolver,
0 que significava sair do litoral (ALMEIDA et al 2016).

Em 1956 apds a realizagcdo do concurso de construcdo da nova capital que teve como
proposta vencedora o projeto de Lucio Costa, deu-se inicio a tdo sonhada construcdo, e um
passo rumo a modernizacdo, interiorizacdo e industrializagdo do pais, concebida ndo como um

simples organismo capaz de preencher satisfatoriamente, sem esforco, as fungdes vitais proprias
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de uma cidade moderna concebida sobre dois eixos cruzando-se em angulo reto, ou seja, 0
préprio sinal da cruz (ALMEIDA et al 2016).

A Unesco, concedeu o titulo de Patrimonio Mundial da Humanidade a Brasilia no dia
07 de dezembro de 1987, coube ao IPHAN instituir as diretrizes e limites do patrimonio no
Distrito Federal, desta maneira a protecdo ao patriménio se consolidou no nivel local, federal e
mundial, de acordo com a descrigéo do IPNHAN:

“O Plano Piloto foi dividido em quatro escalas - monumental, residencial,
gregaria e bucdlica, cortado por dois eixos que se cruzam. Ruas e esquinas
foram substituidas por pistas ou eixos, de onde sobressaem 0s trevos e as
passagens de nivel, eliminando-se os cruzamentos e separando-se a circulagédo
de pedestre da de veiculos (IPHAN 2019)”.

Proxima de alcangar os seus 60 anos, Brasilia ja ndo é uma cidade em construcdo, mas,
em desenvolvimento. A realidade é outra, o grande fluxo migratorio, evidenciado pelas anélises
dos censos demograficos realizadas pelo IBGE 2019, demonstram aumento da densidade
populacional, o que exige da gestdo governamental planejamento e estratégias de garantia da
mobilidade. E evidente o desenvolvimento continuo da Capital Federal, ndo h& outro caminho,
porém o desenvolvimento ndo pode comprometer o Patrimdnio Mundial. Desta maneira cabe
também aos gestores educacionais e profissionais de historia, entre outros conhecedores da
valorizacdo do patrimdnio, o esclarecimento da importancia de ambas as formas de evolugéo e
preservacdo, sem que nenhuma das partes afete o que ja foi conquistado pela humanidade.

Ressalte-se que Lacio Costaem seu projeto de construcdo planejou Brasilia tendo como
principal forma de locomocdo, veiculos automotores, de forma que estes pudessem
desenvolver velocidade sem dificuldades, ou seja, sem ter que reduzir a velocidade a cada
cruzamento, motivo pelo qual foram construidas tantas ‘“tesourinhas” e tantos “baldes”
para interligar as vias, porém esta configuragio de mobilidade urbana é considerada
insustentavel por privilegiar o deslocamento utilizando-se de veiculos particulares, em
detrimento de meios de transporte coletivos e seus diversos modais (CARVALHO,2008).

Com o objetivo de estimular o transporte coletivo pablico foi instituida a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana - PNMU atraves da Lei 12.587/12; que estabelece como
prioridade para as cidades o transporte coletivo, publico e ndo motorizado, em vez do individual,
particular e motorizado (SENADO 2012).

O transporte publico coletivo sobre trilhos do DF, entrou em operacdo no dia 17 de

agosto de 1998, é composto por 29 estacdes, das quais 24 estdo em funcionamento, com uma
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frota de 32 trens, transporta em média 160 mil passageiros por dia, por uma extensdo de 42,38
km (METRO 2019).

O METRO-DF, realizara a extensdo metroferroviaria para a Asa Norte, pela via
subterranea, através da construgdo de um tanel raso, devido ao tombamento historico do Plano
Piloto (METRO-DF,2019), ressalte-se que estudos de viabilidade consideraram alternativas ao
metrd subterrdneo, como o metrd de superficie, porém estudos geoldgicos e geotécnicos do
subsolo indicaram a construgéo subterranea como alternativa viavel (ALVES,2009), no entanto,
nenhum estudo ou parecer foi emitido, pelo Instituto do Patrimonio Histérico e Cultural, em
relacdo a obra de ampliacdo do metrd para a Asa Norte quanto aos possiveis impactos ao

Patrimonio Cultural de Brasilia.
7. METODOLOGIA/DETALHAMENTO DO PROJETO/PLANO DE ACAO

Para atingir os objetivos propostos neste projeto sera feita uma divisdo em trés aulas, como
explicitado anteriormente, que possibilitem a introducéo ao tema, o desenvolvimento e a analise
do mesmo, realizando o fechamento da ideia central proposta. Para tanto seguiremos a seguinte

organizagao:

7.1 Aula I: Resgate histérico da construcdo de Brasilia e o patriménio cultural da

humanidade

v Roteiro para aula de campo;

v" Aulas expositivas dialogadas, com discussdo/analise de artigos reportagem de
jornais fotografias e estudos sobre os temas abordados na disciplina, bem como
utilizacdo de recursos audio-visuais, data-show,

v Pesquisas em sites oficiais do GDF e outros

v Atividades / oficinas tematizando aspectos das praticas de preservacdo do
patrimonio cultural,

v" Visitas de campo preservacdo do patriménio cultural;

v" Aula de campo;
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7.2 Aula I1: Mobilidade Urbana

v Aulas expositivas dialogadas, com discussao/andlise de artigos reportagem de
jornais;

Fotografias, bem como utilizacdo de recursos audiovisuais data-show,
Pesquisas, internet, sites de pesquisas;

Linha de tempo, maquetes e oficinas;

SR NERNERN

Aula invertida;

7.3 Aula I11: Construcdo do metrd, no conjunto arquiteténico patrimonial

v" Roteiro para aula de campo;
v Aulas expositivas dialogadas, com discussao/andlise de artigos reportagem de
jornais

v" Fotografias, bem como utilizacdo de recursos audio-visuais data-show,

<\

pesquisas, internet, sites de pesquisas;
v’ Atividades / oficinas tematizando aspectos das praticas de preservacdo do
patrimonio cultural;

v" Aulainvertida;

<

Dossié;

v Aula de campo.

Importante ressaltar que, em termos de recursos didaticos, nas aula apresentadas serdo
utilizadas pesquisas dirigidas sobre Brasilia, patrimonio cultural da humanidade; trabalho de
campo explorando a area patrimonial e a importancia do patrimonio para a memdaria e a historia
da humanidade, enfoque na importéancia da construcdo do metr6 para facilitar a vida trabalhador
e as visitagdes turisticas na maior area moderna tombada , da humanidade.

Objetiva-se com a metodologia proposta que o aluno seja capaz de analisar mudangas e
permanéncias nas vivéncias humanas, presentes na sua realidade e em outras comunidades,
proximas ou distantes no tempo e no espaco. Questionamentos de realidade, identificando
alguns de seus problemas e refletindo sobre algumas de suas possiveis solucées, reconhecendo
formas de atuacéo politica institucionais e organizagdes coletivas da sociedade valorizando a
cultura patrimonial. Valorizacdo do patriménio sociocultural e respeito a diversidade,

reconhecendo-a como um direito dos povos e individuos e como um elemento de fortalecimento
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da democracia. Comparagdo de informacdes e perspectivas diferentes sobre um mesmo

acontecimento, fato ou tema historico.




uf Jf | gy e
8. REFERENCIAS

ALMEIDA S et al. Manutencédo do Tombamento de Brasilia. Organizacao das Nac¢des
Unidas para a Educacdo a Ciéncia e a Cultura. 2016. Disponivel em:
<http://cdn.editorasaraiva.com.br/wp-content/sites/24/2016/06/31124620/UNESCO.pdf>
Acesso em: 14/06/20109.

BRASIL. Instituto de Patrimonio Historico e Artistico Nacional - IPHAN — Disponivel em:
< http://portal.iphan.gov.br/http://portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/8 66>. Acesso
18/05/20109.

BRASIL Politica de preservacdo do patrimonio cultural no Brasil 2000-2010. Instituto de
Patrimdnio Historico e Artistico Nacional — IPHAN — Ministério da Cultura, 2012,

BRASIL. Educacdo patrimonial: historico, conceitos e processos. Instituto de Patrimdnio
Historico e Artistico Nacional - IPHAN - 2014 http://portal.iphan.go v.br/htt
p://portal.iphan.gov.br/publicacoes/lista?categoria=&busca=&pagina=2. Acesso 18 Mai
2018.

BRASIL. Parametros curriculares nacionais: histdria, geografia. Secretaria de Educacéo
Fundamental. — Brasilia: MEC/SEF, 1997. 166p.

CARVALHO D L. Mobilidade urbana e cidadania no Distrito Federal: um estudo do
Programa Brasilia integrada. Universidade de Brasilia, Instituto de Ciéncias Sociais.
Departamento de Sociologia. 2008. Disponivel em: <
http://repositorio.unb.br/bitstream/10482/1052/1/DISSERTACAQO_2008_DiegoLourenco
Carvalho.pdf> Acesso em: 20/06/2019.

CAU/SP. Patrimdnio Histdrico: orientacGes para servigos profissionais. Grupo de Trabalho
de Patrimdénio Histérico/CAU/SP. S&o Paulo, 2015-2017, 40p. Disponivel em: <
http://www.causp.gov.br/lancado-o-guia-patrimonio-historico-orientacao-para-servic  0s-
profissionais/ > acesso em:21/06/18.

CODEPLAN. Estudo Urbano Ambiental do Plano Piloto. — Diretoria de Estudos Urbanos e
Ambientais — DEURA. (Disponivel em: <http://www.codeplan.df.gov.br/wpcontent/u
ploads/2018/02/Estudo-Urbano-Ambiental-Plano-Piloto.pdf> Acesso em 30/05/2019).

CODEPLAN. Projeto Basico de Licitacao para Contratacdo de Servicos Especializados de
Engenharia para Elaboragéo de Estudo, Modelagem e Macrossimulagéo de Demanda
na Area Central de Brasilia para a analise de Projetos Metroferroviarios. Disponivel
em: < http://www.metro.df.gov.br/wp-content/uploads/2016/08/ANEXO-IPROJETO-
B%C3%81SICO.pdf> Acesso em: 30/05/2019).

COSTA, E. Gestdo Cultural. Video 1- Aula 5. Disponivel em < https://www
.youtube.com/watch?v=xiRYIAYaXMk> . Acesso em: 19/07/2018.

CUNHA, Maria Helena. Gestao Cultural, histérico, cenario e perspectivas. Video Semana
4.

DOSSE, F. Historia do tempo presente e historiografia. Revista Tempo e Argumento, v. 4,
n. 1, p. 5-23, 2012.

FILME. ROMA. Direcéo de Federico Fellini. Italia/Franca. Ultra FilmLes Productions Artistes
Associes.1972, 117 min.

IBGE. Estimativas de Populagdo dos municipios para 2018. Agéncia Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica. Editora: Estatisticas Sociais 29/08/2018 09h00 | Atualizado em
29/08/2018 16h09. Disponivel em: <https://agenciadenoticias.ib ge.gov.br/agencia-salade-
imprensa/2013-agencia-de-noticias/releases/22374-ibge-divulga-as-estimativas-
depopulacao-dos-municipios-para-2018> Acesso em: 15/06/2019.

IPHAN - Patriménio: Préticas e Reflexdes. MINISTERIO DA CULTURA. In: Express



f f CENTRO DE EDUCACAO
U J A DISTANCIA

Grafica e editora Ltda (ed.). 1. ed. Rio de Janeiro: [s.n.]. p. 1-428.
METRO — DF. Estatuto Social da Companhia do Metropolitano do Distrito Federal 2018.
Disponivel  em: http://www.metro.df.gov.br/wp-content/uploads/2012/08/estatut o_
social_metrodf_2018.pdf

IPHAN. Patrimonio mundial: fundamentos para seu reconhecimento — A convencao sobre
protecdo do patriménio mundial, cultural e natural, de 1972: para saber o essencial.
__Brasilia, DF: Iphan, 2008. (Disponivel em:
<http://portal.iphan.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Cartilha_do_patrimonio_mundial
pdf> Acesso em:31/05/2019).

LAURIANO W. Gentrificagdo da cidade modernista: Brasilia. Cadernos Metrdpole. VVol.17
no.33 Sdo Paulo May 2015. Disponivel em: < http://www.scielo.br/scielo.ph
p?script=sci_arttext&pid=52236-99962015000100155&Ing=pt&ting=pt> Acesso em:
15/06/20109.

MELO, M. Brasilia corre risco de perder titulo de Patriménio da Humanidade. Correio
Braziliense, jan. 2012. Disponivel em:< https://www.urbanitariosdf.org. br/?p=3469>
Acesso em: 15/06/2019.

NOTA TECNICA. Expansdo da linha 1 do metrd - DF - diagndstico urbano da area de
influéncia direta. Secretaria de Estado de Planejamento, Orcamento e gestdo do Distrito
Federal - SEPLAG; Companhia de Planejamento do Distrito Federal - CODEPLAN.
Disponivel em: <http://www.codeplan.df.gov.br/wp-content/uploads/20 18/03/NTExpan
s%C3%A30-da-Linha-1-do-Metr%C3%B4-DF-Diagn%C3%B3stico-Urbano-da%C3%
81rea-de-Influ%C3%AAnNcia-Direta.pdf> Acesso em: 30/05/2019).

PERPETUO, T P. Uma cidade construida em seu processo de patrimonializa¢do: modos de
narrar, ler e preservar Brasilia. Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional,
2015. 273 f.

PESSOA, J S B. Brasilia e 0 Tombamento de uma ldeia. Disponivel em: <https://cpdoc
fgv.br/sites/default/files/brasilia/arquivos/Jos%C3%A9%20Simes%20B%20PESSOA%20
-%?20Brasilia%200%20Tombamento%20de%20uma%?20ideia.pdf> Acesso em:
31/05/2019).

POSSAMAI, Zita Rosane. O oficio da historia e os novos espagos de atuacdo profissional.
Revista Anos 90, Porto Alegre, v. 15, n. 28, p.201-218, dez. 2008.

SENADO. Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) do Governo Federal, Lei
12.587/12, pretende estimular transporte coletivo publico nas cidades. Revista de
Audiéncias Publicas, do Senado Federal. Ano 4 n° 13- Novembro de 2012. Disponivel
em:<http://www.senado.gov.br/noticias/Jornal/emdiscussao/motos/legislacao-e-fisca | i
zacao/politica-nacional-de-mobilidade-urbana-pnmu-do-governo-federal-lei-12-587-
12pretende-estimular-transporte-coletivo-publico-nas-cidades.aspx> Acesso em:
15/06/20109.

SITE. O Patriménio: legado do passado ao futuro. Organizacdo das NagOes Unidas para a
Educacdo a Ciéncia e a Cultura. Disponivel em: < http://www.unesco.org/new /pt/brasilia
[culture/world-heritage/heritage-legacy-from-past-to-the-future/> Acesso em: 15/06/2019.

REIS C M et al. Superquadra de Brasilia: preservando um lugar de viver. Superintendéncia
do Iphan no Distrito Federal. Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico Nacional.
Superintendéncia do Iphan no Distrito Federal; — Brasilia-DF, 2015.99 p.: il. Color.
Disponivel em:<http://portal.iphan.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/cartilha_unidade_viz
inhanc%CC% A7a_iphan_df.pdf> Acesso em: 15/06/2019.

VIDEO. Patriménio Mundial da UNESCO: Brasilia. In: Visit Brasil. 2016. Disponivel em:
<https://www.youtube.com/watch?v=j0D6FLWGs-0>. Acesso em: 21/06/18.



VA ANVAANY ANV A
Va V v

" v v UfJ f | A DISTANCIA ;

ZANCHETI S M; AZEVEDO G M e NEVES C M. A conservacgao do patriménio no Brasil
teoria e pratica. 1° Seminério da Rede de Conservagdo - BR. Centro de Estudos
Avancados da Conservacdo Integrada, Olinda, 2015. 227p. (Disponivel em:
<http://www.ct.ceci-br.org/ceci/br/informacao/acervo-para-download/category/8-ebook.h
tml?download=167%3Aa-conservao-do-patrimnio-no-brasil> Acesso em: 30/05/2019).




