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RESUMO

O comércio internacional tem sido intensificado e aprimorado ao decorrer dos anos
devido a facilitacdo por inovaces tecnologicas e uma dessas inovagdes € a teoria das Cadeias
Globais de Valor. A logistica é um fator essencial das relagdes comerciais entre paises no
processo de producdo dentro de uma cadeia global de valor, um eficiente processo logistico
desde a sua infraestrutura até sua rapidez e previsibilidade de entrega s&o de grande importancia
para a comercializacdo de bens. Assim, este trabalho tem por objetivo avaliar o impacto dos
indicadores de eficiéncia logistica no valor adicionado das exportac6es dos bens agricolas, de
minério e manufaturas no periodo de 2007, 2010, 2012, 2014, 2016 e 2018, para um grupo de
66 economias. Dessa forma, foi proposto a realizacdo de uma analise econométrica dos
indicadores de eficiéncia logistica e do seu agregador total por meio da estimacdo de uma
regressdo baseada no modelo gravitacional. A analise econométrica demonstrou que paises com
bons desempenhos logisticos tendem a ter os indicadores de logistica positivos e que
indicadores como o de infraestrutura e carregamentos internacionais sdo positivamente
significativos para uma melhoria do valor adicionado e das exportagdes dos setores. Portanto,
a discussdo sobre a eficiéncia logistica se faz necessaria para promover o entendimento e
discutir soluc@es e politicas que visam melhorar os indicadores, fazendo, assim, desenvolver a
logistica dos paises, criando um maior valor adicionado e gerando uma maior eficiéncia nos

procedimentos aduaneiros.

Palavras-chave: Cadeias Globais de Valor; Eficiéncia logistica; Valor adicionado; Comércio

internacional.



ABSTRACT

International trade has been intensified and improved over the years due to the facilitation
by technological innovations and one of these innovations is the theory of Global VValue Chains.
Logistics is an essential factor in trade relations between countries in the production process
within a global value chain, an efficient logistics process from its infrastructure to its speed and
predictability of delivery are of great importance for the commercialization of goods. Thus, this
work aims to evaluate the impact of logistics efficiency indicators on the added value of exports
of agricultural, ore and manufactured goods in the period 2007, 2010, 2012, 2014, 2016 and
2018, for a group of 66 economies. Thus, it was proposed to carry out an econometric analysis
of the logistics efficiency indicators and their total aggregator through the estimation of a
regression based on the gravitational model. The econometric analysis showed that countries
with good logistics performance have positive logistics indicators and that infrastructure and
international shipments are positively significant for an improvement in added value and sector
exports. Therefore, the discussion on logistic efficiency is necessary to promote understanding
and discuss solutions and policies that aim to improve the indicators, thus developing the
logistics of countries, creating greater added value and generating greater efficiency in customs

procedures.

Keywords: Global VValue Chains; Logistics Efficiency; Added value; International trade.
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1 INTRODUCAO

O termo Cadeias Globais de Valor (CGVs) tem sido usado para sintetizar, o
agrupamento de processos que empresas e trabalhadores desenvolvem, de forma fragmentada,
desde a geracdo de um produto até seu resultado final (GEREFFI; FERNANDEZ-STARK,
2011). Dessa forma, a ideia por tras do termo ‘’global’’ remete a fragmentagdo da produgao
acompanhada de uma divisdo geografica, e a mudanca de cadeia produtiva para cadeia de valor,
vem do fato que cada desmembramento geogréfico dos setores da cadeia gera diferentes quotas
de valor agregado (OLIVEIRA, 2014).

O processo produtivo dentro de uma cadeia, € compartilhado por diferentes empresas
de diversas nacionalidades. Dessa maneira, firmas buscam realocar suas atividades em
diferentes paises e terceirizam determinados processos da cadeia para outros locais
(OLIVEIRA, 2014). Qu seja, as cadeias sdo essenciais para o desenvolvimento da producéo,
dado que os paises podem focar em uma determinada etapa onde tém vantagem comparativa.
Desse modo, as CGVs permitem a inclusdo de paises com diferentes caracteristicas e graus de
desenvolvimento e, consequentemente, contribuem para o crescimento econémico destes.

Um dos principais fatores que contribuiram com a evolucdo da producdo em cadeias foi
o aperfeicoamento dos meios de transporte, comunicacao e servigos logisticos. Assim sendo, a
facilitacho do comércio impacta diretamente nas cadeias, pois, no contexto atual da
globalizacdo, melhorar a condicdo de troca entre empresas e paises asseguram a
competitividade frente a abertura de novos mercados (SILVA, 2004). E fundamental, entdo, um
ambiente favoravel que traga fluidez, agilidade e confiabilidade nas transacfes dentro das
cadeias.

Especificamente, a logistica é elemento primordial para essa fluidez no mercado
internacional e para a competitividade dos paises, inclusive dada a crescente interdependéncia
global e aumento nos fluxos de comércio (MARTI et al., 2014). Nesse cenario, paises com
maior eficiéncia logistica s&o considerados mais confiaveis e, portanto, atraem maior
investimento e alcam maior participacao nos processos (WACZIARG; WELCH, 2008).

Portanto, considera-se a eficiéncia logistica um fator essencial para um bom
desempenho nas CGVs. Zhang e Schimanski (2014) identificaram que os servigos logisticos
incidem diretamente no aumento das trocas comerciais, sendo considerados um fator vital para
0 comeércio internacional em decorréncia da relacdo com tempo e estrutura de custos. De acordo

com a World Trade Organization (WTO) (2015), distancia, desempenho logistico,



conectividade e gestdo de fronteiras sdo os principais determinantes dos custos do comércio,
sendo estes mais destacados até do que as tarifas e medidas ndo-tariférias.

Perante o que foi exposto, o objetivo desta pesquisa foi analisar o impacto da qualidade
logistica dos paises sobre o desempenho dos mesmos nas cadeias globais de valor, representado
pelo valor adicionado doméstico nas exportagdes. O periodo compreendido serd o intervalo dos
anos de 2007 a 2018, que contém dados para mensurar a eficiéncia logistica através do Logistic
Performance Index (LPI) do World Bank (2023). Para tanto, foi estimada uma equacéo
gravitacional, que tem sido um dos métodos com maior taxa de sucesso quando o intuito é
analisar fluxos de comércio internacional, conforme explica Anderson (2011).

A logistica eficiente proporciona uma vantagem, pois facilita o fluxo de comércio,
reduzindo custos de transacdo e intensificando a competitividade no mercado internacional,
sendo uma grande influéncia dentro da cooperacdo das cadeias, pois afeta a estrutura de custos
e 0 prazo de entrega. Espera-se, portanto, que paises que possuem uma rede logistica mais
eficiente apresentem insercdo mais efetiva nas cadeias, gerando assim maior valor agregado nas
exportacoes.

Marti, Puertas e Gércia (2014), Kabak, Ulengin e Ekici (2018) e Ferreira, Fagundes e
Souza (2022) analisaram o impacto da eficiéncia logistica sobre as exportacdes de diferentes
paises e concluiram que um bom desempenho logistico contribuiu significativamente para o
crescimento dos fluxos de comércio internacional nos paises analisados. Dentro das cadeias de
valor, espera-se que os resultados sejam semelhantes.

Assim, o presente trabalho visa constituir importante material para tomada de deciséo,
formulacdo de politicas e investimentos direcionados a melhoria da qualidade logistica, tanto
no governo quanto nas empresas, bem como para agregar a literatura sobre CGVs que esta em
constante evolugao.

Além dessa introducdo, esse trabalho esta dividido em outras quatro sec¢des: a segunda
secao aborda o referencial tedrico, buscando expor um resumo literario sobre o entendimento
da logistica, cadeias globais de valor e, por fim, a abordagem tedrica do modelo gravitacional.
Ja a terceira secdo demonstra a metodologia utilizada no trabalho. Posteriormente, a quarta

secdo apresenta os resultados. Por Gltimo, a quinta se¢do traz a conclusdo sobre a pesquisa.

1 Os paises analisados sdo: Australia; Austria; Bélgica; Canada; Chile; Colémbia; Costa Rica; Republica Tcheca; Dinamarca;
Estdnia; Finlandia; Franca; Alemanha; Grécia; Hungria; Islandia; Irlanda; Israel; Italia; Japdo; Korea; Letdnia; Lituania;
Luxemburgo; México; Holanda; Nova Zelandia; Noruega; Polonia; Portugal; Eslovaquia; Eslovénia; Espanha; Suécia; Suica;
Turquia; Reino Unido; Estados Unidos; Argentina; Brasil; China; Croacia; Hong Kong; india; Indonésia; Arabia Saudita;
Africa do Sul; e Unido Europeia e outros disponiveis no site da Trade in Value Added — TiVA OECD.



2 REFERENCIAL TEORICO

A fim de compreender o impacto da eficiéncia logistica nas cadeias globais de valor, é
necessario compreender a literatura sobre os principais conceitos a respeito de logistica, cadeias
globais de valor e 0 modelo de gravidade tedrico, que sera aplicado na analise.

2.1 LOGISTICA E COMERCIO INTERNACIONAL

Segundo Levy (1977), a logistica pode ser definida sendo uma rede interconectada entre
o destino inicial até o destinatario final, ou seja, canal fisico que transporta o bem final com a
maior eficiéncia possivel em conseguinte da menor estrutura de custo. Portanto, a logistica é
determinante para o comércio internacional, sendo responsavel pela otimizacdo das transacoes
externas.

Assim sendo, a logistica é composta por atividades que compdem todo o processo
relacionado a interconexao dos processos produtivos nas cadeias de valor. Ballou (2006) diz
que as induastrias necessitam incluir e aprimorar a gestdo logistica, identificando os custos
relacionados a sua cadeia de valor para aumentar a sua eficiéncia e vantagem comparativa
dentro do mercado internacional. Sendo assim, para um bom resultado dentro do comércio
internacional é necessario obter um eficiente resultado das operacdes logisticas.

Conforme afirma Matera (2012), anteriormente prevalecia no aspecto logistico o
transporte, estoque e a armazenagem de produtos. Diferentemente, o enfoque logistico atual €
determinado para solucionar problemas reais, tendo como caracteristicas diversas fungcdes como
0 transporte, armazenamento, manutencdo dos estoques, processamento de pedidos,
comunicagdo, producdo e outros. Estes processos englobam toda a estrutura da cadeia
produtiva, desde o inicio até o resultado final. Portanto, a logistica tem como funcéo organizar
0 movimento de um produto dentro do aspecto de espaco e tempo.

O crescimento da dispersdo produtiva pressiona a demanda por operacdes logisticas,
assim sendo a logistica é um facilitador do comércio, dado que os processos logisticos exercem
um papel fundamental facilitando as conexdes de mercadorias nas cadeias globais de valor.
Segundo Silveira (2011) a logistica ndo consiste em uma infraestrutura fixa e também ndo é um
fluxo de movimentacdo, ela consiste em desenvolver estratégias como planejamento e gestéo,
com o foco na transacdo de mercadorias entre paises ou empresas que consistem em facilitar o

comércio.



2.2 CADEIAS GLOBAIS E VALOR ADICIONADO

O termo Cadeias Globais de Valor (CGVs) tem sido usado para sintetizar o agrupamento
de processos que empresas e trabalhadores desenvolvem de forma fragmentada, desde a geragéo
de um produto até seu resultado final (GEREFFI; FERNANDEZ-STARK, 2011). Segundo
Oliveira (2015), dentro dos processos desenvolvidos de forma fragmentada estdo varios
mecanismos que se completam até o resultado final, sendo eles: obtencdo de insumos; pesquisa
e desenvolvimento; producdo; distribuicdo; marketing do produto final e servigos de pos-venda.
Portanto, a ideia por tras do termo “’global’’ remete a fragmentacdo da producgéo, acompanhada
de uma divisdo geografica, e a mudanca de cadeia produtiva para cadeia de valor vem do fato
que cada desmembramento geografico dos setores da cadeia gera diferentes quotas de valor
agregado.

Existem varios métodos de avaliacdo da participacdo e desempenho das na¢des nas cadeias
globais de valor. Alguns estudos tém como objetivo explicar e compreender como as cadeias
surgem, seus processos, consequéncias, resultados e outros fatores importantes para entender
sua dindmica no comércio internacional. Hermida (2016) salienta trés formas diferentes como
métodos de avaliacdo: a analise de magnitude por meio de microeconomia (estudo de caso) e
macroeconomia (comparagdes internacionais); uma abordagem por meios de indicadores e
base de dados; e as proposicdes de politicas de insercdo industrial por meio de medidas
macroecondmicas para introduzir um pais ou empresa dentro das cadeias (teorias
neoclassicas).

Hermida (2016) ainda explica que o termo valor adicionado remete ao valor

acrescentado por um pais na producdo de um fator dentro da cadeia produtiva, sendo este fator
considerado um produto ou servico intermediario ou final. Desse modo, € possivel avaliar o
desempenho das na¢6es nas cadeias com base no valor adicionado gerado por cada uma.

Nonnenberg (2013) afirma que a cadeia produtiva pode ser separada em diferentes
pontos ao redor do mundo, onde cada pais exerce sua vantagem comparativa, nos quais cada
etapa produtiva permite diferentes montantes de valor adicionado. Para o autor, 0 método mais
completo para o entendimento e a mensuracao do valor adicionado é o projeto Trade in Value
Added (TiVA) construido pela OECD. Basicamente, a coleta de dados é realizada através de
uma matriz insumo-produto com dados de comércio e producéo internacional. Estes dados séo
divididos para mensurar o valor agregado e o proposito € ampliar o entendimento sobre o
funcionamento de uma cadeia.

Corréa, Pinto e Castilho (2017) afirmam que as cadeias sdo mais que um simples meio
para compra e venda de bens e servicos, estas funcionam como um sistema complexo que
adiciona valor nas etapas de producdo. Dentro da dispersédo produtiva tem etapas que agregam

maior valor e as empresas ou paises cooperam, mas a0 mesmo tempo estdo em conflito para



capturar a maior parte do valor adicionado. Assim sendo, a quantidade de valor adicionado que
uma empresa vai ter € determinada pela posicdo em que ela se encontra dentro da estrutura da

producdo e a distribuicdo dessa rede.

2.3 MODELO DE GRAVIDADE

Os primeiros estudos sobre o modelo de gravidade surgiram para analisar e prever
variaveis econdmicas que afetam os fluxos de comércio. Tinbergen (1962) foi o pioneiro no
estudo, analisou o comércio bilateral entre um pais de origem e o pais destinatario. De acordo
com o modelo, o comércio entre dois paises seria diretamente relacionado com a renda dos
mesmos, 0 que representaria suas massas econdmicas; e inversamente relacionado com a
distancia entre eles, representando os custos de transacao. Isso faz sentido pois paises mais ricos
produzem mais, logo tem mais bens para exportar. Analogamente, paises mais ricos tem mais
recursos para importar. Por fim, quanto maior a distancia entre as na¢6es, maiores 0s custos de
transporte, o que tenderia a dificultar o comércio. Salienta-se que, adicionalmente a distancia,
0 modelo considera os diversos custos de comércio como politicas comerciais, questdes
logisticas, entre outros.

O sucesso do modelo gravitacional de comércio € baseado em trés fatores: primeiro, 0s
fluxos de comércio internacional sdo elementos-chave para qualquer relagdo econdmica
internacional; segundo, os dados necessarios para sua estimacao sdo encontrados com grande
facilidade nos dias atuais; e, por fim, um forte arcabouco tedrico trouxe maior robustez e
respeito ao modelo de gravidade (BALDWIN; TAGLIONI, 2006).

Anderson (2011) explica que o modelo de gravidade é um dos métodos empiricos com
maior taxa de sucesso quando o objetivo é analisar fluxos comerciais, dado que ele compreende
as variagGes econdmicas através do espaco e capta a heterocedasticidade inerente as nagdes. A
fundamentac&o tedrica do modelo gravitacional surgiu através dos estudos de Anderson (1979).
O autor baseou-se em uma equacdo microeconémica sobre preferéncias com elasticidade de
substituicdo constante (CES no termo em inglés) e diferenciacdo de bens dependendo da sua
origem.

O arcabouco tedrico do modelo ganhou maior robustez matematica e estatistica quando
Anderson e Van Winccop (2003) incluiram efeitos fixos na equagao para controle dos termos
de resisténcia multilateral, que é o efeito que a posicao dos paises exportador e importador no

mercado global e suas conjunturas econdmicas tém sobre seu proprio comércio bilateral. Em



outras palavras, o efeito do prego dos demais produtos provenientes de todos 0s paises sobre 0
comeércio bilateral.

Tradicionalmente, 0 modelo de gravidade é estimado com dados brutos de comércio,
nédo sendo desenvolvido pensando em dados de valor adicionado. Entretanto, Greaney e Kiyota
(2020) demonstraram que o modelo de gravidade estrutural tem um bom desempenho para
descrever o comércio bilateral tanto de bens finais quanto de insumos intermediarios, sempre
utilizando uma estimacdo com efeitos fixos dadas as caracteristicas inerentes as secdes
cruzadas. Adicionalmente, Fertd, Kheyirkhabarli e Sass (2022) afirmam que o uso de dados de
comeércio em valor adicionado em modelos de gravidade ndo gera grandes diferencas em relacéo
as estimativas com dados brutos, o que pode ser explicado pelo fato de que a motivacaodos paises
a comercializar, em termos brutos e em valor adicionado, pode ser semelhante.

Desta maneira, a exposicdo da pesquisa em questdo sobre o desempenho das logisticas
nas CGVs, com a abordagem do modelo de gravidade torna-se um mecanismo importante para

executar a analise proposta deste estudo.



3 METODOLOGIA

A fim de verificar a relacdo entre valor adicionado doméstico nas exportacdes de
mercadorias e a qualidade logistica dos paises exportadores, propds-se a estimacgao de equacbes
baseadas no modelo de gravidade do comércio.

3.1 DADOS

A partir das tabelas anuais da Inter-Country Input-Output (ICIO), sdo calculados
indicadores da TiVA para 66 incluindo o agregado mundial, 17 regibes, 36 industrias e 19
agregados da industria. Os indicadores da TiVA sdo obtidos a partir de calculos com base nas
varidveis derivadas do sistema ICIO (OECD, 2023a). Dessa forma, foi utilizado o indicador
valor adicionado doméstico das exportagdes brutas (EXGR_DVA).

De acordo com a OECD (2023b), 0 EXGR_DVA é calculado por industria i localizada
no pais/regido ¢, que exporta para o pais/regido parceiro p, em milhdes de ddlares correntes.
Assim,

EXGRDVDACc,i,p = VcBc,cEXGRc,i,p 1)

EXGRc,i,p é um indicador da TiVA que representa um vetor Kx1 de exportacdes brutas
do pais ¢ para o pais parceiro p, onde ¢ # p. E calculado para todas as industrias K do pais c,
dessa forma, € considerado o vetor das exportagdes totais do pais c.

A sigla Vc = [vcl --- vcK] corresponde ao vetor linha 1xK de participacdo do valor
agregado doméstico na producdo de cada industria i no pais c.

Bc,c esta relacionado com a matriz inversa de Leontief B = (I — A)—1 de dimensao
NKxNK, onde A € a matriz dos coeficientes correspondentes a matriz insumo-produto global.
Bc,c corresponde a matriz diagonal KxK de B que sinaliza a producdo interna bruta total
necessaria para aumentar uma unidade na demanda do pais c.

Este indicador revela quanto de valor adicionado exportado teve origem na economia
doméstica, ndo importando qual a regido dentro do pais, ou seja, quanto de valor agregado
produzido pelo pais foi exportado.

Possui trés dimensdes, sendo elas o pais exportador/produtor de valor agregado (c), a
industria exportadora (i) e o pais importador (p), que incorpora em sua economia domestica o

valor agregado produzido no pais c. Essas dimensdes sdo definidas para facilitar a identificacdo



da origem do valor agregado, assim como a participacao das industrias domésticas nas CGVs.

Para o presente estudo, as industrias foram agregadas em trés grandes setores:
agricultura e pesca; mineracdo, e; manufaturas. O setor de servigos foi excluido por suas
peculiaridades inerentes, que resultam em diferentes relacbes com as demais variaveis.

Com relacdo a representacdo da qualidade logistica, foi selecionado o Logistic
Performance Index (LPI) do World Bank (2023). Este é um indicador agregado que engloba
outras seis variaveis, sendo as variaveis que o compdem: customs, infrastructure, international
shipments, logistic and competence, tracking and tracing e timeliness. Os indicadores sdo
mensurados da seguinte forma: customs € o indicador que representa a alfandega e ele tem o
objetivo de mensurar a eficiéncia da gestdo aduaneira e das fronteiras de liberacdo de cada pais;
infrastructure é o indicador que representa a infraestrutura de cada pais para 0 comércio e
transporte de mercadorias, como sua estrutura de custo, suas comportas de fluxo comercial e
seus métodos de transporte; international shipments sdo 0s carregamentos internacionais e sua
andlise é com base na facilidade de organizar remessas competitivas e com precos bons dentro
do mercado internacional e avalia a capacidade de embarque e desembarque de modo eficiente;
logistic and competence ou logistica e competéncia é a qualidade e competéncia em relacéo aos
modais, transportes, despachantes e servicos de expedicdo em geral; tracking and tracing é o
monitoramento e rastreabilidade que é determinado pelo seu enderego de origem até sua entrega
e cada etapa do processo de transporte; e por fim; timeliness que € a previsibilidade da entrega,
a confianca de que vai ser entregue cumprindo os prazos e qualidade da mercadoria.

De acordo com o World Bank (2023), os componentes sdo calculados através de uma
média aritmética, a partir de uma média calculada para cada componente. Para realizar o indice
final (LPI), utiliza-se uma matriz de peso com cada componente e se efetua uma média
ponderada, multiplicando o valor do componente com o seu peso, depois somando todos 0s
componentes e gerando o LPI final. O questionario LPI é uma avaliacdo qualitativa, onde os
entrevistados (especialistas da area de cada pais) relatam a sua opinido acerca do indicador,
variando de 1 (muito baixo) a 5 (muito alto).

Os dados utilizados na modelagem empirica sdo dos anos 2007, 2010, 2012, 2014, 2016
e 2018, que possuem o LPI calculado, considerando os 66 paises com dados disponiveis na

TiVA. De posse desses dados, foi possivel estimar as equacdes a seguir.

2.0 Apéndice A mostra a lista das economias utilizadas pelo estudo da TiVA OECD e mais informacges estdo
disponiveis em: https://www.oecd.org/sti/ind/measuring-trade-in-value-added.htm



https://www.oecd.org/sti/ind/measuring-trade-in-value-added.htm

3.2 MODELO ECONOMETRICO

A primeira equacdo empirica buscou quantificar o efeito de cada componente do LPI
sobre 0 VAD:

VADijtm = a + yi + & + put + mm + yij + f1lncustomsic + f2lninfrastructureit +
Bslninternationalshipmentsit + f4lnlogisticcompetenceit + Bsintrackingic +

Belntimelinessit + € (2)

onde VADIjtm é o valor adicionado doméstico nas exportagdes de bens do setor m (agricultura
e pesca, mineracao ou manufaturas) do pais 1 para o pais j no ano t; a € a constante; v, 0, |, T €
v sdo variaveis dummies de controle dos efeitos fixos do pais exportador, pais importador,
tempo, setor e pares de paises, respectivamente; Incustoms € o valor do indicador customs para
0 pais i no ano t; Ininfrastructure é o valor do indicador de infrastructure para o pais i no ano t;
Ininternationalshipments é o valor do indicador de international shipments para o pais i no ano
t; Inlogisticsqualityandcompetence € o valor do indicador de logistics quality and competence
para o0 pais i no ano t; Intrackingandtracing é o valor do indicador de tracking and tracing para
0 pais i no ano t; Intimeliness é o valor do indicador de timeliness para o paisinoanot; e; € é
0 termo de erro.

A segunda equacdo estimada buscou verificar a relacdo entre o valor adicionado
domeéstico (VAD) e o LPI, sendo:

VADijtm = a + yi+ 6j + ut + mm + yij + f1lnLPlic + ¢ )

onde VAD:Ijtm € o valor adicionado doméstico nas exportacdes de bens do setor m (agricultura
€ pesca, mineracdo ou manufaturas) do pais 1 para o pais j no ano t; a ¢ a constante; vy, 3, i, T e
v sdo variaveis dummies de controle dos efeitos fixos do pais exportador, pais importador,
tempo, setor e pares de paises, respectivamente; InLPI é o valor do indicador LPI para o pais i
no ano t e; € € 0 termo de erro.

A fim de capturar caracteristicas inerentes as variaveis ndo observaveis, como o
dinamismo do mercado internacional e a heterocedasticidade dos paises considerados, foi
utilizada a modelagem por efeitos fixos. Isso garante consisténcia ao tratamento empirico
(Cheng; Wall, 2005). Dessa forma, foram incluidas variaveis binarias de controle da resisténcia

bilateral para os paises exportador e importador, anos e setores da amostra. Além disso, incluiu-



10

se dummies de pares de paises, absorvendo adicionalmente a endogeneidade entre a qualidade
logistica e as exportacdes. Assim, controlam-se as caracteristicas omitidas, corrigindo os efeitos
fixos do tempo e entre os paises (BALDWIN; TAGLIONI, 2006).

O modelo foi estimado pelo método de Poisson Pseudo Maximum Likelihood (PPML)
alguns autores alegam que ao aplicar PPML, os resultados gerados trazem consisténcia ao
estudo. Santos Silva e Tenreyro (2006) demonstraram a consisténcia do modelo mesmo na
presenca de heterocedasticidade ndo-observavel. Alem do que, o modelo PPML evita o
problema de viés ocasionado pela selegdo amostral, dado que, se tratando de um modelo néo-
linear, quando deparamos com valores de exportacfes iguais a zeros ndo sdo retirados da
amostra. Outrora, analises econométricas comparativas demonstram que o PPML é o método
mais eficaz até o momento para modelo de gravidade conforme apresentado por Santos Silva e
Tenreyro (2011).

Através de um novo estudo, Correa, Guimaraes e Zylkin (2020) desenvolveram um
comando com maior rapidez e eficiéncia para a estimacédo do método PPML, o comando € usado
por meio do software STATA e é denominado ppmlhdfe. O comando anterior desenvolvido por
Santos Silva e Tenreyro (2006) demonstrava a existéncia de problemas na presenca de efeitos
fixos de grande dimensdo, tornando assim em muitas vezes inviavel a inclusdo de todos os
efeitos fixos existentes e necessarios. Com o novo comando ppmlhdfe, este problema foi
sanado. Ressalta-se que a diferenga entre os comandos sdo apenas e restritas a questdo de
softwares de programacéo.

E importante salientar que os termos de resisténcia multilateral e os efeitos fixos de
pares de paises explicam a maior parte do comércio mundial (no modelo gravitacional intuitivo,
ndo microfundamentado, estes equivalem aos PIBs e as distancias entre os paises, que sao
eliminados, na estimacéo, pelos referidos efeitos fixos por colinearidade). Portanto, as equagdes
propostas sdo capazes de explicar grande parte do comércio bilateral, independente das

variaveis explicativas adicionadas.
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4 RESULTADOS E DISCUSSOES

Na presente secdo, serdo apresentados os resultados obtidos a partir do modelo

econométrico utilizado.

A tabela 1 apresenta as estimativas obtidas por meio da estimacgdo da equacao empirica

().

Tabela 1 - Estimativas do método PPML (hdfe) para os Indicadores de Logistica

Variavel explicativa Coeficiente Erros-padrédo
Incustoms 0,1219409" 0,1613236
Ininfrastructure 0,79346*** 0,237427
Ininternationalshipments 0,3670337** 0,1489614
Inlogisticsqualityandcompetence -0,095012 " 0,196516
Intrackingandtracing -0,1115746 " 0,138995
Intimeless -0,12743"™ 0.1372662
Constante 8,317474*** 0,3109343
Observagoes 74091

Pseudo R? 0,9053

EF exportador Sim

EF importador Sim

EF pares de paises Sim

Nota: as significancias estatisticas de 1% e 5% foram denotadas por *** e **, respectivamente. ns denota nédo
significativo. EF = efeitos fixos.

Fonte: Elaborada pelo autor (2023).

As variaveis de interesse neste primeiro momento sdo infraestrutura e carregamentos
internacionais. Estas comportaram-se de acordo com o que era esperado, apresentando
coeficientes com um sinal positivo e estatisticamente significativos a 1 e 5%, respectivamente.
Logo, é possivel afirmar que as variaveis demonstram que uma melhoria na infraestrutura e na
facilidade de organizar os carregamentos internacionais geram um impacto positivo no valor
adicionado doméstico nas exportagcdes (VAD) dos setores de agricultura e pesca, mineragéo e
manufaturas. Assim, pode-se dizer que um aumento de 10% na infraestrutura geraria um
acréscimo de aproximadamente 7,93% no VAD e que num aumento de 10% na facilidade de
organizar carregamentos internacionais geraria um acréscimo de aproximadamente 3,67% no
VAD, corroborando assim autores como Marti, Puertas e Garcia (2014), que chegaram a
conclusdo que a melhoria nos indicadores do LPI contribuiu de forma significativa para a

ampliacéo dos fluxos de comércio internacional.
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As demais varidveis ndo apresentaram coeficientes estatisticamente significativos.

A tabela 2 mostra os resultados da estimacao da equacéo (3).

Tabela 2 - Estimativa do método PPML (hdfe) para o Indicador de Logistica - LPI

Variavel explicativa Coeficiente Erros-padréo
InLPI 1,461573*** 0,2376793
Constante 7,109961*** 0,3047558
Observacdes 74091

Pseudo R? 0,9050

EF exportador Sim

EF importador Sim

EF pares de paises Sim

Nota: a significancias estatistica de 1% foi denotada por ***. EF = efeitos fixos.

Fonte: Elaborada pelo autor (2023).

Conforme demonstram os resultados, o coeficiente estimado da varidvel LPI teve o
comportamento conforme o esperado, sendo estatisticamente significativo a 1%. Logo, pode-
se afirmar que o aumento do LPI causa um impacto positivo no comércio de bens dos setores
analisados, agricultura e pesca, mineracdo e manufaturas. Os resultados apontam que um
aumento de 10% no indicador de logistica — LPI geraria um acréscimo de aproximadamente
14,61% no VAD para 0s setores em questdo. Corroborando assim com os estudos de Kabak,
Ulengin e Ekici (2018) e Ferreira, Fagundes e Souza (2022) que encontraram relacdo positiva

entre o LPI e as exportagdes.

Ambos os resultados demonstraram um ajustamento alto para o R? de McFadden
(Pseudo-R2) o que ja era esperado quando se trata de modelos de gravidade estruturais, ou seja,
devido a presenca dos termos de resisténcia lateral e efeitos fixos de pares em paises que
explicam a maior parte do comércio. Assim sendo, os resultados comprovam a eficiéncia do
modelo de gravidade quando o intuito é o estudo e analises que envolvem fluxos de comércio
bilaterais.

Portanto, os resultados do presente estudo confirmam os efeitos positivos de uma boa
performance logistica no valor adicionado doméstico nas exportaces nos setores de agricultura
e pesca, mineracdo e manufaturas, demonstrando assim que 0s paises deveriam investir nessa

area para se tornarem mais competitivo no mercado internacional. Dessa forma, o presente
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trabalho visa ampliar e contribuir para a discussdo sobre logistica no comércio internacional e
incentivar a melhoria dos fatores logisticos para uma integracdo mais benéfica nas cadeias

globais de valor e no comércio como um todo.
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5 CONCLUSAO

As cadeias globais de valor (CGVs) sdo de grande importancia para os paises e para o
crescimento da producdo mundial visto que permitem explorar as vantagens comparativas das
nacOes ao nivel das etapas produtivas, reduzindo custos. Assim sendo, é imprescindivel
compreender como um pais pode se integrar e absorver os beneficios da producéo fragmentada.
Deste modo, este estudo tem como objetivo avaliar os efeitos da performance logistica
dos paises sobre seu desempenho nas CGVs, representado pelo valor adicionado doméstico nas
exportacdes (VAD) nos setores de agricultura e pesca, mineragdo e manufaturas. Foram
utilizados os valores adicionados oriundo das exportacdes bilaterais de 66 economias durante
0s anos de 2007, 2010, 2012, 2014, 2016 e 2018 e dados de eficiéncia logistica obtidos atraves
dos indicadores do Logistics Performance Index - LPI.

As equacdes, estimadas pelo método Poisson Pseudo Maximum Likelihood - PPML, e
baseadas no modelo de gravidade, obtiveram resultados de acordo com a teoria econémica,
mostrando que o bom desempenho logistico afeta positivamente o valor adicionado nas
exportacOes dos setores de agricultura e pesca, mineragcdo e manufaturas. Especificamente, as
estimacdes demonstraram os efeitos positivos de uma boa infraestrutura e de uma maior
facilidade em organizar as remessas internacionais.

Desta forma, o presente trabalho buscou fomentar a discussdo sobre politicas e acbes
que possam incorrer em uma melhoria da eficiéncia logistica ao buscar fomentar solucdes para
melhorar o desenvolvimento dos indicadores logisticos e, assim, prover maior competitividade,

integracdo e participacdo nas cadeias de valor.
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APENDICE

Paises analisados pela TiVA:
Cadigo Pais Cadigo Pais
DEU Alemanha ZAF Africa do Sul
AUS Austrélia SAU Arébia Saudita
AUT Austria ARG Argentina
BEL Bélgica BRA Brasil
CAN Canada BRN Brunei Darussalam
CYP Chipre BGR Bulgéria
KOR Coreia KHM Camboja
DNK Dinamarca KAZ Cazaquistao
SVN Eslovénia CHL Chile
ESP Espanha CHN China
EUA Estados Unidos COL Colémbia
EST Estonia CRI Costa Rica
FIN Finlandia HRV Croécia
FRA Franca RUS Federagdo Russa
GRC Grécia PHL Filipinas
HKG Hong Kong HUN Hungria
IRL Irlanda IND india
ISL Islandia IDN Indonésia
ISR Israel MYS Malasia
ITA Italia MAR Marrocos
JPN Japéo MEX Mexico
LVA Letdnia PER Peru
LTU Lituania POL Polbnia
LUX Luxemburgo ROU Roménia
MLT Malta THA Tailandia
NOR Noruega TUN Tunisia
NZL Nova Zelandia TUR Turquia
NLD Paises Baixos VNM Vietna
PRT Portugal
GBR Reino Unido
SVK Republica Eslovaca
CZE Republica Tcheca
SGD Singapura
SWE Suécia
CHE Suica
TWN Taiwan

Fonte: TiVA (OECD, 2023)




