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RESUMO

A presente pesquisa tem como objetivo apresentar um estudo abrangente
acerca da dinamica politica e das relagcbdes de poder que permearam o municipio de
Juiz de Fora ao longo da década de oitenta dos oitocentos. Para isso, analisamos a
Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883, elaborada pelo engenheiro José Barbalho
Uchba Cavalcanti, juntamente com os debates que ocorreram na Camara Municipal,
relacionados a aceitacdo e uso desse material cartografico. Nesse contexto, a
investigacao elucida as disputas que envolveram figuras pertencentes a elite local. O
estudo também destaca uma abordagem sobre a vida, obra, descendéncia e
genealogia de José Barbalho Uchba Cavalcanti, a fim de refletir sobre sua
competéncia profissional e as redes de sociabilidade que o conectaram a Juiz de Fora.
Além disso, a pesquisa oferece uma analise aprofundada do material cartografico
elaborado pelo engenheiro, para tal, realizamos a recuperagao do documento por
meio de uma nova reproducdo digital em alta definicdo. Essa reproducédo e os
documentos primarios coletados e arquivados em diversos acervos de Juiz de Fora
foram pecas fundamentais para a reconstituicdo da geografia historica retratada na
dita planta. A convergéncia dessas fontes permitiu uma compreensao mais
abrangente e embasada das transformagdes politicas e sociais que ocorreram em Juiz

de Fora no periodo em questao.

Palavras-chave: Geografia Historica. Cartografia Histérica. José Barbalho Uchba

Cavalcanti. Planta da Cidade de Juiz de Fora.



ABSTRACT

The present research aims to present a comprehensive study on the political
dynamics and power relations that permeated the municipality of Juiz de Fora
throughout the 1880s. Fot this purpose, we analyzed A Planta da Cidade de Juiz de
Fora de 1883, drawn up by engineer José Barbalho Uchéa Cavalcanti, along with the
debates that took place in the Municipal Chamber related to the acceptance and use
of this cartographic material. In this context, the investigation elucidates the disputes
involving figures belonging to the local elite. The study also highlights an approach to
the life, work, descente, and genealogy of José Barbalho Uchbéa Cavalcanti, aiming to
reflect on his professional competence and the networks that connected him to Juiz de
Fora. Furthermore, the research offers an in-depth analysis of the cartographic
material elaborated by the engineer. To achieve this, we recovered the document by
means of a new high-definition digital reproduction of this historical geographical
portrayed in the plan. The convergence of these sources allowed for more
comprehensive and grounded understanding of the political and social transformations

that occurred in Juiz de Fora during the aforementioned period.

Keywords: Historical Geography. Historical Cartography. José Barbalho Uchéa

Cavalcanti. Plan of the City of Juiz de Fora.
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1 INTRODUGAO

“Quem me dera ter a faculdade de contar uma histéria como o faz um mapa”.

Clay Morgan

A narrativa tradicional da histéria de Juiz de Fora esta ligada principalmente ao
seu passado pioneiro, sendo no periodo Imperial apontada como a mais importante
cidade da provincia de Minas Gerais, destacando-se pela construgao de trés estradas,
o Caminho Novo (inicio do século XVIIl), a Estrada do Paraibuna (final da década de
1830) e a Estrada Unido e Industria (décadas de 1850/1860) e pela presenca de
figuras célebres, que ali investiram direta ou indiretamente. Henrique Guilherme
Fernando Halfeld e Mariano Procopio Ferreira Lage foram os protagonistas e dividem
o titulo de fundadores da cidade, materializado em dois monumentos que os fazem
homenagem (localizados no Parque Halfeld e Largo do Riachuelo), conferindo-lhes o
mesmo titulo: fundadores. Além desse titulo, a influéncia de ambos na localidade
divide a mesma perspectiva, a construcdo de estradas, a Estrada do Paraibuna e a
Unido e Industria, respectivamente.

Comumente, a narrativa que envolve o desenvolvimento do povoado, decorre da
construcdo da Estrada do Paraibuna, aberta por Henrique Halfeld, que substituiu
trechos do “antigo” Caminho Novo. Halfeld abandona, em certo trecho, parte do
Caminho Novo a margem esquerda do Rio Paraibuna, fazendo um novo tragado, a
margem direita, que acabou consolidando a principal via estruturadora da cidade,
atualmente denominada Avenida Barao do Rio Branco. A contribuigdo de Mariano
Procopio é vista sob a perspectiva empreendedora, inaugurada pela empreitada da
contrugdo da estrada “macadamizada” denominada Unido e Industria, administrada
pela Companhia homénima.

Dessa forma o processo de ocupagao esta ligado, em primeiro momento, com o
cliclo do ouro e, posteriormente aos interesses das elites cafeeiras da regido, no
século XIX, entendendo que o “fazer urbano”, mediante industrializacdo, era um
processo modernizador patrocinado pelos barées do café e empreendedores locais e
oriundos de outras localidades.

De forma representativa, Juiz de Fora em 1850 (recém-elevada a categoria de
vila com a topominia de Vila de Santo Anténio do Paraibuna) era vista como “uma

LA 11

longa rua reta”, “uma longa fila de casas e uma grande igreja de duas torres situadas
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” o«

para o lado da encosta’,
eu encontrava em baixo da serra da Mantiqueira” (BURMEISTER, 1980, p.312-313);

ja na condicao de cidade, denominada Cidade do Parahybuna, foi relatada, em 1858,

ao longe, uns cafezais bem cuidados, eram os primeiros que

como bastante insignificante para uma localidade que acabara de ganhar o posto de
cidade (TSCHUDI, 1866, p.253), para em 1861 o municipio ocupar o 3° lugar em
arrecadacgao de impostos na provincia (LESSA, 1985), evento acarretado gragas a
cultura do café.

Dito isso, enquanto a cafeicultura se estabeleceu como atividade predominante,
trouxe consigo impactos e consequencias para a organizagao regional, consolidando
o papel centralizador de Juiz de Fora (MACHADO; MELO E CARAMEZ, 2022), em
vista do desenvolvimento, expansao e aperfeigoamento do sistema de transportes que
atendia ao modelo agroexportador, da diversificagao urbano-industrial, e da aplicagéo
do capital agrario na infraestrutura urbana e industrial.

A afirmagao da posigcao estratégica da cidade foi efetivada com a inauguragao
da ferrovia D. Pedro Il, em 1875, a qual promoveu significativo impulso a cafeicultura
e a economia de Juiz dez Fora e sua circunvizinhanga. O aumento demografico
resultante propiciou o desenvolvimento de um mercado interno cada vez mais
heterogéneo, sendo acompanhado, de maneira proporcional, pela expansdo dos
servigos urbanos (PIRES, 2004). Nesse contexto, em 1878, Juiz de Fora ja contava
com a presenca de 6 estabelecimentos de ensino (PIRES, 2004, p.64); em 1880, a
concessao da construgcdo da Estrada de Ferro Juiz de Fora a Piau (companhia
organizada pelo empresariado local, que visava atender as demandas
agroexportadoras da regiao); em 1881, se organizou uma companhia de transporte
urbano, a Companhia Ferro-Carril Bonds Juiz de Fora; a inauguracéo da fabrica de
tecelagem organizada pelos ingleses Morritt, Andrew Steele e Whitaker, nas antigas
oficinas da Companhia Unido e Industria, em 1883, mesmo ano de inauguragao do
servico de telefones na cidade.

A medida que a cidade crescia, demandas populacionais surgiam, e com isso
maior controle do ordenamento territorial era previsto pela Camara Municipal:
preocupagdo com as recorrentes inundagcées do Rio Paraibuna e corregos,
dissecamento das regides brejosas, obras de saneamento, abastecimento,
alinhamento das vias e ampliacdo da arrecadacdo de impostos da cidade. Nesse

sentido, a cartografia se tornou aliada das politicas publicas, tanto na preocupagéo
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em mapear a vila no primeiro Cédigo de Posturas (1853), quanto nas posturas
promulgadas no final do século XIX (1872).

Nesse contexto, surge em 1881, a figura de José Barbalho Uchba Cavalcanti e
a elaboragao do que o memorialista Paulino de Oliveira chamou de “A Nova Planta
Cadastral”, que se tornaria o retrato urbano do periodo que precede ao inicio da era
industrial da cidade e objeto de pesquisa do presente trabalho. Patrocinado pela elite
empresarial local e interesses da Camara Municipal, a elaboracdo da dita planta
obteve posto de destaque em discussdes proporcionadas pela vereang¢a do municipio,
ou seja, o desenvolvimento ambicionado pelos vereadores, no inicio da década de
oitenta dos oitocentos, levou a Camara municipal a contratar o engenheiro Uchba
Cavalcanti para realizar os servigos (OLIVEIRA, 2014, p.50).

Para tanto, € salutar também apresentar as competéncias do engenheiro
contratado, sua formacao académica, trajetéria profissional e redes de sociabilidade
estabelecidas pelo seu percurso, sendo também importante para avaliar
qualitativamente o produto final, a planta. Visto isso, indagar: quem era José Barbalho
Uchba Cavalcanti? Qual a sua formagdo académica? Qual foi sua trajetoria
profissional, ja havia realizado outros mapeamentos? Qual a relagdo do engenheiro
com a elite local e com a Camara Municipal?

A partir do que foi apresentado, este trabalho esta dividido em trés capitulos,
sendo o primeiro responsavel pela investigagdo da conjuntura nacional e o projeto
modernizador do Império, o qual apostava nos melhoramentos materiais,
principalmente em estradas, e sobretudo ferrovias. Nessa nova ambientagdo uma
classe emergia com destaque, os engenheiros, sendo estes os reponsaveis pela
organizagdo de sociedades andnimas, agremiacdes e estabelecendo redes de
sociabilidade. Observaremos o movimento de José Barbalho Uchéa Cavalcanti, de
membro de uma estirpe familiar com raizes nordestinas e influentes na politica do
Império, a requisitado engenheiro. Posto e rede que culminou com o contrato realizado
com a Camara Munipal de Juiz de Fora, em 1881. No entanto, assim como havia
acontecido com Gustavo Dodt, em 1860, houve grande discussdo sobre a Planta
apresentada a Comissao de Obras Publicas, por parte de figuras influentes na politica
local.

O segundo capitulo tem como foco a apresentagado da nova reproducédo digital
da Planta da Cidade de Juiz de Fora, de 1883, bem como os materiais e métodos

utilizados durante o processo. Sera apresentada também uma discussao quantitativa
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e qualitativa dos elementos representados na planta, ou seja, uma analise exaustiva
dos elementos presentes na imagem, através da observacgao direta, realizagdo de
dedugdes e extracao de consequencias. O método analitico teve como aporte as
tecnologias e conhecimentos cartograficos atuais, capazes de fornecer dados
substanciais sobre as convengbes cartograficas adotadas por Uchba Cavalcanti
(escala, legenda, orientagao, precisao, semiologia grafica).

O terceiro capitulo consiste na analise da geografia histérica da cidade de Juiz
de Fora, representada na planta de 1883, a partir das ruas, caminhos, estradas e os

agentes produtores do espaco.

2 OBJETIVOS

O interesse do presente trabalho consiste em resgatar parte da memoria
cartografica de Juiz de Fora, no século XIX, mais especificamente, as informagdes
presentes na “Planta da Cidade de Juiz de Fora”, elaborada pelo engenheiro José

Barbalho Uchda Cavalcanti, em 1883.

2.1 OBJETIVOS ESPECIFICOS

- Digitalizar a Planta da Cidade de Juiz de Fora, de 1883, elaborada por José
Barbalho de Uchbéa Cavalcanti e atualmente depositada no Arquivo Histérico de

Juiz de Fora;

- Entender o processo de elaboracédo e o interesse da Camara Municipal da

época em confiar o mapeamento ao engenheiro José Barbalho Uchba Cavalcanti;

- Tracgar a Geografia Histérica da Cidade de Juiz de Fora, utilizando os elementos

apresentados na planta de 1883 e documentos primarios.
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3 GEOGRAFIA HISTORICA — EMPIRIZAGAO DO TEMPO

As concepcgdes acerca da Geografia Histérica acompanham a evolugdo do
pensamento geografico, sobretudo no que diz respeito aos conceitos de tempo e
espaco. Por conseguinte, as dificuldades da pratica da Geografia Historica se cruzam
com a questdo metodoldgica. Alguns trabalhos que centram a investigagdo nos
tempos pretéritos, incorrem em erros por se apresentarem como “geografias do
passado” (ABREU, 2010, p.17) — a empiricizagao do tempo é o primeiro passo da
pesquisa em Geografia Histérica (ABREU, 2010). De acordo com Bloch (2002, p.7) “o
passado nao é objeto de ciéncia”, tdo pouco a Geografia Histérica é a geografia do
passado, a discussao entre a importancia do presente para a compreensao do
passado e vice-versa, expde o “método regressivo”’, ou seja, temas do presente
tracam o retorno, possivel, ao passado.

Historiadores do século XVII se debrugaram em um enigma da historia: “até que
ponto o registro do passado é uma colcha de retalhos composta por acidentes casuais,
em vez de um padrdo simétrico”’ (CARRITHERS, 1986, p.62), ou seja, extrair
tendéncias e padrdes imersos nos multiplos fatos do passado, com a tentativa de
afirmar a superioridade do tempo presente. O fato € que ndo se explica plenamente
um fendmeno histérico fora do estudo de seu momento, afinal “o passado se
assemelha ao futuro mais do que uma gota de agua a outra”? (KHALDUN, 1958, p.17),
e o retorno ao passado, a busca pela origem, ndo € simplesmente a resultante de uma
“cadeia infinita das causas que se multiplicam e se combinam de século em século”?
(MONTESQUIEU, 1892, p.161).

O estudo da Geografia Histérica € uma combinag¢do, sobre quais fenébmenos
podem ser integrados, em que pese o fato de o tempo, em si, ndo ser um fator na
geografia, estudar os fendmenos sob o pressuposto de um tempo fixo, ndo limita a
geografia ao presente e o significado da palavra “histérica”, nesse escopo, ndo implica
uma relagdo com a historia, mas € usado remetendo ao passado (HARTSHORNE,
1939, p.185).

" No original: [...] the extent to which the record of the pas is a mere crazy-quilt composed of
chance accidents rather than symmetrical [...].

2 No original: The past resembles the future more than one (drop of) wather another.

3 No original: [...] I'effet d’'une de causes infinies, qui se multiplient et se combinent de siéle
em siéle.
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“A Geografia Historica tem como meta a espacializagéo envolvida nas rupturas,
na continuidade do fluir e existir temporal” (MARTINELLO, 2016, p.37), e teria seus
proprios métodos para atribuir sentidos ao passado, haja vista a observagdo do
espaco presente, na perspectiva de retrospectivas temporais (MARTINELLO, 2016).
Pode-se fazer Geografia Historica, sem necessariamente chegar até o tempo
presente, ou seja, “ndo precisa, entretanto, estar informada pelo presente; pode-se
muito bem concentrar a investigagao em tempos pretéritos” (ABREU, 2010, p.17). A
Geografia Historica busca a associagao entre o ser e estar; quando e onde, em suas
mutuas influéncias do existir no tempo e espaco (MARTINELLO, 2016).

Tempo e espago e mundo, na perspectiva de Milton Santos, sdo realidades
historicas, que devem ser mutuamente conversiveis, haja visto que a preocupagao
epistemoldgica da Geografia é totalizadora (SANTOS, 2004). Ao empiricizar o tempo,
assimilamos ao espacgo, ou seja, tornando-o material. O autor complementa que as
técnicas “dao-nos a possibilidade de empiricizagdo do tempo” (SANTOS, 2004, p.54),
ou seja, € por intermédio da técnica que o homem realiza a unido entre espaco e
tempo, participa da percepg¢ao do espaco e da percepcédo do tempo. Itamar Vieira
Junior, em seu livro Torto Arado, traz passagens passiveis de refletir o “tempo”, que
conversam com a perspectiva apresentada pelo professor Milton Santos: “o vento nao
sopra, ele € a propria viragao, se o ar ndo se movimenta, ndo tem vento, se a gente
nao se movimenta, ndo tem vida” (VIEIRA JUNIOR, 2019, p.99). A problematizagao
da existéncia do tempo nao cabe nesse trabalho, mas abrimos a possibilidade de
interpretacdo do passado, presente e futuro como uma questdao de movimento dos
corpos, assim como Abreu (2010) interpreta.

De acordo com Rovelli (2018), a distingdo fundamental entre o passado e o
futuro ndo € uma caracteristica do mundo em si, mas uma construgdo que emerge da
interacao entre a consciéncia humana e o ambiente circundante. Esta diferenciacao
temporal ndo € estritamente uma propriedade externa ao observador, mas esta
intrinsecamente ligada a perspectiva subjetiva do individuo em relagcdo ao mundo.
Quando se utiliza a expressao “o tempo esta passando”, pressupde-se que a
discrepancia entre o passado e o futuro é delineada pela existéncia e pela retengao
de memdrias do passado. Nesse contexto, o tempo ndo € somente uma dimensao
cronoldgica linear, mas antes € moldado pela presenca e pela evocagao das
experiéncias passadas, as quais influenciam a percepc¢ao e a interpretacao individual

do tempo. Assim, o tempo transcende a mera progressao dos ponteiros de um reldgio,
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constituindo-se efetivamente nas recordagdes do passado. Ao refletir sobre o
passado, a mente engaja-se na evocagao daquilo que é lembrado pessoalmente ou

daquilo que foi adquirido por meio de leituras sobre o passado.

Nao descrevemos como 0 mundo evolui no tempo: descrevemos o que
acontece em tempos locais que acontecem um em relagcédo ao outro.
O mundo n&do é como um pelotdo que avanga no ritmo de um
comandante. E uma rede de eventos que se influenciam mutuamente.
[...] A fisica ndo descreve como as coisas evoluem “no tempo”, mas
como elas evoluem em seus tempos e como “os tempos” evoluem um
em relagdo ao outro. (ROVELLI, 2018, p.22)

Portanto, o passado nao pode existir no tempo: apenas em um espaco, € o
conhecimento do passado, portanto, € literalmente cartografico, um mapeamento dos
lugares da histéria, indexados as coordenadas do espago-tempo (ROVELLI, 2018).

Hobsbawn (1988, p.6) argumenta que, ao confrontarmos periodos distantes,
remotos, geograficos cronoldgicos ou emocionais, € possivel preservar essas eras por
meios de reliquias inanimadas, seja por intermédio de palavras, simbolos, escritos
impressos ou gravados, objetos materiais e imagens. Para Lucena (2019) as reliquias
inanimadas representam vestigios de um periodo passado, sendo comunicadas por
intermédios de diferentes porta-vozes, notadamente os pesquisadores. Nesse
contexto, surge a necessidade de questionar se “as vozes propaladas s&o as mesmas
de outrora” (LUCENA, 2019, p.635).
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4 AS REDES DE SOCIABILIDADE E O ENGENHEIRO JOSE BARBALHO UCHOA
CAVALCANTI: A ELABORAGAO DA PLANTA CADASTRAL DA CIDADE DE JUIZ
DE FORA DE 1883

No presente capitulo buscamos nos aproximar dos principais debates acerca
da modernizagao do Brasil a partir do século XIX, mediante a implantagao das linhas
férreas, sobretudo a Estrada de Ferro Dom Pedro Il (EFDPII), e como as redes de
sociabilidade* tecidas pelo Club de Engenharia do Rio de Janeiro, Instituto de
Engenharia Civil de Londres e relagbes familiares, que repercutiram em Juiz de Fora
e culminaram na elaboracdo da Planta Cadastral de Juiz de Fora de 1883, pelo
engenheiro José Barbalho Uchbéa Cavalcanti, rico e unico material cartografico que
retrata o urbano da cidade com verossimilhancga.

Cabe salientar o carater subjetivo do termo redes de sociabilidade aqui
empregado, visto que uma comprovagao mais contundente, esbarra na fragilidade
aqui empregada, no entanto, busca-se aproximar do entendimento que a posi¢ao
social de Uchbéa Cavalcanti na sociedade brasileira imperial, principalmente pela
influéncia da sua arvore genealdgica, o privilegiou durante sua trajetéria, amarrando
assim como uma rede de sociabilidade por trafico de influéncia.

De maneira didatica, o capitulo esta estruturado em duas macros segdes:
“Formando Redes” e “Uchbda Cavalcanti e a elaboracdo da Planta da Cidade de Juiz
de Fora de 1883”. A primeira macro secado se desdobra em 3 vertentes: uma para
analisar a influéncia do Club de Engenharia do Rio de Janeiro no processo
“‘modernizador” do Brasil, principalmente mediante as estradas de ferro, com enfoque
na Estrada de Ferro D. Pedro Il; outra vertente para descrever as raizes familiares de
José Barbalho Uchbéa Cavalcanti e como sua rede familiar contribuiu para sua
trajetdria, ja que pertencia a uma linhagem de politicos influentes do Império; e a
terceira vertente, tratando da vida, descendéncia e obra de José Barbalho Uchba
Cavalcanti, ou seja, descrevendo suas raizes, sua genealogia e suas realizagdes
como engenheiro.

Em destaque, na segunda macro sec¢do, buscamos refinar as redes de
sociabilidade de Uchba Cavalcanti com outros engenheiros associados do Club de
Engenharia do Rio de Janeiro e com membros do corpo de funcionarios da Estrada

de Ferro D. Pedro Il, que também haviam realizado obras em Juiz de Fora e as

4 Expressao utilizada por Lacerda (2013) em sua pesquisa sobre a familia Ferreira Armonde.
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relagbes do engenheiro com o empresariado local, principalmente com Francisco
Antdnio Brandi, levantando a hipotese de interesses privados além do interesse
publico para a elaboragao da planta da cidade.

Por fim, e com destaque, serdo apresentadas as discussdes concernentes a
elaboragao da Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883, bem como a apresentagao
da reprodugao digital disponibilizada pelo Arquivo Histérico de Juiz de Fora e seu atual
estado de conservagéao, e documentos que acompanham o debate sobre a elaboragao
da mesma, entre a Camara Municipal de Juiz de Fora e o engenheiro Uchba
Cavalcanti, cruzando relagbes de personagens periféricos, atribuidos as diversas
iniciativas de melhoramentos urbanos e modernizagao da cidade, exemplificada pela
Companhia Estrada de Ferro Juiz de Fora a Piau, Companhia Ferro-Carril de Bonds
de Juiz de Fora, Estrada de Ferro Dom Pedro Il, dessecamento de pantanos e meios
de abster as recorrentes inundacdes do Rio Paraibuna.

Em relagdo as fontes documentais, o portal da Hemeroteca Digital permite
realizar pesquisas por periodo, local e periddico. Por periodo, a busca por mengdes
sobre “José Barbalho Uchba Cavalcanti” foi feita em trés periodos, 1860-1869, 1870-
1879 e 1880-1889, nos quais foi possivel contabilizar 44 ocorréncias. Por local, refinei
as buscas por “José Barbalho Uchda Cavalcanti” em periddicos que circulavam em
Pernambuco, Rio de Janeiro e Minas Gerais, totalizando 92 ocorréncias. Por fim, as
buscas foram finalizadas no periddico mineiro “O Pharol”, e neste a busca foi feita com
a mengao a “Dr. Uchéa”, resultando em 108 ocorréncias. Em termos de numeros,
foram revisadas 244 ocorréncias para embasar a discussao.

As buscas no Arquivo Histérico de Juiz de Fora detém destaque devido a
apresentacao de fontes primarias, documentos inéditos e pouco explorados em
trabalhos académicos. Na instituicdo, foram analisadas 312 folhas (cada folha possui
frente e verso, contabilizando 624 paginas) das Atas da Camara, correspondentes ao
periodo de 10 de janeiro de 1881 a 15 de junho de 1888 (ultima sessao ordinaria do
termo de encerramento do livro). Dentre os documentos inventariados pelo arquivo,
foram observados 96 documentos relativos a planta objeto de pesquisa deste trabalho,
sendo alguns inéditos, nao trabalhados em pesquisas académicas.

A busca pela legislagao Imperial foi concentrada nos livros de Leis do Império,
digitalizados e disponiveis na biblioteca virtual do Senado Brasileiro, ja a Provincial foi

realizada no portal do Arquivo Publico Mineiro. Por fim, obtivemos documentos
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inéditos disponibilizados pelo Instituto de Engenharia Civil de Londres e da biblioteca

do Clube de Engenharia do Rio de Janeiro.

4.1 FORMANDO REDES: O CLUB DE ENGENHARIA DO RIO DE JANEIRO — UM
PROJETO MODERNIZADOR

De forma concomitante se faz necessario analisar sobre estratégias e taticas
dos engenheiros do século XIX na tessitura de suas redes de sociabilidade intelectual,
legitimagao profissional e construgdo do sentido de urbanidade (SILVEIRA, 2022).

As redes de sociabilidade constituiram o que Pedro Eduardo Mesquita de
Monteiro Marinho denomina como a “Engenharia Imperial”’, na qual os engenheiros
brasileiros buscavam instancias formais da consagragdo, forjando espagos de
intervencao e legitimagdo em que fosse possivel unir a pratica profissional ao saber
e, ao poder (MARINHO, 2015). Dessa forma, a Estrada de Ferro Dom Pedro Il é
considerada a grande escola pratica da nascente Engenharia Civil no Brasil
oitocentista (MARINHO, 2015).

A medida que a engenharia civil era inserida no contexto da modernizagao,
esta, atrelada as obras de infraestrutura inferentes ao crescimento das cidades,
ampliava-se a atuacdo dos profissionais nos mais variados campos, e
consequentemente, aumentava-se a necessidade de novos espagos de discussao da
pratica profissional.

Nesse contexto, em 10 de setembro de 1881, por meio do Decreto Imperial n°
8.253, foram aprovados os estatutos do Club de Engenharia do Rio de Janeiro, uma
sociedade que tinha por objetivo promover e estreitar relagdes entre as classes de
engenharia e a industria. O Club n&do congregava entre seus filiados apenas
engenheiros, mas também industriais e empresarios do ramo da construgao civil (art.
10 — s6 serdo admitidos como soécios e sem distincdo de nacionalidades: 1.
Engenheiros, 2. Industriais.), o que o constituiu como uma importante entidade — em
termos politicos/culturais e econémicos (RODRIGUES, 2017, p.98).

No primeiro artigo do citado decreto, observa-se uma preocupagéo em mapear
e acompanhar o desenvolvimento industrial do pais — “art. 1° Estudar e acompanhar
o0 movimento industrial do paiz, empregando todos os meios a seu alcance para

promover seus interesses”.

5 Estatutos do Club de Engenharia, 1881, p.5.
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A seguir, os presidentes da instituicdo, entre o ano de sua fundacéo e 1903,
quando na ocasido € eleito o empresario e engenheiro André Gustavo Paulo de

Frontin, que se manteve no cargo por trés décadas (Quadro 1).

Quadro 1 — Presidentes do Club de Engenharia (1880 - 1933)

Presidente Administragao

Jodo Martins da Silva Coutinho 24/12/1880 a 3/11/1881
Antonio Augusto Fernandes Pinheiro 03/11/1881 a 27/08/1884
Antonio Maria de Oliveira Bulhdes 27/08/1884 a 14/08/1885
Herculano Velloso Ferreira Penna 14/08/1885 a 17/08/1886
Antonio Paulo de Mello Barreto 17/08/1886 a 29/08/1890
Antonio Augusto Fernandes Pinheiro 02/06/1890 a 14/09/1896
Antonio Maria de Oliveira Bulhdes 15/09/1896 a 29/01/1899
Joao Teixeira Soares 04//02/1899 a 8/02/1900
Gabriel Osoério de Almeida 08/02/1900 a 27/01/1902
Jodo Chrockatt de Sa Pereira de Castro 27/01/1902 a 22/01/1903
André Gustavo Paulo de Frontin 22/01/1903 a 15/02/1933

Fonte: www.portalclubedeengenharia.org.br/nossa-historia/

No entanto, desde a aprovagao de seus estatutos, apenas em 1887 comecgou
a circulagdo da revista da associacéo, intitulada “Revista do Club de Engenharia”. De
acordo com o levantamento de Pedro Eduardo Mesquita de Monteiro Marinho, o tema
de maior destaque entre as publicagdes (1887 — 1910) é referente as estradas de ferro
(Quadro 2).

Quadro 2 — Tematicas da Revista do Club de Engenharia (1887 - 1910)

Temas Total
Estradas de Ferro 95
Abastecimento de agua 23
Saneamento 18
Portos 12
Maquinas a vapor 7
Navegacao 6
Eletricidade 4
Telegrafia 4
Telefonia 2
Aco 2
Cimento Portland 1
Varios 22

Fonte: Marinho (2010, p.172).
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A maioria dos associados do Club de Engenharia esteve a frente de
companhias de estradas de ferro, e “em geral, eles ocupavam cargos de engenheiro
civil, engenheiro-chefe, engenheiro fiscal, chefe de servico telegrafico, diretor, diretor
técnico, presidente, engenheiro condutor, chefe de linhas, entre outros” (MARINHO,
2008, p.221). Dentre as companhias com maior numero de agentes ocupando esses
postos de trabalho e direcdo sao, em primeiro lugar, a Estrada de Ferro Dom Pedro |,
e em segundo, a Estrada de Ferro Leopoldina, sendo que “a maioria deles estabeleceu
vinculos com outras ferrovias e ramais na mesma época” ou em distintas funcdes
nessas duas empresas (MARINHO, 2008, p.222).

A relacdo dos membros associados do Club com as estradas de Ferro é
evidente e apos a criagdo da agremiacéao, a consolidagao veio com a organizagao do
1° Congresso de Estradas de Ferro do Brasil, em 1882. Nesse contexto, ficava cada
vez mais explicito o papel que os profissionais de engenharia civil desempenhavam
no ambito das decisdes politicas, principalmente no tocante as vias de comunicacgao.

No Congresso, ao todo, foram realizadas treze sessoes, nos dias 7, 11, 17 e
26 de julho; 1, 8, 14 e 29 de agosto; e 5, 12 e 19 de setembro. Segundo Marinho
(2010), o congresso esteve mais concentrado em questdes administrativas, politicas

e econbmicas do que em discussdes especificamente de natureza técnica (Quadro 3).

Quadro 3 — Temarios discutidos no 1° Congresso de Estradas de Ferro do Brasil

(Continua)
Dia d~a Matéria Sdcios pareceristas
Sessao
| — sobre o cruzamento de duas estradas de Wallace Gama Cochrane;
14 de julho f Januario de Oliveira; Eduardo
erro )
Klingelhoefer
17 de julho |l — telégrafo das estradas de ferro Mello Barreto; Jos:e Amgrlco
dos Santos e Aardo Reis
19 de julho 1ll — reducéo das tarifas das estradas de ferro F. Mayrinck, Mello Barreto;
Herculano Penna
29 de IV — sistema de garantia de juris as Pedro Betim, A. M. Oliveira
agosto empresas de estradas de ferro Bulhdes; Wallace Cochrane

José Américo dos Santos e
19 de julho V - zonas privilegiadas das estradas de ferro André Gustavo Paulo de

Frontin

A. M. Oliveira Bulhdes, Firmo
29 de julho VI - plano geral da viagao férrea José de Mello, Jorge
Rademarker Grunewald
Carlos Conrado de Niemeyer,
Raymundo Teixeira Belfort
Roxo e Henrique Hargreaves

VIl — determinacao do coeficiente da

1 de agosto resisténcia dos trens
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Quadro 3 — Tematicos discutidos no 1° Congresso de estradas de Ferro do Brasil

(Conclusao)

SD a d~a Matéria Socios pareceristas
essao
VIl — revisédo da lei de desapropriagao para Firmo.José de Mello,
8 de agosto Francisco Pereira Passos e
uso das estradas de ferro .
Paulo de Frontin
10 de Jeronymo Moraes Jardim,
agosto IX — vias navegaveis do Brasil Francisco Pereira Passos,
9 R. F. Belfort Roxo
X — o regulamento de 26 de abril de 1857 . .
10 de . Francisco Pereira Passos e
sobre a policia e seguranca das estradas de ; .
agosto ferro Joaquim M. R. Lisboa
XI — os impostos municipais sobre os géneros . . .
Domingos José Rodrigues,
14 de que se servem das estradas de ferro em . X
. F. P. Mayrinck e Luiz
agosto demanda dos mercados consumidores ou : .
Bittencourt Sobrinho
exportadores
. T Jorge Rademarker
XII — as bases gerais para a discriminagao da ~
. ) i . Grunewald, Joao Carvalho
22 de receita e despesa; movimento de passageiros . 0
. . C Borges Junior e Alvaro
agosto e mercadorias e mais dados estatisticos do

trafego das estradas de ferro

Rodovalho Marcondes dos
Reis

Fonte: Marinho (2010, p.179).

Por conseguinte, a intencdo nao é apresentar a histéria das estradas de ferro

ou da Estrada de Ferro D. Pedro Il, mas alguns aspectos capazes de desvendar

relacdes com os agentes do Club de Engenharia.

A Estrada de Ferro D. Pedro Il foi inaugurada em 29 de margo de 1858, sendo

considerada a mais importante estrada de ferro do Império, fato congruente a pratica

da engenharia civil. O acontecimento foi celebrado em um artigo do Jornal do

Commercio, indicando o entusiasmo dos ares da modernidade, sobretudo na capital

federal, Rio de Janeiro:

Hontem finalmente transformou-se na mais bella e animadora
realidade o sonho querido dos Fluminenses.
A estrada de ferro de D. Pedro Il foi inaugurada, e desde o Campo da
Acclamacéo até a estagao de Queimados um espaco de oito léguas

pode ja ser percorrido em uma hora.

Saudamos este notavel acontecimento com todo o enthusiasmo do
patriotismo: a estrada de ferro de D. Pedro Il, com outras instituicdes
de semelhante natureza, que se vao estabelecendo no paiz,
proclamdo em alta voz ao mundo inteiro que o Brazil progride,
prospera, e se agiganta, e que o seu lugar estd marcado a par das

nacdes mais ricas e poderosas®.

6 Jornal do Commercio (RJ), 30 de margo de 1858, p.1.
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A Estrada de Ferro D. Pedro Il, entre todos os empreendimentos ferroviarios, &

0 que concentrou 0 maior numero dirigentes associados do Club de Engenharia

(Quadro 4) (MARINHO, 2015, p.219).

Quadro 4 — Diretores da Estrada de Ferro D. Pedro Il (1865-1889)

Associado ao

Periodo Administragao Titulagao Club de
Engenharia

28 de setembro a 15de  Conselheiro Jorge Benedicto Engenheiro sim

dezembro de 1865 Ottoni

18 de dezembro de 1865 Conselheiro Dr. Bento José Matematico No

a 13 de janeiro de 1869 Ribeiro Sobragy

14 de janeiro de 1869 a Comendador Mariano Industrial No

14 de fevereiro de 1872  Procopio Ferreira Lage

24 de janeiro de 1872 a  Vice-Almirante Elisario Antonio Militar No

11 de abril de 1873 dos Santos (Barao de Angra)

16 de abrilde 1873 a 12 Conselheiro Dr. Bento José Matematico No

de junho de 1876 Ribeiro Sobragy

g; gz iﬁfé%gi ;256 @ Dr. Francisco Pereira Passos Engenheiro Sim

06 de setembro de 1880 Dr. Herculano Velloso Ferreira Engenheiro sim

a 26 de janeiro de 1884 Penna

20 de fevereiro a 20 de  Dr. Miguel Noel Nascentes Engenheiro sim

julho de 1884 Burnier

19 de novembro de 1884

a 30 de novembro de Dr. José Ewbank da Camara  Engenheiro Sim

1889

Fonte: Figueira (1906), Marinho (2008), Revista do Club de Engenharia (1887, p.130).

4.1.1 Raizes nordestinas — Os Cavalcanti e Wanderley

Aqui, necessitamos fazer uma breve pausa e estendermo-nos um pouco na

genealogia de José Barbalho Uchba Cavalcanti, para que o leitor possa compreender

importantes relagdes entre duas familias, Cavalcanti e Wanderley. No entanto, é

salutar fazer uma ruptura desses nomes consagrados na historiografia e tecer

informagdes a partir de outra figura ilustre: Evandro Lins e Silva. Em paralelo, a

genealogia teve aporte dos dados da plataforma FamilySearch’.

Evandro Lins e Silva é neto materno do casal de primos Pedro Celso Uchba

Cavalcanti e Maria da Concei¢cao Uchba Cavalcanti, e filho de Raul Lins e Silva e Maria

7 FamilySearch é uma plataforma de pesquisa genealdgica mantida pela Igreja de Jesus

Cristo dos Santos dos Ultimos Dias.
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do Carmo Uchda Cavalcanti. Pedro Celso Uchda Cavalcanti é filho de Alvaro Uchéa
Cavalcanti e Francisca de Assis Wanderley Cavalcanti, ja Maria da Conceigdo Uchba
Cavalcanti é filha de Antdnio Luiz Cavalcanti de Albuquerque e Maria Umbelina
Wanderley Cavalcanti. Dentre esses, destacamos Francisca de Assis e Maria
Umbelina, ambas s&o filhas de Alvaro Barbalho Uchda Cavalcanti e Ana Rita Mauricio
Wanderley. Deste ultimo casal, dentre seus inumeros filhos, destacamos o mais varao,
Joao Barbalho Uchbéa Cavalcanti e o enigmatico e pouco estudado, José Barbalho

Uchba Cavalcanti (Organograma 1).

Organograma 1 — Descendentes de Alvaro Barbalho Uchda Cavalcanti

Alvaro AnaRica
Barbaing LT
Uichia S i e mems oo LT GLESIEY
Cavalcarki Cavalcantl

1EAS-RE80 15:
Anchndo
Frande Lulz kfariy folo Jokk
Alyarg dedsas Carvalooriy Lenbelina Bpiboirs Barbano
Lichéa Wanderay de Ny Uchda paniy
Careal carti Caval ot ik Evigeng vl Chr Carvad canti Cavalon
144- ue LoA-Lody 115903 Tidn-1903
1852-1871
Mare s ds
i Conietghe
Calin N o
b walart
iy 1670-15988
ki anpde
Raul Lirse Camia
Eilva Lighis
LEi-1551 Cavmlconi
Liria 3351

Evandra
Ling & ik

Fonte: Silva (1997).

Para o jornal O Liberal Pernambucano?®, Sirinhaém era um “feudo” do Sr. Alvaro
Barbalho Uchoa Cavalcanti. Em 1855, um escéandalo politico cairia sobre os pés do
“Partido Cavalcanti” no Senado Imperial, pois em outubro de 1855, houve o ultimo
desembarque comprovado de um navio negreiro, fato que acontecera em Sirinhaém,

onde havia engenhos do cla Cavalcanti, este que teve mais senadores no Império do

8 O Liberal Pernambucano, Pernambuco, 18 de junho de 1856, p.1.
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Brasil (TAUNAY, 1978, p.167). Apés o falecimento de Alvaro Barbalho Uchda
Cavalcanti, em 19 de dezembro de 1889, o jornal A Epocha externou homenagens ao

“amigo”, apresentando-o de forma sucinta sua carreira politica:

Sobre fallecimento do nosso pranteado amigo o Dezembargador
Alvaro Barbalho Uchbéa Cavalcanti, assim se exprime o Novidades:

Falleceu hontem na cidade do Recife, em consequencia de antigos
sofrimentos, o ex-senador Alvaro Barbalho Uchéa Cavalcanti.

Depois de haver feito longa carreira judiciaria, sendo aposentado no
cargo de desembargador e representado a sua provincia na camara
dos deputados, foi nomeado senador por carta imperial de 4 de abril
de 1871.

Na politica provincial pouco procurou influir, e sé ultimamente tomou
posicao saliente, contraria a direcgao que ao partido tem dado o Sr.
Jodo Alfredo.

O Dr. Uchéa Cavalcanti ndo era homem da tribuna, mas as raras vezes
gue a ocupou honrou-a pela elevacédo de seu espirito culto e de seu
apreciado bom senso.

E numerosa a sua descendencia, na qual figuram o Dr. Jodo Barbalho
Uchba Cavalcanti, nome muito festejado nas lides do ensino publico,
e redactor da Epocha, do Recife, e 0 engenheiro José Barbalho Uchba
Cavalcanti, do conselho da intendencia municipal desta capital
federal.®

Para Ana Mauricio Wanderley, ha poucas informagdes, sendo seu irmao o mais
ilustre membro de sua genealogia, Jodo Mauricio Wanderley, o primeiro e unico Baréo
de Cotegipe.

Gilberto Freyre, em Casa Grande & Senzala, aponta alguns tragos
genealdgicos das familias Cavalcanti e Wanderley. O Fundador da familia que Ihe
conserva o nome € o florentino Felipe Cavalcanti, ja Garpar van der Lei carrega o titulo
de fundador da familia Wanderley, no entanto, em meio ao prestigio politico, a familia
aristocrata do nordeste brasileiro era vista pela populagdo com olhos irdnicos: “Nao
ha Sa que ndo minta, Cavalcanti que nao deva, Wanderley que ndo beba” (FREYRE,
2003, p.336).

Jodo Barbalho Uchba Cavalcanti, nasceu em 13 de junho de 1846, em
Sirinhaém-PE, e apds completar os preparatérios no Ginasio Pernambuco, matriculou-

se na Faculdade de Direito do Recife, formando-se bacharel em ciéncias juridicas e

% A Epocha: Orgéo do Partido Conservador, Pernambuco, 31 de dezembro de 1889, p.1.
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sociais em 1867. Em setembro de 1890 foi eleito deputado ao Congresso Constituinte,
tornando-se um dos parlamentares mais atuantes na conducgédo dos trabalhos que
resultaram na Constituicdo Republicana, em 24 de fevereiro de 1892. Em janeiro de
1897 foi nomeado ministro do Supremo Tribunal Federal, no entanto sua atuacdo nao
ficou restrita ao meio politico e judiciario, destacando-se sua contribuicdo para a
instrugdo primaria e secundaria, pela qual foi agraciado com uma premiagao,

mediante uma exposigdo pedagdgica realizada na corte em 188310,

4.1.2 José Barbalho Uchoba Cavalcanti — o distinto engenheiro

Nesta secao pretendemos reconstituir, face a documentacido levantada, a
trajetéria de José Barbalho Uchéa Cavalcanti como engenheiro, demonstrando como
a influéncia genealdgica e as redes de relacionamento tecidas resultaram em
trabalhos de prestigio.

Marinho (2008, p.301), em seu trabalho sobre os membros do Club de
Engenharia, aponta que Uchbda Cavalcanti participou do Conselho Diretor do
Club durante a presidéncia de Anténio Maria de Oliveira Bulhdes, entre
1896-1898. No entanto, € de valia a informag¢ao que Uchba Cavalcanti era membro da
agremiacao desde 1 de junho de 1881, ou seja, sua contribuigdo como associado é
anterior ao decreto imperial de aprovacao dos estatutos do Club. Pedro Marinho cita
novamente Uchba Cavalcanti, indicando-o como autor da planta cadastral de Juiz de
Fora (1881-1883) (Quadro 5), no mais, o autor traz informagdes incompletas para o
referido engenheiro, justificado talvez pela complexidade e exaustivo trabalho de
apresentar associado por associado e suas distintas competéncias e trabalhos e, no
tangente a literatura, ndo diria escassa, mas as vezes inacessivel, um exercicio de

garimpo nas mais variadas possibilidades do campo da pesquisa.

Quadro 5 — Dirigentes do Club de Engenharia entre 1874-1904 (Continua)

Nomes dos Sécios / Data de Nascimento José Barbalho Uchba Cavalcanti
Procedéncia Sem Informacéao

Cargos no Club de Engenharia Conselho Diretor (1896-1898)
Formacao Profissional/Ocupacgao Sem Informacéo
Associagoes/Congressos Sem Informacéo

Presenga no Meio Empresarial Sem Informacéo

©Ver em Leite Neto (1986, p. 1211); Abreu (2015).
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Quadro 5 - Dirigentes do Club de Engenharia entre 1874-1904 (Conclusao)

Planta Cadastral Provincia de Juiz de
Atividades na Engenharia Profissional Fora MG (Engenheiro Civil 1881 —
1883)

Sem Informacao

Participagcoes em Agéncias da Sociedade
Politica
Ocupagao de Cargos no Legislativo e no
Executivo

Fonte: Adaptado de Marinho (2008, p.343).

Sem Informacéo

Tomando como base os topicos abordados no quadro 5, far-se-a
complementacéo e ampliacao das informacgdes apresentadas por Pedro Marinho, bem
como a inclusao das informagdes nao encontradas pelo citado autor.

Sem duvida, o lugar social ocupado pelos Cavalcanti e Wanderley na
sociedade pernambucana e brasileira, dos séculos XVIII e XIX, foi significativo o
bastante para que deixassem seus rastros marcados de forma indelével. Contudo, a
participacdo de cada um deles na sociedade teve sua particularidade, fruto de
escolhas e possibilidades pessoais e sociais, que definiram os registros multiplos nas
fontes que hoje nos sdo dados a investigar.

José Barbalho Uchda Cavalcanti nasceu ao décimo terceiro dia de setembro,
no ano de 1848, em Sirinhaém, na Provincia de Pernambuco. Sendo filho de Ana Rita
Mauricio Wanderley Cavalcanti e do senador do Império Alvaro Barbalho Uchéda
Cavalcanti, é a representatividade de duas das familias mais influentes do nordeste
do Império.

Formou-se em engenharia pela Escola Politécnica do Rio de Janeiro e iniciou
sua carreira em 1866 como praticante da reparticio de Obras Publicas de
Pernambuco e, em 1869 foi nomeado como condutor interino da mesma reparticdo™
e por meio de portaria ministerial (Ministério da Agricultura), no dia 13 de junho de
1874, foi nomeado como engenheiro de 22 classe da Estrada de Ferro Dom Pedro 112,
sendo promovido a chefe de sec¢ao da via permanente, também por meio de portaria
ministerial, em 9 de setembro de 18763,

Essa época de modernizacdo da nacao era pautada pela abertura de vias de

comunicagao, sendo o seu pedestal, as estradas de ferro, cuja implantagdo seguia a

" Diario de Pernambuco, Pernambuco, 14 de maio de 1869, p. 1.

2 A Nagao: Jornal Politico, Commercial e Litterario, Rio de Janeiro, 15 de junho de 1874.

30 Globo: 6rgao da Agencia Americana Telegraphica dedicado aos interesses do
Commercio, Lavoura e Industria, Rio de Janeiro, 12 de setembro de 1876, p.1.
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perspectiva de ligar centros agricolas localizados no interior do territério a um porto. E
o caso da Estrada de Ferro de Baturité, na provincia do Ceara, cuja construgao se
estendeu entre os anos de 1872 e 1926. De modo geral, as estradas de ferro
agregavam distintos grupos de trabalhadores, sendo os principais: um grupo menor
composto por engenheiros, arquitetos e planejadores, e outro grupo mais volumoso,
o de trabalhadores responsaveis pela execugao da obra.

A ideia de que a construgao de ferrovias era o futuro da nagao, era de certo
modo a unificagao da classe de engenheiros, ja que compartilhavam a mesma palavra
de ordem: modernizar. Na medida em que as estradas de ferro iam sendo construidas
no Brasil, as redes de sociabilidade se destacavam, e ndo por acaso, 0s engenheiros
contratados para construgao da Estrada de Ferro de Baturité, eram preferencialmente
aqueles que ja tinham experiéncia prévia na edificagao de ferrovias, como foi o caso
do norte-americano Carlos Alberto Morsing (associado do Club de Engenharia do Rio
de Janeiro), Francisco José Gomes Calaga, Juilo Penkks e Ernesto Anténio Lassance
Cunha. Esses engenheiros, geralmente traziam consigo outros engenheiros de sua
confianga, e no caso de Carlos Alberto Morsing, por exemplo, trouxe para os servigos
o engenheiro José Barbalho Uchba Cavalcanti, que fora nomeado por meio de portaria
ministerial em 4 de junho de 1878, para exercer a fungao de engenheiro de 12 classe ',
e em 10 de maio de 1879 foi nomeado a chefe de segao’®.

Entre 1880 e 1881, esteve envolvido na construcdo de um trecho da Estrada
de Ferro Campos-Carangola (figura 1), sob a direcdo do engenheiro chefe, Manoel
Pinto Torres Neves. Importante destacar que este ultimo foi um dos membros
Fundadores do Club de Engenharia do Rio de Janeiro.

Em 1 de setembro de 1880 foi celebrado o contrato com os acionistas
majoritarios, Capitdo José Manoel Pacheco e Francisco Anténio Brandi que daria a
concessao por 90 anos para a Companhia Estrada de Ferro do Juiz de Fora a Piau,
que organizou a construcao da ferrovia que ligaria Juiz de Fora a um ponto no distrito
de Piau, municipio de Rio Novo-MG (a época), cujos estatutos foram aprovados pelo
decreto Imperial n. 8130 de 11, de junho de 1881, sendo José Barbalho Uchba

Cavalcanti o engenheiro responsavel por parte dos trabalhos.

4 Diario do Rio de Janeiro, Rio de Janeiro, 6 de junho de 1878, p.1; Jornal do Recife,
Pernambuco, 11 de junho de 1878, p.1.

5 O Reporter, Rio de Janeiro, 12 de maio de 1879, p.1.; Diario de Pernambuco,
Pernambuco, 21 de maio de 1879, p.1.
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Em 2 de outubro de 1881, deu-se inicio aos trabalhos da construg¢ao da linha
de bondes por tragao animal em Juiz de Fora, cujo diretor seria o Sr. Francisco Anténio
Brandi, que contava com a colaboragéo técnica do engenheiro José Barbalho Uchba
Cavalcanti’® e, um més depois, em 1 de novembro de 1881, o engenheiro celebrou
um contrato com a Camara Municipal de Juiz de Fora para elaborar a planta cadastral
e topografica da cidade (OLIVEIRA, 1966, p.118), objeto de nossa pesquisa de
mestrado.

Albert Joseph Pimentel Hargreaves, um dos membros fundadores do Club de
Engenharia do Rio de Janeiro, em 11 de margo de 1884, entrou com um processo
indicando José Barbalho Uchba Cavalcanti para membro associado ao Instituto de
Engenharia Civil de Londres (ICE), do qual era membro desde 1882.

O processo iniciado por Albert Hargreaves, por meio de formulario, traz
novamente questdes relacionadas a rede de sociabilidade, iniciando com “recomendo-
0 por conhecimento pessoal, como em todos os aspectos dignos dessa distingao,
porque...”'” (Figura 1).

José Barbalho Uchba Cavalcanti foi finalmente aceito como membro associado
em 1 de abril de 1884 e, em setembro do mesmo ano, o engenheiro entrou com um
requerimento ao Ministério da Agricultura, pedindo que fosse registrado o seu titulo

de membro associado do Instituto de Engenharia Civil de Londres™®.

6 O Pharol, Juiz de Fora, 16 de novembro de 1882, p. 3.

7 No original: | recommend him, from PERSONAL KNOWLEDGE, as in every respct worthy
of that distinction, because.

8 Jornal do Commercio, Rio de Janeiro, 28 de setembro de 1884, p.1.



33

Figura 1 — Formulario de indicagdo para membro associado do Instituto de

Engenharia Civil de Londres
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Fonte: ICE Library, CID 160984, Inventory id CC/005613.

Na primeira edigdo lancada da Revista do Club de Engenharia do Rio de
Janeiro, havia a discussdo sobre a participagdo brasileira na exposi¢cdao do
Cinquantenaire des chemins de fer frangais (Cinquentenario da introdugcdo dos
caminhos de ferro na Franga)'®, evento que aconteceria entre maio e novembro de
1887 (Figura 2). O Club de Engenharia foi o responsavel pela organizacdo da
representacéo brasileira na exposicéo internacional, lembrando que a agremiagao ja
havia realizado o 1° Congresso de Estradas de Ferro no Brasil, em 1882. Nesse
cenario, entre a comissao executiva, José Barbalho Uchéa Cavalcanti aparece como
membro, e dentre suas contribuicbes pode-se extrair, mediante o stand que tratava
das datas e concessdes das estradas de ferro no Brasil, no qual aparece a Estrada
de Ferro Juiz de Fora a Piau, bem como no stand de fotografias, uma da estacdo de
Juiz de Fora (o ponto inicial da estrada de Ferro Juiz de Fora a Piau), haja vista a

recente intervencao do distinto engenheiro em Juiz de Fora. A exposi¢ao também

9 Revista do Club de Engenharia, anno I, vol. I, 1887, p. 130.
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contou com a representagao da Estrada de Ferro D. Pedro |l e a Estrada de Ferro de

Baturité, estradas estas que tiveram a contribuigdo de Uchba Cavalcanti®®.

Figura 2 — Poster da Exposi¢cao do Cinquentenario da Introdugdo dos Caminhos de

Ferro da Franca

T S e s . 1

Fonte: gallica.bnf frfark:/12148/btv1b9014830q.item

20 Club de Engenharia (1887).
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Em 1888, José Barbalho Uchéa Cavalcanti parte para Montevidéu para chefiar
os estudos da estrada de ferro do Oeste da Republica Oriental do Uruguai, esta que
deveria possuir cerca de 560 km e se estender entre Rosario, Mercedes e Fray-
Bentos, com um ramal para Nova-Palmisa e Colonia?'.

Entre os anos de 1889 e 1901, o engenheiro exerceu cargos administrativos
como: membro do conselho da Intendéncia Municipal do Rio de Janeiro (1889)%;
diretor da Companhia de Melhoramentos em Pernambuco, que é incorporada pela
Empresa Industrial de Melhoramentos no Brasil (1890)%3; vice-presidente da
Companhia Geral de Construgdes Urbanas (1891)%4; diretor-técnico da Companhia
Geral de Melhoramentos de Pernambuco (1891)%°; e a compra da The Corcovado
Railway e Hotel Paineiras (1901)26.

Ja entre 1902 e 1903, José Barbalho Uchda Cavalcanti retornou aos trabalhos
relacionados as estradas de ferro, e neste periodo ficou responsavel por chefiar a
comissao de estudos da construgdo da Estrada de Ferro Vitéria a Minas (ARARIPE,
1954), cujas obras, o assentamento dos primeiros trilhos, teve inicio em 15 de maio
de 1903. No entanto, Uchb6a Cavalcanti ndo presenciou o inicio da empreitada,
configurando sua ultima contribuigdo. O engenheiro, aos 54 anos, foi acometido por
uma sincope cardiaca e veio a falecer em Porto Velho, no dia 10 de janeiro de 1903,
um inesperado e lamentavel acontecimento que abalou os empregados da
Companhia?’.

Com o falecimento de José Barbalho Uchda Cavalcanti, o jornal pernambucano

“A Provincia” noticiou o evento prestando condoléncias a familia:

No estado do Espirito Santo falleceu a 10 do corrente o illustre
engenheiro dr. José Barbalho Uchoa Cavalcanti, filho do fallecido
senador Alvaro Barbalho Uchoa Cavalcanti.

Aquelle extincto contava com 55 annos de idade, era pernambucano,
casado com a exma. sra. D. Zulmira Trindade U. Cavalcanti, residente
na Capital Federal, e deixa 12 filhos.

21 A Provincia de Espirito-Santo: Jornal consagrado aos interesses provinciaes, filiado a
escola liberal, Victoria, 27 de outubro de 1888, p. 2.

22 Gazeta de Noticias, Rio de Janeiro, 18 de dezembro de 1889, p.3.

23 Revista de Engenharia, Rio de Janeiro, 28 de fevereiro de 1890, p. 384.

24 Revista de Engenharia, Rio de Janeiro, 28 de abril de 1891, p. 446.

25 A Provincia: 6rgao do partido liberal, Pernambuco, 21 de junho de 1891, p. 2.

% The Brazilian Review, Rio de Janeiro, 13 de agosto de 1901, p. 577.

27 Ribeiro (1986, p. 35); A Provincia: érgao do partido liberal, Pernambuco, 16 de janeiro de
1903, p.1.
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O titulo scientifico, que possuia, lhe foi conferido pelo instituto de
engenheiros civis, de Londres, em attencdoa meritérios trabalhos por
ele executados, com reconhecida competencia.

Ultimamente estava na direcao da estrada de ferro do Espirito Santo
a Minas.

Impondo-se a consideracdo dos amigos pelos invejaveis predicados
que ornavam o seu caracter, viven cercado sempre da estima dos
parentes e conhecidos.

Enviamos condoléncias a sua exma. familia, nomeadamente aos seus
dignos irmaos Manoel, Luiz e Jodo Barbalho Uchoa Cavalcanti,
membro do Supremo Tribunal de Justica?®.

O engenheiro deixou numerosa descendéncia como foi exposto pelo “A
Provincia”, 12 filhos, no entanto, foi possivel encontrar nos registros apenas 9 filhos.
Chama-se atengdo para dois filhos, Maria Cavalcanti e Alvaro Barbalho Uchoa
Cavalcanti (Organograma 2), ambos naturais de Juiz de Fora/MG, indicando raizes
estabelecidas na dita cidade.

Organograma 2 — Descendentes de José Barbalho Uchbéa Cavalcanti e Zulmira

Trindade Uchda Cavalcanti

José Zulrnira
Barbaslia Trindade
Uchda Uchia

Cavalcarti Carvalcanti

1345-1903 1855-1975
Aitinka Lealier AiE Luclia Alvarn Eivirs HEnigue e
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Fonte: livro de matrimdnios da 52 circunscri¢gao de registro civil das pessoas naturais (1900-
1902), Rio de Janeiro, registro 23, p.118 frente; livro 1A de matrimdnios (1890-1893) da 11°
circunscricado do registro civil das pessoas naturais e tabelionato, Pilares-RJ, registro 18, p.
161 verso; livro de 6bitos do 23 subdistrito, registro civili de Tucuruvi - SP, taldo 143, fls 268,
livro 632, 6bito 28650, p; 171 frente; livro C 148 de ébitos da 42 circunscrigao, registro das
pessoas naturais, Rio de Janeiro, dbito 42566, p. 6 frente; livro de registro de matrimdnios
da freguesia de S. Joao Batista da Lag6a-RJ (1915-1919), registro 250; livro de ébitos 128
do 21° subdistrito, Saude-SP, cartério do registro civil, ébito 28171, p.131; livro de
matriménio do Santissimo Sacramento, Rio de Janeiro (1906-1907), p.194 verso; livro de
matriménios da paroquia de Santa Thereza de Valenga, Rio das Flores — RJ (1906-1921), p.
24 frente; livro de matriménios da 5 circunscricdo de registro civil das pessoas naturais
(1911-1912), p.40 frente.

28 A Provincia: 6rgao do partido liberal, Pernambuco, 16 de janeiro de 1903, p. 1.
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Diante do exposto, extraimos que José Barbalho Uchéa Cavalcanti teve sua
vida profissional atrelada a ferrovia, seja na construcdo e administracdo de
companhias férreas e seus respectivos estudos, ndo encontrando em sua memoria
outro trabalho cartografico, além da mencionada Planta da Cidade de Juiz de Fora de
1883. Outro ponto a se destacar € a rede de influéncia exercida pelo Club de
Engenharia. Uchda Cavalcanti, em grande parte dos trabalhos, ndo ocupava lugar de
destaque, no entanto, pelo numero e importancia de cada evento, era considerado um
engenheiro de confianga, além de carregar o nome Wanderley e Cavalcanti em sua

linhagem.

4.2 UCHOA CAVALCANTI E A ELABORAGCAO DA PLANTA DA CIDADE DE JUIZ DE
FORA DE 1883

Antes de adentrar sobre a elaboracéo do retrato urbano da cidade, mediante o
levantamento cadastral e topografico por meio da cartografia, empreitada vinculada a
figura do engenheiro José Barbalho Uchda Cavalcanti, devemos tomar conhecimento
dos fios que tecem o interesse desse levantamento cartografico em 1881, sobretudo
dos personagens que seriam beneficiados.

Faz-se necessario também, ambientar a conjuntura politica, econdmica e
territorial da cidade, que caminhava para a colheita do progresso, haja visto a chegada
da ferrovia e a introdugéo de outros equipamentos que transformariam sua paisagem,
reestruturariam o espago e criariam um modelo de ordenamento territorial ligado a
industria.

Por mais que o foco central ndo seja o Club de Engenharia do Rio de Janeiro,
a agremiagao sera assunto recorrente na discussdo. N&o obstante, associados de
renome ja haviam deixado sua marca em Juiz de Fora, no inicio do século XIX.

Como é o caso de Antbnio Maria de Oliveira Bulhdes, um nome de destaque
no Club, sendo presidente em trés mandatos (1884, 1896, 1898) e vice-presidente em
um (1883). Bulhdes esteve a frente da construcdo da estrada de rodagem da
Companhia Unido industria, logo apds a rescisdo do contrato dos engenheiros
franceses Theodore Flajolot e Vigouroux, entre 1856 e 1861. Cabe ressaltar que
quando realizou seu trabalho para Uniao Industria, a diretoria da Companhia estava
sob a responsabilidade do empresario Mariano Procopio Ferreira Lage, que também

esteve a frente da diretoria da EFDPII, entre 1869 e 1872. Nesse periodo da diregao



38

de Mariano Procopio, o engenheiro Anténio Maria de Oliveira Bulhdes ocupava o
cargo de engenheiro chefe da 32 Divisdao, compondo o corpo de pessoal técnico.

A EFDPII foi a grande responsavel pela consolidagdo da engenharia no Brasil,
partindo da cidade do Rio de Janeiro, a ferrovia teria como objetivo central a
integragcdo nacional, atendendo principalmente as zonas cafeeiras. Com um trajeto
disputado pelo baronato mineiro, sua rota teve alteracbes consideraveis,
principalmente durante o mandato de Mariano Procopio.

Quando Juiz de Fora se preparava para receber toda a modernizagao atrelada
a ferrovia, um percalgo atravessou o progresso, a inexisténcia de uma estagéo. “Sé
existia a de Mariano Procopio, a mesma que servira a Unido e Industria, a esse tempo
denominada ainda Juiz de Fora” (OLIVEIRA, 1966, p. 84). Trazendo novamente o
embate entre Juiz de Fora e Mariano Procépio.

Havia duas forcas que lutavam: a Unido e Industria, desejosa de
povoar, de dar vida a Mariano Procoépio (Rio Novo, até 1881) e a
cidade, que se avolumava na vargem fronteira ao sobrado do Juiz-de-
féra (LAGE E ESTEVES, 1915, p.66).

Mediante o conflito, a Camara Municipal encaminhou um oficio ao Ministério da

Agricultura e Obras Publicas, que da ideia dos acontecimentos:

llmo. E Exmo. Sr. — A Camara Municipal de Juiz de Féra como
interprete e protetora dos interesses de seu Municipio e,
principalmente, daqueles que habitdo a povoagao constando-lhe que
no tracado da Estrada de Ferro D. Pedro Il ndo foi marcada uma
estacdo para esta cidade na parte que a mesma estrada atravessa,
vem respeitosamente a presenga de V. Ex.? pedir providencias em
ordem a prevenir essa lacuna.

<<Segundo a planta adoptada parece que a Estacdo da Estrada de
Ferro sera a mesma da Companhia Uniao e Industria, ou outra, que
seja anexa. A este respeito tem a Camara a hora de informar a V. Ex.?
que a mencionada estacao dista cerca de 3 kilometros do ponto mais
central da cidade.

<<Em demonstracao da justica desta pretensado, a Camara Municipal
tem a honra de submeter & alta apreciacdo de V. Ex.? as seguintes
consideracgoes:

1.2 — Sendo construida Nova Estagao na distancia de 3 kilometros da
cidade graves inconvenientes resultdo aos viajantes em geral.

E’ fora de toda duvida que, tendo os viajantes forgosamente de
procurar a sobredita Estagdo, ficcdo eles sobrecarregados de
despesas necessarias além da distancia a percorrer, o que nao teria
lugar se for decretada uma Estagéo para esta cidade: — ora, sendo o
primeiro beneficio das estradas de ferro a comodidade e a rapidez do
transporte, é de justica, que atendendo-se a estes principios seja
deferida a presente pretensao.
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<<2.2 — Pela mesma razao, graves inconvenientes tera de sofrer o
commercio com a Estacdo a 3 kilometros de distancia, e a este
respeito a Camara Municipal chama a attencgéo de V. Ex.2, para o
aumento do frete pelo accressimo da distancia além dos limites da
cidade.

Esta consideracdo que a primeira vista pareceria insignificante, &
todavia de grande alcance.

<<Segundo a tarifa da Estrada de Ferro, tendo as mercadorias que
pagar o frete correspendente aos 3 kilometros supramencionados, e
calculando-se a grande massa de géneros de importacdo e
exportacdo que necessariamente terdo de ser transportados por esta
estrada, ter-se-ha em resultado um aumento igual a vinte contos de
reis ou mais que a cidade vira a pagar injustamente o que constituiria
um verdadeiro tributo a que n&o estdo sujeitos as demais
provocacoes.

<<Accresce mais que além desta despeza existe outra ainda muito
mais importante que é a do transporte das mercadorias, da sobredita
Estacao para a Cidade.

E’ incontestavel que nas mercadorias de pequeno volume e quasi
todas as encommendas, este novo transporte constitue um verdadeiro
onus fazendo com que o prego do mesmo seja as mais das vezes
superior ao do proprio objecto.

<<A experiencia de 10 annos, fornecida pela Companhia Unido com o
estabelecimento da sua Estacao fora da Cidade, é sufficiente para
demonstrar essa verdade, e ainda hoje a populac&o lamenta e suporta
0s inconvenientes supramencionados.

<<Ora, se taes inconvenientes resultdo de uma estrada de rodagem,
que como a Unido e Industria da logar a entrada e sahida aos viajantes
em qualquer ponto e que ir transitada, por vehiculos particulares para
conduccdo de passageiro e cargos, € incontestavel que estes
inconvenientes serdo muito mais sensiveis, e portanto muito maiores
serdo 0s onus que resultardo para a populagdo com a estrada de
Ferro, que n&o pdde ser percorrida senao pelos seus proprios trens, e
com a parada unicamente nas respectivas estacoes.

<<Existindo a presente povoacdo que entretem relagdes comerciais
com as localidades visinhas, seria este mal, extensivo as outras
localidades que tambem virdo a sofrer os mesmos inconvenientes. E’
tambem fora de duvida que a primeira vantagem das estradas de ferro
€ a barateza e a rapidez do transporte e neste caso nao poderia a
povoacéao auferir nem uma nem outra.

<< A Camara Municipal confia que V. Ex.2 se digne prestar a devida
atencdo para estas consideragcbes apresentadas, e que sdo no
interesse do publico e da propria estrada de ferro, pondo de parte
qualquer despeza que acarretaria a construcgao da estrada requerida,
porquanto essa despeza sera bem depressa amortisada pelo aumento
incontestavel do trafego.

<<Em todos os paizes, Exmo. Sr., se tem respeitado o interesse
imediato ainda mesmo das povoacgdes as mais insignificantes, porque
se tem compreendido que o0 aumento e o progresso destas povoacdes
constitue um beneficio ao Estado e melhora ao bem estar dos
habitantes! Attender portanto a esta necessidade tdo justamente
reclamada, é concorrer poderosamente para o melhoramento do pais,
e portanto a Camara Municipal pondo de parte outras consideracoes
de magno alcance, espera que V. Ex.? se dignara dar as necessarias
providencias para o estabelecimento de uma estagdo da Estrada de
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ferro na parte em que a mesma atravessa a cidade e se for possivel
de accordo com a mesma Camara, certo de que attendido esta grande
necessidade, V. Exc. Dara mais uma prova da sua alta illustracdo e da
solicitude com que atende e promove os verdadeiros e legitimos
interesses do Paiz.

Deus Guarde a V. Ex.2. Pa¢o da Camara Municipal de Juiz de Fora em
20 de outubro de 1871, — llmo. Exmo. Sr. Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios de Agricultura, Commercio e Obras

Publicas (LAGE E ESTEVES, 1915, p.66-67).

Ap06s o falecimento subito de Mariano Procopio, em 14 de fevereiro de 1872, a

linha chega a Juiz de Fora, em dezembro de 1875. No entanto, a estac&o, na cidade,

foi inaugurada solenemente em 7 de junho de 1877. Para a chegada da linha férrea

na estagcdo de Retiro, houve uma intervengcdo do engenheiro Jorge Rademaker

Grunewald, em 1875, que foi o responsavel pela construgcdo de um viaduto “com a

finalidade de passar a EFDPII sobre o vale que forma o leito do Rio Retiro, pequeno
afluente na margem esquerda do Rio Parahybuna” (GRUNEWALD, 1887, p.371)

(Figura 3).

Figura 3 — acima: Viaduto do Retiro em 1881; abaixo: planta do viaduto do Retiro

LOWVA T
(S .

Fonte: acima: Viaduto do Retiro em 1881; abaixo: planta do viaduto do Retiro.
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Jorge Rademaker Grunewald junto a Anténio Maria de Oliveira Bulhdes fazia
parte do corpo de funcionarios da ferrovia no periodo de administragdo de Mariano
Procoépio, ocupando o cargo de engenheiro chefe, responsavel pelo servico de
conservagao da linha. Cabe ressaltar que Jorge Rademaker Grunewald era um dos
sécios fundadores do Club de Engenharia e membro do conselho diretor por trés
mandatos (1886-1887; 1887-1888; 1893-1896) e na EFDPII chegou ao cargo de chefe
de trafego em 1876, durante a administragdao do engenheiro Francisco Pereira Passos
(1876-1880).

José Barbalho Uchba Cavalcanti chega ao cargo de engenheiro de 22 classe e
chefe da secéo da via permanente da EFDPII, durante a administracédo do engenheiro
Francisco Pereira Passos, justamente no periodo de consolidagao da ferrovia em Juiz
de Fora, com a inauguracgao da Estacdo Central. Durante a administragao de Pereira
Passos, entre os 35 funcionarios de todas as quatro secgdes — secretarios,
tesoureiros, engenheiros, arquitetos, entre outros — 11 eram membros associados do
Club de Engenharia e 5 eram membros do Instituto de Engenharia Civil de Londres
(Quadro 6):

Quadro 6 — Relagao dos Sdécios do Club de Engenharia que sao funcionarios da
Estrada de Ferro D. Pedro Il (1876-1880)

Data de admissdo no Club . = Dat_a d~e
Nome . Titulagdo admissao
de Engenharia
no ICE
Affonso Carneiro de Oliveira 15 fey 1882 Engenheiro X
Soares
Carlos Conrado Niemeyer 1 jun 1881 Engenheiro X
Francisco de Paula Bicalho 16 mai 1881 Engenheiro X
Francisco Pereira Passos 20 abr 1881 Engenheiro 1867
Henrique Scheid 10 mar 1885 Engenheiro 1884
James William Wells 15 mar 1883 Engenheiro 1881
Jodo Raymundo Duarte 16 mai 1881 Arquiteto X
Joéo Teixeira Soares 15 fev 1882 Engenheiro X
Jorge Rademaker Grunewald 1jun 1882 Engenheiro 1884
José Barbalho Uchba . . 1884
X 1 jun 1881 Engenheiro
Cavalcanti
José Carvalho de Souza 12 jul 1886 Engenheiro X

Fonte: Revista do Club de Engenharia, vol. 8, 1887; Figueira (1906); Instituto de Engenharia
Civil de Londres: cédigo de inventario CC/002275, CC/005627, CC/005610, CC/005613.

Fato é que a interiorizagcdo desse moderno meio de transporte permitiu maior
agilidade, segurancga e reducgao do custo na translagéo de produtos primarios ao porto

do Rio de Janeiro, porta de saida do café mineiro para o mundo. Deste modo, a
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ferrovia significou também uma nova oportunidade de investimentos capitalistas,
colocando-a na posi¢gao de um componente no mercado financeiro (DUARTE, 2016).

A Estrada Uni&o e Industria, como uma das mais modernas da época, tornou-
se factivel pelo rapido crescimento do processo de expansao da cafeicultura, cuja
difusdo na Zona da Mata mineira, junto ao contato com o Rio de Janeiro, assegurou
ainda mais as possibilidades de sua expansao e dinamizagao, até a chegada da malha
ferroviaria (OLIVEIRA, 2005, p.192). Em relagado ao impacto da chegada da ferrovia,

Anderson Pires aponta que:

Posteriormente a partir da década de 1870, a expansdo da malha
ferroviaria vai consolidar, definitivamente, o processo de incorporacao
produtiva da Mata, principalmente em relagdo ao centro comercial
localizado no Rio. Existiu uma espécie de “causagao circular” entre a
expansao ferroviaria e a expansdo cafeicultura onde a primeira
provocava e estimulava o crescimento da segunda pela diminuicdo
dos custos e maior eficiéncia dos transportes, com a consequente
ampliacdo das margens de lucro — e esta gerava 0s recursos
que permitiam o crescimento da primeira (PIRES, 1993, p.100).

Justaposto ao cenario, em Juiz de Fora, liderancas se mobilizaram para
implementar uma linha férrea que partiria de Juiz de Fora e findaria em Piau, distrito
de Rio Novo (categorizado pela lei provincial n® 1644 de 1870). Ao 1° de setembro de
1880, Capitao José Manoel Pacheco e Francisco Anténio Brandi celebraram contrato
com o Presidente de Minas, autorizando a concessao, por 90 anos, para construgao
da supracitada estrada de ferro. De acordo com o art.1° do decreto imperial n°® 8130,
de 11 de junho de 1881, que aprovou os estatutos, a companhia ficou denominada
Estrada de Ferro Juiz de Fora e Piau. Tao logo os esforgos junto ao governo provincial,
0 governo autorizou a garantia de juros do Império necessarios para a construgéo da
ferrovia.

Outro empreendimento que teve a coparticipacédo de Francisco Anténio Brandi
foi a Companhia Ferro-Carril Bonds de Juiz de Fora. O contrato fora celebrado em 29
de outubro de 1880, junto aos senhores Eduardo Baptista Roque Franco e Félix
Schimidt, e teve seu estatuto aprovado com as modificagdes necessarias mediante
decreto n° 8055, de 24 de margo de 1881, sendo Francisco Brandi membro da
diretoria. A inauguragao da 12 secao (compreendendo entre a Estacdo da Estrada de

Ferro de D. Pedro Il e a Ponte do Queiroz) verificou-se a 15 de novembro de 1881:
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Por Directores da Companhia Ferro Carril Bonds de Juiz de Fora,
comunicando que no dia 15 do corrente mez de novembro, inicido os
trabalhos da 12 Secgado compreendida entre a Estagao da Estrada de
Ferro de D. Pedro 2°, desta Cidade e a ponte do Queirdz; e convidao
a Camara para assistir a inauguragao que tera lugar no referido dia
15.29

Francisco Anténio Brandi e seu irm&o Domingos eram socios proprietarios da
Brandi & Cia, que de acordo com a edi¢do do O Pharol ficava localizada na Rua

Direita e fabricava:

roupas feitas para homens e meninas: chitas modernas de todas as
qualidades; brins brancos para lengois, ceroulas e toalhas; fustbes
brancos e de cores; sedas, gorfordes e las para vestidos, cortes
modernos em cartoes, colchas adamascadas brancas, de cores e de
crochet, challes de |4 e cachemira challe-mantas para homens; paletos
de |4 e cazemira para senhoras e meninas. Completo sortimento de
artigos de malha de 13, meios fio d’Escossia para senhoras, homens e
criangas, camizas, peito de linho, e de percal, chapéos de sol.30

O estabelecimento de Francisco Antonio Brandi n&o era restrito ao varejo téxtil,
o empreendimento diversificava seu campo de abrangéncia desde o aluguel de
cadeiras no jardim municipal®! ao trafico de cativos, sendo um dos homens que mais
comercializou escravos na regido. Dayana de Oliveira da Silva apresenta uma
escritura de venda de uma cativa, datada de seis de julho de 1880, em que Domingos
Antdnio Brandi e Julio Nunes Varella compareceram ao cartério e venderam ao entao
representante da firma Brandi & Cia, Francisco Antdnio Brandi, a escrava Marcelina,
preta, de 16 anos, do municipio de Sirinhaém, em Pernambuco (SILVA, 2021).

Como ja foi abordado anteriormente, o cla Cavalcanti tinha suas raizes nos
engenhos de Sirinhaém-PE, figurando em 1855 o ultimo desembarque ilegal
comprovado de um navio com cativos. Segundo o registro de venda de Marcelina a
Brandi & Cia, a jovem, em 1880, contava com 16 anos, ou seja, seu nascimento
ocorreu em 1864, 9 anos apds o escandalo que assolou a vida politica de Alvaro
Barbalho Uchba Cavalcanti, pai de José Barbalho Uchéa Cavalcanti.

“Francisco Anténio Brandi também recebia o titulo de investidor imobiliario em

Juiz de Fora” (SILVA, 2019, p.75), ampliando sua relagdo com José Barbalho Uchba

29 Atas da Camara Municipal, Sessao Ordinaria do dia 1 de dezembro de 1881.
30 O Pharol, 30 de janeiro de 1881, p.4.
31 Atas da Camara Municipal, Sessao Ordinaria 9 de janeiro de 1882.
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Cavalcanti e com a elaboracdo da Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883, uma

vez que em 10 de outubro de 1881, o engenheiro propds:

Que precizando a Camrara de dados necessarios para nao s6 poder
fazer a cobranga de seus impostos, como attender aos diversos
melhoramentos de que carece esta importante Cidade e sendo a
opinido geral de todos os habitantes, que em 1° lugar se destacao os
trabalhos de dessecamento dos péantanos, propde-se mediante um
contracto com a Camara & proceder o levantamento da planta
topografica da Cidade, comprehendendo todos os terrenos
pantanozos com o nivelamento geral; e se a Camara tomar em
consideracdo a proposta que acaba de fazer, juntara uma memoria
descriptiva e orcamento das despesas a fazer-se com o
dessecamento dos pantanos e outras obras que forem necessarias.3?

Em 13 de outubro de 1881 o engenheiro José Barbalho Uchbéa Cavalcanti

reencaminhou a proposta com suas consideragoes contratuais:

1° A levantar a planta cadastral e topografica detalhada da Cidade do
Juiz de Fora na zona compreendida a ponte do cemitério da Estrada
de Ferro de D. Pedro 2° e o morro da Gratiddo, de um lado e os limites
da Cidade;

2° Fazer o nivelamento de toda essa zona e apresentar a planta com
curvas de nivel de 2 e 2 metros de distancia vertical e na escala de
1/2000;

3° A Camara pagara ao proponente por todos os trabalhos, incuindo
uma memora descriptiva a quantia de 4:000#000 de réis em duas
prestacdes. A primeira trinta dias depois de comegados os trabalhos,
e a segunda quando forem estes apresentados.

4° O proponente obriga-se aelas todos os trabalhos concluidos, seis
meses depois da assiganatura do contracto. Juiz de Fora 12 de
Outubro de 1881= José B. Uchda Cavalcante.33

Na sessao ordinaria, seguinte, 14 de outubro, um dos vereadores presentes, o
Dr. Ambrdésio Vieira Braga (médico, que mais tarde viria a ser prefeito da cidade),
teceu algumas consideragdes em relagdo a proposta de elaboragdao da planta

cadastral e topografica da cidade:

[...] que o topico da acta relativa a proposta do Senhor Dr. Uchba
Cavalcante, ndo podia ser considerado completo, visto como, o
mesmo Engenheiro omitiria algumas consideragdes, ainda mesmo
por que tinha sido nomeada uma Comissao para redigir o contracto

%2 Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessao Ordinaria de 11 de outubro de 1881.
33 Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessdo Ordinaria de 13 de outubro de 1881.
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determinando entdo com menciozidade as clausulas que julgasse
convenientes]...].34

O Dr. Ambrésio colocou em discussao as quatro condicdes expostas pelo
proponente, o engenheiro Uchdéa Cavalcanti, julgando serem insuficientes e que a
Comissao de Obras Publicas da cidade estabeleceria clausulas concretas que
atendessem ao municipio e ndo ao desejo do dito engenheiro. Entdo, em 1 de
novembro de 1881, a Camara Municipal de Juiz de Fora celebrou contrato com o
engenheiro José Barbalho Uchba Cavalcanti para elaborar a planta cadastral e

topografica da cidade, contrato este contendo as seguintes clausulas:

Termo de Contrato e obrigagao

A [x] por José B. Uchoa Cavalcante com a Camara Municipal, para o
levantamento da planta da bacia desta Cidade de Juiz de Foéra pela
quantia de 3:500#000.

Ao primeiro de novembro do anno do nascimento do nosso Senhor
Jesus Cristo de mil oitocentos e oitenta e um [x] a casa do
exelentissimo Bardo de Santa Helena, presidente da Camara
Municipal, presentes [x] comungao [x] abaixo assignados os senhores
Tenente Coronel Manoel Vidal Barbosa Lage, Major Bernardo M.
Halfeld, membros da Comissdo de Obras Publicas e os senhores
diretores Jodo Ribeiro Mendes e Joao Silverio de Castro Barboza,
encarregados pela [x] Camara da redagao do contracto e o Doutor
Uchoa Cavalcante se propos a fazer a dita planta e cuja proposta foi
aceita pela sessdo ordinaria de 15 de outubro deste anno e foi
realizado o contrato sob as clausulas seguintes:

12: O Dr. José B. Uchoa Cavalcante, obriga-se a fazer a planta
cadastral e topografica detalhada da cidade do Juiz de Féra na area
comprehendida entre a ponte do cemitério entre a E.F.P.2°, do morro
do Gratidao e os limites da cidade, comprehendendo todo perimetro
d’esta.

22: A planta que sera desenhada nitidamente com cores convencionais
na escala de 1:2000, contara a area [x] pelos edificios, todos os
acidentes do terreno, divisas de propriedade materialmente
assignaladas como sejao: muros, cercas, valas etc., curvas de nivel
de 2 em 2m de distancia vertical referidas ao nivel do mar, natureza
aparente de sito, vegetacdo e todos os mais detalhes que o
contractante entender que possa ilustrar este trabalho.

3%: A Camara pagara ao Dr. Uchoa Cavalcante por todos estes
trabalhos inclusive uma memoria descriptiva dos mesmos trabalhos a
quantia de 3:500#000 em duas prestagbes iguais, sendo a primeira
paga 30 dias depois de comegados os trabalhos e a 22 quando forem
estes apresentados e aceito pela Camara.

42: Apresentados os trabalhos pelo contratante, este dentro de um mez
resolvera sobre sua aceitacao.

5% O Dr. Uchb6a Cavalcante obriga-se a dar todos os trabalhos
concluidos seis meses depois da assinatura deste contrato;

34 Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessao Ordinaria de 14 de outubro de 1881.
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apresentando ao mesmo tempo todas as metas concernentes do
trabalho de campo que tiver feito para a confeccido desta planta, os
quais lhe serdo devolvidas logo que o trabalho tiver sido aceito. O
prazo sera ampliado pela Camara se o contratante provar forgas
maiores.

62: Alem dos trabalhos ja mencionados o Dr. Cavalcante obriga-se
igualmente a fornecer a Camara uma memoria sobre 0 meio mais
conveniente de abastecer d’agua potavel a cidade tendo em attengao
as fontes mais conhecidas e aproveitaveis.

72 Se o contratante ndo entregar os trabalhos concluidos no prazo
estipulado ou no que foi ampliado pela Camara sera obrigado a
restituir a prestacdo recebida ficando sem direito de receber a
segunda, e bem [x] no caso de nao serem aceitos os trabalhos.

82: O contratante offerece como seu fiador o Francisco Antonio Brandi
proprietario nesta Cidade, que achando-se presente também assigna
este contracto

92: ilegivel.3®

Francisco Brandi, negociante e investidor no mercado imobiliario, havia de ter
interesse no levantamento cadastral e topografico da cidade, haja vista que estava
envolvido diretamente em dois empreendimentos que necessitam diretamente da
elaboragcdo de uma planta tdo detalhada, a Ferro Carril Bonds de Juiz de Fora e a
Estrada de Ferro Juiz de Fora a Piau, para planejamento e obras de prolongamento
das linhas de bonde, arrendamento de edificios junto a sua Companhia ou para
auxiliar as obras da referida ferrovia. Destarte, seu nome surge como fiador para a
execucao da Planta Cadastral e Topografica da cidade (vide contrato).

Na esfera municipal, observa-se uma preocupacéao recorrente nas posturas da
cidade, a elaboragao de plantas, para sanar principalmente um dos problemas mais
intrincados a resolver, o alinhamento das ruas da cidade. Nas posturas que
antecedem a assinatura do contrato celebrado com Uchda Cavalcanti, estabelecidas
pela resolugao Provincial n°® 1.964 de 23 de julho de 1872, o artigo 26 aponta que “A
camara mandara levantar plantas da cidade e povoagdes, sempre que fér preciso”.

De fato, as sessOes ordinarias entre 1881 e 1882 traziam diversos
requerimentos do fiscal do alinhamento para tratar do orcamento e levantamento de
plantas para o calgamento, bem como a limpeza das ruas. A Camara, atendendo ao
pedido do fiscal, elaborava uma comissao para avaliar a referida questao, porém havia
discordancias em relacéo ao estado de conservagao das ruas. Na sessao de 14 de

marc¢o de 1882, José Barbalho Uchéa Cavalcanti enviou um oficio para a Camara

35 Arquivo Histérico de Juiz de Fora — Documentos referentes ao levantamento da planta
cadastral de Juiz de Fora (1869-1884), série 111.
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reportando que, apés um exame minucioso do calcamento da Rua da Imperatriz, ndo

pode descobrir defeito algum que pudesse dar causa a reclamacgao do fiscal®®.

Mas afinal, qual cidade seria retratada na planta proposta por Uchda Cavalcanti

e prevista pelo artigo 26 das posturas de 18727 Segundo o artigo 46 das mesmas

posturas as divisas desta cidade eram:

Ao norte as divisas das terras do comendador Halfeld com as terras
que fordo de David José da Silva e hoje dos herdeiros do comendador
Paula Lima; ao sul a ponte chamada do Macedo, comprehendendo-se
dentro desses limites toda extensdo da estrada provincial de um e
outro lado, contando-se vinte cordas do leito da mesma estrada, de
um lado até os barrancos do Parahybuna, e de outro até onde findarem
as vinte cordas até a serra.%’

Ao observar a supracitada descrigcao territorial, os limites da cidade nao eram

discrepantes em relagéao ao que Dodt havia desenhado em 1860, entretanto, em 1880

houve modificagdes significativas no perimetro urbano. De acordo com resolugao

provincial n°® 2.641, de 8 de janeiro de 1880:

A éarea da cidade do Juiz de Fora tem por limites: ao norte a linha que:
partindo da margem direita do Rio Parahybuna, e terminando no alto
da Serra, separa os terrenos dos herdeiros do comendador Mariano
Procopio Ferreira Lage e os terrenos da companhia Uni&do e Industria
dos que sao pertencentes aos moradores do Morro da Gratidao e
outros possuidores da vertente da cidade; e na margem esquerda do
mesmo rio a linha que actualmente divide os terrenos de Felismino
Corréa de Mendonga dos de José Rodrigues Braga e Francisco
Rodrigues dos Reis, até duzentos e cinquenta metros para os morros,
contados os metros da porteira que da entrada para as terras de
Felismino Corréa de Mendonga.

Ao sul, a linha que, partindo das casas do capitdo Antonio Dias Tostes,
na margem esquerda do Rio Parahybuna, no primeiro alto do Bota
n’Agua, dirige-se recta ao pontilhdo do Macedo, na extremidade sul da
rua Direita da cidade; seguindo d’ahi a porteira no fim da rua de S.
Matheus, e deste ponto pelo caminho velho entre as propriedades de
Jodo Sabino de Las-Casas e Joao Furtado de Mendonga, até ao
corrego e a Serra, incluindo na cidade as terras de Domingos Alves de
Sa.

Ao oriente, o Rio Parahybuna desde a divisa com os herdeiros do
comendador Ferreira Lage até ao ponto fronteiro ao em que na
margem esquerda comecga a linha que divide as terras de Felismino
Corréa das do Braga e Reis; e depois a linha que une as extremidades
das dos limites norte e sul, incluindo na cidade a porgéo de terreno em

3% Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessao Ordinaria Camara Municipal de 14 de

marco de 1882.

37 Arquivo Publico Mineiro. Colecao Leis Mineiras (1835 — 1889). Resolugao n. 1.964 de 23
de julho de 1872. Ouro Preto: Tipografia de F. F de Paula Castro. Parte 1. Tomo 39. 1873.
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que ha edificagdes na margem esquerda do rio chamado Bota n’Agua.
Ao ocidente, as vertentes para a cidade entre as extremidades das
linhas sul e norte.3®

José Barbalho Uchbéa Cavalcanti, mediante oficio enviado a Camara, informou
que deu inicio aos trabalhos de campo para o levantamento da planta em 10 de

novembro de 1881, nove dias apos celebrar o contrato com a camara (Figura 4).

Figura 4 — Oficio de José Barbalho Uchéa Cavalcanti enviado a Camara de Juiz de

Fora
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Fonte: Arquivo Histérico de Juiz de Fora, série 111.

3% Arquivo Publico Mineiro. Colecao Leis Mineiras (1835 — 1889). Resolucéo n. 2641 de 8 de
janeiro de 1880. Ouro Preto: Tipografia da Atualidade. Parte 1. Tomo 46. 1879.
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A quinta clausula do contrato celebrado entre o engenheiro e a Camara aponta
um prazo de 6 meses para a conclusao dos trabalhos, no entanto uma adversidade
impediu que Uchba Cavalcanti cumprisse com prazo estipulado: o Rio Paraibuna,
mais precisamente, a chuva. Mediante oficio pediu o adiamento da entrega dos
trabalhos bem como a memodria do meio de abster as recorrentes enchentes e o

abastecimento de agua, em 60 dias (Figura 5).

Figura 5 — Oficio de José Barbalho Uchba Cavalcanti enviado a Cémara de Juiz de

Fora
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Findado o prazo, José Barbalho enviou um oficio apresentando os resultados

de seu arduo trabalho:

Juiz de Fora, 7 de Julho de 1882

Apresento a V. S? a planta geral desta cidade e bem assim uma
memdaria sobre 0 meio de abastecer de agua potavel a esta Cidade,
segundo o contracto que celebrei com a Camara Municipal de que é
[ilegivel] digno presidente.

Como vera V. S? a planta abrange uma extensao além dos limites da
cidade, marcados na Resolucdo n® 2.461 de 18 de janeiro de 1881, da
Assembleia Provincial de Minas. Tendo em vista ampliar o mais
possivel o trabalho que eu me encarreguei, julguei consciente
estende-lo até a parte que me parece mais importante em relagédo aos
melhoramentos de que carece esta cidade. Assim € que contem a
planta a parte relativa ao terreno em que projectei a abertura do canal
do Rio Parahybuna cujas [ilegivel] foram ja apresentados por mim a
Camara com uma memoaria e orgamento das obras e inclue também
todo o Morro da Gratidao até a passagem de nivel da estacdo de
Mariano Procépio, sendo porém necessario, depois de [ilegivel] os
trabalhos na escala marcada no contracto, reduzi-la para dimensdes
menores bem o que nio podia ter a planta as dimensdes convenientes
a um trabalho dessa ordem.

Deus Guarde

José B. Uchoa Cavalcanti.®®

Com a entrega dos trabalhos, a Camara entrou em debate sobre o processo
de analise, adiando o parecer final, alegando estar aguardando as notas de campo
que nao foram apresentados, e que apos a entrega das notas, resolveria em conjunto
de uma comissao“°.

Doravante, para examinar e dar o parecer, a Camara nomeou uma comissao
composta pelos senhores José Ribeiro Mendes, Alberto Eugenio de Andrade
Parreiras Horta*', Jodo Baptista de Castro, Joaquim Silvério de Castro Barbosa,
Quintiliano Nery Ribeiro e Affonso Soares*?.

A partir do corpo de engenheiros nomeados para compor a comissao podemos
observar uma rede de influéncia e corporativismo profissional, que pode ter

influenciado diretamente no parecer (Organograma 3).

3 Oficio de José Barbalho Uchéa Cavalcanti enviado a Camara de Juiz de Fora. Fonte:
Arquivo Historico de Juiz de Fora, série 111.

40 Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessao Ordinaria de 11 de julho de 1882.
41Vereador de Juiz de Fora entre 1869 a 1872. Nao foi possivel identificar sua formacao
académica e biografica.

42 Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessao Extraordinaria de 20 de julho de 1882.



51

Joaquim Silvério de Castro Barbosa e Affonso Soares (Affonso Carneiro de
Oliveira Soares) eram membros do Club de Engenharia do Rio de Janeiro, no qual
Joaquim Silvério fazia parte do corpo de diretores durante o mandato de Anténio Maria
de Oliveira Bulhdes (1896-1898), sendo também ambos funcionarios da Estrada de
Ferro D. Pedro Il entre 1876 e 1880 (periodo no qual José Barbalho Uchba Cavalcanti
era funcionario da referida ferrovia).

Affonso Carneiro de Oliveira Soares, junto com Uchéa, elaboraram um projeto
para execucao de um canal de desvio do Rio Paraibuna, a fim de abster as recorrentes
inundacgdes (projeto anexo e previsto pelo mesmo contrato celebrado para a execugao
da planta cadastral e topografica)*}; Jodo Baptista de Castro teve uma passagem
efémera na Camara como vereador, para assumir a presidéncia da Companhia
Estrada de Ferro Juiz de Fora a Piau, na qual Uchba era engenheiro. Jodo Baptista,
junto a Quintiliano Nery Ribeiro, formaram uma sociedade com a finalidade de
construirem “casas e edificios publicos, mediante contractos que formarem com
particulares ou administragao publica**”.

Quintiliano também foi o responsavel pelo levantamento da planta da ferrovia
administrada pela Companhia de Ferro-Carril Parahybuna e Porto das Flores* e
acionista da Companhia Ferro-Carril Bonds de Juiz de Fora*f, responsavel pelo
projeto arquitetonico de reforma da Igreja Matriz de Sdo José das Trés llhas, edificada

entre 1880 e 1888, tendo sido eleito vereador para o quadriénio 1883 a 1886%7.

43 O Pharol, Juiz de Fora, 23/05/1882, p.2.

44 O Pharol, Juiz de Fora, 24/02/1881, p.1.

4 O Pharol, Juiz de Fora, 01/04/1882, p.1.

46 |_iberal Mineiro, Ouro Preto, 25/10/1883, p.3.

47 Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessao extraordinaria de 20 de julho de 1882
— Quintiliano Nery Ribeiro recebeu 45 votos.
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Organograma 3 — Rede de sociabilidade por tras da Comisséao de Obras que

analisou a Planta Cadastral e Topografica apresentada pelo engenheiro José

Barbalho Uch6a Cavalcanti
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Fonte: Elaborado pelo autor. 2022.

Foram encontrados no Arquivo Histérico de Juiz de Fora apenas os pareceres

de Jodo Baptista de Castro e Alberto Eugenio de Andrade Parreiras Horta, ambos

datados de novembro de 1882 e para dar continuidade a analise os transcrevemos:

Parecer de Joao Baptista de Castro:

lllustrissimos Senhores Presidente e mais vereadores da Camara
Municipal de Juiz de Fora

Nomeado po VV. SS para dar parecer sobre a planta cadastral e
topographica desta cidade, venho desempenhar t

Ao honrosa incumbencia, pedindo previamente desculpa por nao
honral-o feito ha mais tempo, tendo essa demora sido causada por
motivos estranhos a minha vontade.

Depois de examinar as clausulas do contrato e o trabalho apresentado
pelo contratante — Engenheiro José Barbalho Uchba Cavalcanti —
passo as seguintes consideracoes:

1°. O contratante obrigou-se a fazer a planta cadastral e topographica
detalhada da cidade, ndo tendo cumprido essa clausula pelos motivos
gue mais abaixo venho confirmar essa assergao.

2°. A escala obrigatoria pela lettra do contracto, foi de 1/2000,
entretranto a planta apresentada foi desenhada na escala de 1/4000.
Essa differenca de escala diminuio o trabalho material do desenho a
quatro vezes mesnos para o contratante. Alem disso sabe-se,
0,0002m é o comprimento abaixo do qual toda e qualquer distancia
deixa de ser apreciada em um desenho, consequentemente a
mudanca de escala, em um estudo comparativo de ambas determina:
pela escala do contracto o mesmo comprimento apreciavel seria
0,0002m x 4000 = 0,80m xx xx xx xx xx da realidade seria obtida no
emprego da xx escala, sendo 0,40m o limite abaixo do qual uma
distancia deixaria de ser visivel no desenho, enquanto que no outro
caso teriamos 0,80m, ficando assim bem maiores os enganos.
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No contrato exige-se os limites das propriedades materialmente
assignaladas como: muros, cercas, valas etc, mas, a planta
apresentada nenhuma xx da dessas limitagdes das propriedades
comprehendidas na area cuja planta levantou-se.

O cantratante deixou de effectivar o nivelamento correspondente da
planta que levantou, entretanto, pelo contracto, obrigou-se a usar
curvas de nivel de 2m em 2,00m.

A natureza aparente do solo esta mais ou menos figurada, engloba,
nota-se profusdo de relevo.

3°. O contratante obrigou-se a fornecer uma memoria descriptiva dos
trabalhos, memoria que ndo me foi entregue.

Apenas recebi um officio dirigido pelo contratante ao presidente da
camara fazendo a entrega da planta, duas cadernetas relativas ao
levantamneto da planta e uma xx dissertagdo sobre os meios de
fornecer agua potavel aos habitantes desta cidade.

4°. As notas apresentadas, relativas ao trabalho constao das duas ja
mencionadas cadernetas. Pressumo estarem exactas; nao se
podendo verificar em termos senao ao terreno.

5° As breves consideragdes feitas sobre o abastecimento de agua
potavel aos habitantes da cidade na adiantdo sobre o que se tem
escripto sobre o assumpto.

A vista destas consideragdes xx de parecer que a Camara ndo deve
aceitar o trabalho apresentado pelo contratante, podendo, assim
entender, marcar novo prazo improrrogavel para apresentacédo dos
trabalhos nos termos do contrato, ou entdo exigir a restituicdo da
quantia ja entregue.

Juiz de Fora, 4 de novembro de 1882.

Jodo Baptista de Castro.*8

Parecer de Alberto Eugenio de Andrade Parreiras Horta:

Illustrissimo e Exelentissimo Senhor

Em data de 20 de novembro proximo, fui incumbido de dar parecer
sobre a planta cadastral desta cidade, organizada pelo Sr. Dr. Uchba
Cavalcanti, em virtude do seu contracto de 1° de novembro de 1881.
Motivos que, por xx de seu digno secretario, levei oportunamente ao
conhecimento da lllustrissima Camara Municipal, impossibilitarao-me
de desempenhar desde logo a comissdo com que honrou-me, na
medida de minha distincta aptiddao, mas da dedicagao também com
que apliquei a este objeto, sobre o qual, depois de apurado exame de
cada um dos documentos que lhe-sao concernentes, ocorre-me expor
0 seguinte.

- Disp6e a clausula 22 do contracto entre outras especificagdes: “a
planta sera desenhada na escala de 1:2000; contera a area ocupada
pelos edificios, todos os acidentes do terreno, divisas de propriedades
materialmente assgnadas, como sejao: valas, muros, cercas etc.;
curvas de nivel de dois em dois metros referidas ao nivel do mar etc.”
Da simples inspeccdo da planta se depreende que nao forao
cumpridas as condi¢des acima, relativas a escala, dividas de
propriedades, tracado e cotacédo das curvas de nivel.

* Arquivo Historico de Juiz de Fora, série 111.
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Nao cabe aqui discutir qual seria a escala preferivel para o caso. Direi
0, entretanto, que a relacédo de 1:4000, em que de facto desenhada a
planta, € adequada a trabalhos desta ordem.
As extensdes lineares estdo representadas por metade das
dimensdes que deveriam ter, e as superficies nao ficarao sendo com
4 do que appresentardo, se tivesse vigoradoa lettra do contracto. E
certo porem, que para os fins que a lllustrissima Camara poderia ter
em vista, quando resolveo fazer aquisicdo de uma planta cadastral da
séde do municipio, a escala de 1:4000 oferece sufficiente
approximacgao; presta-se aos estudos que de ordinario de base&do em
uma planta topographica como aquella de que me-ocupo, e xx inhibe
que seja esta utilizada com vantagem em todas as casas em que
costumaréo ser consultados do aumento analogos.
- nem todas as divisas de propriedades que tem seus terreiros
discriminados por meio de vallas, muros, cercas etc, se achao
registradas na planta cadastral. Taes benfeitorias, salvos quando
bordao as ruas, dividindo o que é propriedade particular do que o de
uso e goso publico, s6 por excepgao foram contempladaos.
- As curvas de nivel que a clausula citada instituio que serad tragadas
de dois em dois metros e cotadas em referencia ao nivel di mar, ndo
correspondem a diferenga de 2m em alturas do terreno, e tdo pouco
trasem cotas relativas ao nivel do mar ou a qualquer outro plano de
comparacao.
Ainda nesta parte diverge a planta das condigdes do contracto
tornando-se notavelmente deficiente.

_X_
A clausula 32 dispondo sobre a importancia pela qual obrigou a
Camara em retribuicdo dos trabalhos que contractou e sobre o modo
de pagamento, refere-se a uma memoria descriptiva destes trabalhos,
a qual ficou desta sorte constituindo parte do objecto do contracto.
- Nao consta, entretento na secretaria da Camara que tal memoria
tenha sido apresentadas, e nem d’ella se faz mencao no officio a 7 de
julho com o qual ilustrado Dr. Uchbéa Cavalcanti entregou seus
trabalhos.
Nao tendo em vista encarecer a falta deste documento notarei que é
tento mais sensivel quanto aquelle distinto engenheiro poderia torna-
lo de sabida importancia e grande utilidade para a Camara, attentos
os esclarecidos recursos de que dispde.
Nada fixando o contracto sobre a tolerancia admitida quanto a
determinacdo de grandeza e direcdo das linhas, parece razoavel
inferis-se que este objecto ficou tacidamente regulado pelas
disposi¢cdoes expedidas pelo Governo Geral para a execugao de
trabalhos semelhantes. Assim, no mais caso favoravel, sao
officialmente toleradas differencas de 5m por kilometro, € 17 minutos
em angulos, limites estes que nao foram ultrapassados, e raras vezes
xx attingidos, conforme verifiquei em algumas linhas.

_X_
Nao esta na lettra e nem pode estar no espirito da clausula 62 uma
memoria detalhada e completa sobre o meio mais conveniente de
abastecer d’agua a Cidade. Entretanto ndo deixaria de ter todo
cabimento neste trabalho uma noticia baseada em qualquer analyse
sobre a qualidade das aguas dos differentes mananciais nas
proximidades dos pontos em que houvessem de ser tomados para o
abastecimento da cidade, e nem xx tambem de estar ahi muito a
proposito informagdes mais precisas sobre a quantidade que cada um
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dos mananciais considerados poderia fornecer no rigor da seca, bem
como sobre a importancia das circunstancias mais notaveis em favor
ou desvantagem d’aquellas aguas que os estudos acima n&o
revelassem deverem ser desde logo rejeitados.
- Cumpre resalvar aqui um simples lapses em vitude do qual, no
resultado ao cauculo do volume necessario para o abastecimento, se-
acha na memoria 150.000 litros em vez de 1.500.000 que € o que
resulta dos dados propostod pelo illustrado autor;
Suprimento este que inteirado devera ser augmentado, em attengao
principalmente ao desenvolvimento provavel da cidade em epocha
muito proxima.

_X_
Nao terminarei sem levar tembem a consideragdo da lllustrissima
Camara Municipal xx quanto ao que acabo de expor, ndo deixado,
contudo, de constituir um subsidio importante, cuja aquisi¢ao lhe-sera
de muita utilidade, xx, portanto, realizar actualmente, se xx tempo xx,
um xx sanar as discordancias que ora subsistem entre as condi¢bes
estabelecidas e os trabalhos que me forao presentes, ou aceitar taes
quaes se-achao mediante uma redugao razoael mo prego estipulado.
A lllustrissima Camara Municipal porem inspirando-se em sua
sabedoria reconhecido zelo e elevado espirito de equidade, resolvera
como entender mais acertado.
Deus Guarde Vossa Excelencia
Juiz de Fora 7 de Novembro de 1882
lllustrissimo Exelentissimo Senhor Bardo de Santa Helena, M. D.
Predisente da Camara Municipal
Alberto Eugenio de Andrade Parreiras Horta.*?

Nao cabe adentrar em questdes cartométricas do levantamento realizado pelo
engenheiro Uchba Cavalcanti, mas os pareceres apresentados convergem para as
mesmas questdes. A divergéncia da escala cartografica adotada em relagdo a
clausula 22 do contrato aparece como ponto chave da discussao, no qual ambos
apontaram que a planta fora elaborada na escala de 1/4000 e ndo em 1/2000 e, tal
adogao se desdobra em outras problematicas. A representacao topografica mediante
curvas de nivel também teve foco, tanto Jodo Baptista quanto Alberto Eugenio
apontaram irregularidades, segundo os pareceristas, as cotas ndo estao referenciadas
ao nivel do mar e nao apresentam distancia vertical de dois metros.

Em relagao a aceitagao do trabalho apresentado vemos que Joao Baptista de
Castro aponta pela ndo aceitagdo, em virtude das discordancias em relagdo as
clausulas do contrato, pelo qual Uchba deveria fazer a restituicdo do pagamento da

primeira parcela a Camara. No entanto, Alberto Eugenio tece em ultimas linhas que

* Arquivo Historico de Juiz de Fora, série 111.
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mesmo com problemas, a aquisicdo do material sera de grande utilidade, e caso a

Camara aceite, que resolva por uma reducao do precgo estipulado.

Mesmo com os pareceres dados pelos membros da comissao supracitados, a

resolucido da aceitacdo nao foi dada apds os oficios. Uchdéa Cavalcanti, por meio de

um oficio datado de 12 de novembro de 1882, cobra uma posigdo da Camara, ja que

a clausula 42 do contrato estipula sua aceitagao ou n&o no prazo de um més, ou seja,

decorreu um prazo muito maior.

lllustrissimo Senhor Presidente e mais Vereadores da Camara
Municipal d’esta Cidade.

O abaixo assignado tendo apresentado os trabalhos da planta desta
cidade, segundo contracto que fiz com a Camara Municipal desta
Cidade, em cujo contracto se estipula que dentro de um mez depois
de apresentados os trabalhos seja resolvida a sua aceitagdo e como
jatinha decorrido um prazo muito maior, requer o supplicante a Vossas
Senhorias que se dignem deliberar sobre este assumpto.

E.R. M

Juiz de Fora 12 de novembro de 1882

José B. Uchoa Cavalcanti.®°

Ainda sem uma resposta definitiva, Uchdéa Cavalcanti envia outro oficio em 4

de dezembro de 1882, refutando e tecendo explicagbes no que compete

principalmente a escala adotada, amplamente criticada no parecer de Joado Baptista e

Alberto Eugenio:

lllustrissimo Senhor Presidente da Camara Municipal de Juiz de Fora.
O abaixo assignado apresentando a planta desta cidade, disse no
officio em que remeteu o referido trabalho que a area da qual levanto
a planta era muito maior que a contratada, visto como estendeu-se
alem dos limites da cidade, para ser mais completa. Embora
acarretasse isso maior despeza de tempo e dinheiro para o
supplicante, sucede que para melhor confeccdo do desenho, foi
obrigado a adoptar uma escala menor do que a contratada. E como tal
facto de nenhum modo pode prejudicar a nitidez e correcéo da planta
que contractou, pede a V. Sria. que se digne mandar aceitar a referida
modificagdo que em nada prejudica os interesses da Camara
Municipal, pelo que

E.R. M.

Juiz de Fora 4 de dezembro de 1882

José B. Uchoa Cavalcanti.®"

%0 Arquivo Histérico de Juiz de Fora, série 111.
51 Arquivo Histérico de Juiz de Fora, série 111.



57

No entanto, foi observado um hiato das sessdes da Camara, entre 31 de
outubro de 1882 e 20 de dezembro de 1882, logo, mesmo com o parecer da comissao
avaliadora e a cobranga de Uchda Cavalcanti, o assunto nao foi discutido em plenaria.

As atividades da Camara retornaram em 21 de dezembro de 1882, e findado o
expediente foram lidos os pareceres. O assunto teve bastante discussdo entre os
vereadores Major Bernardo Halfeld, Bardo de ltatiaia, Coronel Barbosa Lage e Dr.
Ambrésio Vieira, que acabaram por deliberar pela rejeicdo da referida planta,
acatando os argumentos dos membros da comissdo, e por fim emitiram uma
notificagdo ao Uchda para levantar outra planta em conformidade com o contrato®2.

Em 8 de fevereiro de 1883 José Barbalho Uchda Cavalcanti desiste do contrato,
no entanto a Camara ainda demonstrava interesse pelo levantamento, e para evitar o
cancelamento do contrato apresentou novas condi¢des para o engenheiro realizar os
trabalhos de acordo com as clausulas: que em vez de ser examinada por uma
comissao depois de pronta, o levantamento sera supervisionado pela comissao de
obras publicas e sera adiantado dois contos de réis no ato da assinatura do respectivo
contrato, oferecendo se for preciso um fiador®3,

Uchba Cavalcanti, insatisfeito com a o desenrolar da situacao, envia um oficio
datado de 5 de abril de 1883:

Que os trabalhos profissionaes a elle incumbidos, forédo
confeccionados, como reconhece esta camara, de accdérdo com o
contracto de 1 de Novembro de 1881, e por tanto ndo péde a mesma
camara prejulgar e decidir dos direitos delle engenheiro firmados em
contracto bilateral, e que vigorara enquanto nao for decidido pelos
poderes competentes; accrescentando que nio reconhece a camara
o direito de exigir a entrega da prestacdo paga em virtude da terceira
clausula do dito contracto, concluindo por pedir o pagamento da
segunda prestacdo de que esta, ha longo tempo, indevidamente
desembolcado.®

A disputa se arrastou até outubro de 1884, mas em 24 de mar¢go do mesmo
ano, Uchbéa Cavalcanti ja sinalizava que nao iria atender as investidas da Camara,

entendendo que estava em conformidade com o contrato celebrado com a

52 Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessao Extraordinaria de 21 de dezembro de
1882.

53 Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessdo Extraordinaria de 8 de fevereiro de
1883.

5 Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessao Extraordinaria de 27 de margo de
1883.
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municipalidade®®. O desfecho se deu em 13 de outubro de 1884, data que finalmente
Quintiliano Nery se pronunciava pela primeira vez sobre a planta, apresentando seu

parecer:

Sendo a planta apresentada deficiente por ndo haver o autor della
determinado e nem especificado os proprietarios de cada um dos
predios ou terrenos apresentados na planta, é de parecer: que seja
aceita a planta depois de corrigida na parte referida no corpo do
parecer.%6

O vereador Agostinho Corréa foi de encontro ao parecer de Quintiliano Nery e
desenvolveu algumas consideragdes, propondo que a planta fosse aceita, mas que,
no entanto, o pagamento fosse efetuado apenas apds a determinagao e especificagao
dos proprietarios de cada um dos prédios ou terrenos figurados na planta®’.

Foram 1077 dias entre a celebragcao do contrato e o parecer mais favoravel ao
material entregue pelo Uchda. No inicio do processo observamos um projeto
ambicioso e louvavel, angariado pelo interesse da elite local em cooperagdo com a
camara municipal, mas no decorrer do processo, uma percepg¢ao visionaria pode té-
lo deixado as cegas, desamparado por sua rede de sociabilidade, nao figurando entre
a disputa da aceitagao a pessoa de Francisco Anténio Brandi, o fiador do projeto.

Muito se discute que Gustavo Dodt havia ignorado as terras de Mariano
Procépio ao elaborar a primeira planta da cidade, em 1860, no entanto, sabe-se que
os limites da cidade findavam justamente onde comegavam as terras do empresario.
José Barbalho Uchba Cavalcanti, mesmo obrigado pelo contrato a representar apenas
o territorio estabelecido pela resolugao provincial n° 2.641 de 8 de janeiro de 1880,
nao ignorou as terras de Mariano Procépio, bancando a quebra da 22 clausula do
contrato no que diz respeito a escala, justamente para adequar o territorio além dos
limites da cidade.

Apropriando das palavras de Alberto Eugenio de Andrade Parreiras Horta, as
terras do Comendador Mariano Procopio apresentavam “desenvolvimento provavel da
cidade em epocha muito proxima”, desenvolvimento este exemplificado com a
inauguracao da fabrica de tecidos dos senhores Steele, Morrit e Whitaker, no dia 25

de dezembro de 1883, no local das antigas oficinas da Companhia Unido e Industria,

% Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessao Extraordinaria de 24 de marcgo de
1884.

% Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessao Ordinaria de 13 de outubro de 1884.
57 Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessao Ordinaria de 13 de outubro de 1884.
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iniciando uma nova era na cidade que a levou ao titulo de Manchester Mineira. A
planta de José Barbalho Uchbéa Cavalcanti € o ultimo retrato urbano do periodo pré-
industrial da Cidade de Juiz de Fora.

Apés a Sessao Ordinaria de 13 de outubro de 1884 n&o foi encontrada
nenhuma outra mengao a aceitagdo ou entrega da planta, mas em conformidade do
que foi amplamente debatido e deliberado pela comissao de obras publicas, a planta
e a lista de proprietarios se encontram no Arquivo Histérico de Juiz de Fora, e aqui
reproduzidos (Figuras 6 e 7).

No préximo capitulo trataremos das informacgdes quantitativas e qualitativas
que a referida planta apresenta, ou seja, os elementos representados e reflexdes
acerca da organizagao territorial destes. Também sera apresentada uma nova

reproducio da planta, como um dos resultados da pesquisa.



Figura 6 — Planta cadastral e topografica da Cidade de Juiz de Fora de 1883

Fonte: Arquivo Histérico de Juiz de Fora.
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Figura 7 — Relagdo Nominal dos proprietarios cujas casas se achao indicadas na
Planta da Cidade de Juiz de Fora
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Fonte: Arquivo Histérico de Juiz de Fora, série 53.
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5 A PLANTA DA CIDADE DE JUIZ DE FORA DE 1883

Os objetivos delineados no presente capitulo abrangem a exposi¢édo de uma
versao digital inédita da Planta da Cidade de Juiz de Fora, datada de 1883, a descrigéao
pormenorizada da metodologia empregada para a digitalizacdo e a analise de
aspectos quantitativos e qualitativos presentes na planta, que se mostram pertinentes
para a avaliacdo da complexidade urbana de Juiz de Fora no desfecho do século XIX.

O capitulo se subdivide em duas segdes distintas. A primeira se¢gao engloba a
analise da metodologia adotada na digitalizacdo da Planta da Cidade de Juiz de Fora,
de 1883, e todas as questdes e desafios que surgiram ao longo do processo. A
segunda secéao, por sua vez, concentra-se na abordagem dos elementos constantes
na planta, sob uma perspectiva tanto qualitativa quanto quantitativa. A analise
quantitativa resultou da observacdo direta dos elementos presentes na planta,
enquanto a analise qualitativa se desenvolve paralelamente a interpretacdo dos dados
quantitativos obtidos. A Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883 (Figura 6, 8 e 21)

figura como a fonte primaria e fundamental para esta analise.

5.1 NOVA APRESENTACAO DIGITAL DA PLANTA DA CIDADE DE JUIZ DE FORA
DE 1883

Visto a urgéncia da recuperagdo das informacgdes contidas na planta, a
digitalizagao surgiu como alternativa a sua dificil restauracao, haja visto que ela se
encontra em péssimo estado de conservacéo (Figura 8). As reprodugdes da planta
atualmente existentes e que sédo apresentadas em diversos trabalhos académicos,
sao aquelas disponibilizadas pelo Arquivo Historico de Juiz de Fora, e que foram
capturadas por meio de fotografia, em 2014. Contudo, nao apresentam boa resolugéao
grafica que permita identificar, com clareza, todos os elementos ali representados
(Figura 6 e 8).
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Figura 8 — Reproducgdes digitais da Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883

disponibilizadas pelo Arquivo Histérico Municipal de Juiz de Fora

Fonte: Arquivo Histérico de Juiz de Fora.

A digitalizagdo, a priori, apresentou dificuldades principalmente pelas
dimensdes do material. Oliveira (1966, p.118) descreve, que a planta possui 1,97m
por 2,95m, ou seja, aproximadamente 6 metros quadrados. Para fins comparativos,
as dimensdes de um formato AO esbarram em 1 metro quadrado (0,841m x 1,189m),
ou seja, a planta apresenta dimensdes n&o usuais para os padrdes atuais.

A partir dai buscamos por metodologias de digitalizacdo de mapas com
dimensdes maiores que A0 e que nao utilizassem scanners com alimentagao
automatica (Figura 9a), haja visto que limitam a dimensdo da folha de entrada,
justamente devido ao espacgo de alimentacao de folhas ndo superar as dimensdes de
um AO, além do alto risco de avarias ao material. Scanners de mesa (Figura 9b)

também foram descartados pelo tamanho limitado de digitalizaco.



64

Figura 9 — a) Scanner alimentagao automatica, b) Scanner de mesa

Fonte: www.hp.com; www.digitechvirtual.com.

Barbosa, Caramez e Zaidan (2020) realizaram digitalizagbes de dois
materiais distintos com dimensdes e composi¢cdes ndo usuais: a Planta Cadastral da
Cidade de Juiz de Fora de 1947 e o Plano de Remodelacao e Extensdo da Cidade
de Juiz de Fora também de 1947, ambos organizados pelo engenheiro urbanista
José Octacilio Saboya Ribeiro.

Para a digitalizagdo da Planta Cadastral, os autores fizeram uso da fotografia
utilizando uma camera fotografica modelo Nikon D3100, com a resolugdo maxima de
14,2 megapixels e uma lente 188 mm x 55 mm, suspensa por uma haste, englobando
toda a folha (Figura 10). Ja para o Plano de Remodelagao a digitalizagao foi feita por
meio de um scanner com alimentagao automatica (Figura 9a), tal diferenca se deu
pelo estado que cada material apresentava. A Planta Cadastral estava anexada a um
medium density fiberboard (mdf), cuja espessura impediu a digitalizag&o via scanner,
diferente das folhas do Plano de Remodelagdo, que nao trouxe problemas na

digitalizacao, por nao estarem nas mesmas condi¢gdes da Planta Cadastral.
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Figura 10 — Sistema de obtencao por meio da fotografia da Planta Cadastral de Juiz
de Fora de 1947

Camera Nikon D3100

Abrangéncia da lente

- haste

=== Folhas da Planta Cadastral

Fonte: Barbosa; Caramez e Zaidan (2019).

Sobre a metodologia aplicada a Planta Cadastral supracitada, os autores
apontaram que apresentava distorgcdes geométricas nas bordas devido a convexidade
da lente e que foram corrigidas utilizando uma ferramenta de corregdo automatica de
distor¢do, disponivel no software de edicdo de imagem Adobe Photoshop.

Um procedimento analogo foi previamente conduzido na Planta de Petropolis
datada de 1846, conforme documentado por Dos Santos et al. (2017). Nesse estudo,
a captura de diversas cenas de alta resolugao foi realizada por meio de fotografia,
como ilustrado na Figura 11. Posteriormente, um mosaico das imagens obtidas foi

elaborado através de técnicas de georreferenciamento.
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Figura 11 — Sistema utilizando trilho, baliza e camera digital de alta resolugéo para

levantamento fotografico da planta de Petrépolis de 1846

Fonte: Dos Santos et al. (2017).

Diferente da metodologia aplicada a Planta Cadastral de Juiz de Fora de 1947,
a metodologia adotada na planta de Petropolis de 1846 ndo se preocupou com
eventuais distorgdes geométricas, devido ao equipamento utilizado portar uma lente
de captura superior e pela adocéo de captura por cenas e ndo de toda a planta.

Todavia, as metodologias citadas nao atendiam previamente, justamente pelas
dimensdes da Planta Cadastral de Juiz de Fora, de 1883. Uma haste com tamanho e
distancia para englobar toda planta ndo apresentaria resolugcao desejavel e suficiente

para a realizagao do trabalho; ndo foi possivel encontrar um scanner de mesa ou de
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alimentacdo automatica que também atendesse, e por fim, ndo havia materiais
suficientes para suspender a planta e realizar o mesmo método utilizado na planta de
Petropolis, de 1846.

Apoiado nas metodologias apresentadas foi necessario elaborar uma
metodologia de digitalizacdo que atendesse principalmente dois pontos: a resolugao
e a dimensao da planta objeto de estudo deste trabalho. Primeiro, foi realizado um
teste utilizando um scanner de mao e um trilho de suporte, elaborado para realizar a
varredura. Este método foi aplicado inicialmente sobre a planta Saneamento de Juiz
de Fora: retificagdo do Rio Parahybuna, de 1917, que possui escala de 1:1000 e as
dimensdes 2,25m por 0,76m.

O scanner de mao utilizado foi o iScan, com resolugao de 900 dpi, com tamanho
de varredura A4 (Figura 12) e o trilho teve elaboragéo propria. A digitalizag&o consistiu
em posicionar o trilho e movimentar o scanner de mao sempre no mesmo sentido para

realizar a copia das cenas (Figura 13).

Figura 12 — Scanner de m&o iScan

Fonte: Elaborado pelo autor. 2022.
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Figura 13 — Trilho de sustentagao para a varredura

Fonte: Elaborado pelo autor. 2022.

O deslocamento lateral para o reposicionamento do trilho obedeceu a
sobreposig¢ao da varredura anterior, em dois centimetros, até completar a digitalizagao
de toda a planta (Figura 14). A posteriori 0 mosaico das imagens foi elaborado no
software Adobe Photoshop obedecendo ao tamanho original da planta. Os resultados
foram muito satisfatérios principalmente no que compete a varredura da dimenséao da
planta e resolugéo (Figura 15), mas, no entanto, para refinar o método alguns
problemas precisaram ser sanados.

O método funcionou muito bem, todavia, apenas em plantas com largura
inferior ao comprimento do trilho (consequentemente, o comprimento da varredura),
mas deslocar verticalmente o trilho para a realizagdo de novas capturas poderia
acarretar distorcbes indesejaveis. A segunda dificuldade consistiu justamente no
processo de varredura, na dificuldade de realizar cenas com varreduras no mesmo
comprimento e movimentar o scanner em uma velocidade constante, influenciando na

diferenga da proporcéo das imagens e inviabilizando a mosaicagem. Outra dificuldade
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foi manter o scanner totalmente perpendicular ao eixo do trilho, logo, algumas cenas

poderiam distorcer geometricamente.

Figura 14 — Sistematizagao da varredura para a obtengao das cenas utilizando o

scanner de mao

Area devarredura ‘ ‘ Sentido da varredura

Scanner de méo Sobreposicao da varredura
das cenas

Fonte: Elaborado pelo autor. 2022.
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Figura 15 — Resultados obtidos pela metodologia de digitalizagao por scanner de

mao

Fonte: Elaborado pelo autor. 2022.

A partir dos resultados obtidos, entendemos que para evitar erros na varredura,
erros geometricos e de propor¢des, necessitdvamos de um scanner capaz de realizar
cenas iguais, em velocidade constante e com uma sustentagdo que evitasse o desvio
perpendicular do leitor em relagao ao eixo de varredura. Para tal, o mais indicado foi
o scanner HP Scanjet série 4600 (Figura 16).
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Figura 16 — HP Scanjet 4600

Fonte: www.hp.com.

O scanner teve seu langamento em 2004 e n&o esta mais em linha, logo, a
dificuldade em encontra-lo foi grande, bem como drivers de instalagdo compativeis
com os sistemas operacionais atuais. A resolugao de captura pode chegar a 2400 dpi,
caracterizando uma capacidade de apresentar alto realismo de cor, defini¢cao e nitidez.
Por ser automatico, a velocidade do leitor € constante e mantém a varredura nas
dimensdes de 41cm x 30cm, ou seja, ideal para a resolugdo das problematicas
apresentadas pelo sistema utilizando o scanner de méo e trilho. Todavia, a Hp Scanjet
4600 apresenta dimensdes de varredura inferiores a possibilidade apresentada pelo
iScan, logo, teriamos que realizar capturas de mais cenas para a cobertura total da
Planta Cadastral de Juiz de Fora, de 1883.

Assim, a metodologia foi baseada na captura de cenas de alta resolugéo e
posteriormente a constru¢gao de um mosaico reconstituindo a planta. Estas etapas séo
caracterizadas pela digitalizacao, cujo fluxograma pode ser observado a seguir (Figura
17).
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Figura 17 — Fluxograma metodolégico empregado no trabalho

PLANIFICACAQ # DIGITALIZAGAD ‘ ‘ MOSAICO
imagens

Fonte: Adaptado de Dos Santos et al. (2017).

O levantamento digital foi realizado no Arquivo Histérico de Juiz de Fora,
evitando-se o transporte e riscos de danos ao material, em estado avangado de
deterioragao (Figura 8). Para tal, foi utilizado scanner de alta resolugdo Hp Scanjet
4600 (Figura 16), com a resolug¢ao de captura em 1200 dpi.

A planta foi planificada em uma mesa produzida para atender as dimensdes
descritas por Paulino de Oliveira (Figura 18). Importante relatar que todo o processo
elaborado para iniciar a digitalizagao, sobretudo para a produg¢ao da mesa, baseou-se
nas informag¢des do citado autor, unica fonte disponivel, ou seja, ndo foi possivel
averiguar previamente as dimensdes da planta, em razdo de seu estado de

conservagao e principalmente, porque estava guardada dobrada.

Figura 18 — Mesa para a planificagdo da Planta

Fonte: Elaborado pelo autor. 2022.
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Utilizando uma trena foi possivel verificar que, de fato, a planta possuia as
dimensbes comumente citadas, mas também verificamos que ha uma margem
desenhada, o que implica numa area util representada de 2,77m x 1,76m (Figura 19),
no entanto a digitalizagédo se deu além das margens, contemplando o tamanho original
indicado: 1,97m x 2,95m.

Figura 19 — Margem desenhada da Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883

Fonte: Elaborado pelo autor. 2022.

O préximo passo consistiu em elaborar um plano de digitalizagéo, sabendo que
a varredura apresentaria as dimensdes de 41cm x 30cm, e cada cena obedeceria a
sobreposi¢cao de 2cm para a variagcdo de tomada lateral e superior (Figura 20),
totalizando 170 cenas. Para o controle da variagao de tomada foi posicionada uma
trena que serviu como guia para o deslocamento do scanner — o processo de captura
ocorreu no periodo de 10 dias, sendo que o tempo para cada varredura completa, em

1200 dpi, foi de 1 min e 5 segundos.
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A dificuldade neste processo arduo estava no posicionamento correto do
scanner em relagdo aos eixos estabelecidos e quantificados pelas trenas, o que

diminuiu a possibilidade de erros durante a mosaicagem.

Figura 20 — indice das imagens levantadas

Scbreposicdo da varredura das cenas |

“ariagdo de tomada lateral |

Fonte: Elaborado pelo autor. 2022.

Por fim, para a formagdo do mosaico das imagens e para formar a planta
completa, foi utilizado o soffware de edicdo de imagem Adobe Photoshop, no qual o
projeto teve como fundo as dimensdes reais da planta, gerando um arquivo final de 4
Gigabytes. Na Figura 21 é apresentado nosso produto final, ou seja, a nova
reproducao digital da Planta da Cidade de Juiz de Fora, de 1883, elaborada pelo

engenheiro José Barbalho Uchda Cavalcanti.



Figura 21 — Nova apresentacéao digital da Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883

Fonte: Elaborado pelo autor. 2022.




76

52 A PLANTA DA CIDADE DE JUlZ DE FORA E OS ELEMENTOS
REPRESENTADOS

A criacdo de uma memoria desta planta, antes de sua completa degradacao,
servira de base para uma série de pesquisas futuras sobre o processo pré-industrial
do municipio. A utilizacdo de documentos cartograficos histéricos, em diversas
pesquisas, traz consigo a crescente preocupagdo de sua preservacdo. Esses
materiais possuem uma grande carga historica e cultural, sdo memorias de suas
tradigcbes, crencas, habitos e principalmente os detalhes da ocupagdo e
desenvolvimento do espago ao longo da historia, no que diz respeito aos tragados dos
lugares, planejamento territorial e do que ainda poderia ser explorado.

Por conseguinte, ao elaborar a planta, Uchéa Cavalcanti deve ter se baseado
no conjunto de operagdes que visa dispor os elementos de maneira estética e
funcional, a diagramagédo, o que implica em pensar uma boa apresentacdo do
documento, levando em conta a semiologia grafica, uma vez que o0s sinais
empregados devem ser fiéis portadores da mensagem a ser transmitida (DUARTE,
2002, p.177).

A semiologia grafica € um campo de estudo que se preocupa com a analise e
a representacao de informacdes visuais, entendida como a ciéncia da representagao
dos fendmenos geograficos em mapas (MARTINELLI, 2010) e teoria geral da
representacao grafica (BERTIN, 1983).

A organizagao de uma planta deve se ater ao processo de facilitacdo de leitura
ao espectador, evitando consultas constantes a legenda. Outra questdo a ser
considerada é que a planta deve formar um conjunto agradavel e eficiente, mantendo
a harmonia de cores, simbolos e caligrafias, o que significa que a ideia principal deve
ser colocada em evidéncia. De modo geral, a planta deve responder basicamente
duas perguntas: “tal elemento, onde esta? Tal lugar, o que contém?” (DUARTE, 2002,
p.177).

O modo de organizacao dos elementos € também de significativa importancia,
0 uso de cores, associagdao do que for agrupavel e distingdo dos diferentes,
ordenamento sequencial ou hierarquias, o que pode implicar uma sucessao, série ou
continuidade (DUARTE, 2002, p.178).

Dito isso, a representagdo grafica € composta por trés componentes

fundamentais: a forma, a cor e a posi¢gao. Segundo Bertin (1983), a forma refere-se a
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configuragdo material dos elementos graficos, como linhas, pontos e simbolos; a cor,
por sua vez, é definida como a qualidade visual da luz que atinge o olho humano, e
pode ser utilizada para codificar informagdes em mapas e outros tipos de graficos; por
fim, a posigao refere-se a localizagdo espacial dos elementos graficos em relagédo a
outros elementos no mapa.

Além desses componentes, a semiologia grafica também se preocupa com a
hierarquia dos elementos graficos. Martinelli (2010) afirma que a hierarquia das formas
pode ser determinada pelo tamanho, forma ou posi¢cao dos elementos no mapa. A
hierarquia dos objetos, por sua vez, € definida pela relagdo entre os elementos e a
area geografica representada. Ja a hierarquia das cores pode ser definida pela
intensidade, saturagao ou contraste das cores utilizadas.

No entanto, no contexto histérico, a semiologia grafica comegou a ser
desenvolvida na década de 1960, principalmente na Franca, sendo Jacques Bertin o
pioneiro na discussao. Entdo, de modo claro, Uchda Cavalcanti ndo se baseou nessa
abordagem sistematica para a elaboragao da Planta da Cidade de Juiz de Fora de
1883. Todavia, a escola francesa de cartografia teve influéncia significativa no
processo de elaboragcdo de mapas no Brasil durante o século XIX. Ainda carente de
producao cientifica sobre métodos de elaboracdo de mapas, tratados geodésicos e
topograficos franceses eram amplamente utilizados pelos engenheiros ao produzirem
mapas em diversas escalas do Brasil.

A escola francesa de cartografia ja havia alcangado um elevado grau de
desenvolvimento no século XIX, sendo as técnicas utilizadas para a elaboracédo dos
mapas baseadas na topografia, trigonometria, geodésia e cartometria.

A topografia consistia em medir e descrever caracteristicas do terreno, como
altitude, distancia, inclinagdo e direcdo, a fim de representar graficamente sua
superficie. A trigonometria, por sua vez, é usada para calcular distancias e angulos a
partir de triangulagdes entre pontos de referéncia. A geodésia é responsavel por medir
e representar as dimensodes e a forma da Terra, o que permitia a elaboragcdo de mapas
com maior precisao. A cartometria, por sua vez, envolve a analise e interpretacao de
dados geogréficos para a elaboragao de mapas tematicos. Pode-se dizer que é nessa
perspectiva que a referida planta cadastral e topografica da cidade de Juiz de Fora foi

elaborada.
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5.2.1 Anadlise Cartografica Geral: Convengdes Cartograficas e Analise da
orientagao da Planta

A ideia principal da planta é apresentada no canto inferior direito do material,
com um titulo curto e completo, apresentando o local e a data. Também € observada
a diferenciacéo da fonte utilizada bem como o tamanho, exagerado, ressaltando aos
olhos para transmitir a primeira mensagem, que se trata da “Planta da Cidade de Juiz

de Fora”, para o ano de “1883” (Figura 22).

Figura 22 — Titulo da Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883
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Fonte: Elaborado pelo autor. 2022.

Considerando a cartografia luso-brasileira desenvolvida desde o
descobrimento até o século XIX, praticamente eram utilizadas as mesmas unidades
de medidas existentes em Portugal. Todavia, mapas e planos elaborados até o inicio
do século XX, podem ser questionados no tocante as tecnologias utilizadas em
sua elaboragdo, e mesmo que apresentem uma boa representagao qualitativa,

nao se pode afirmar que tenham precisao relativa a sua escala.
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A dificuldade para os mapas mais antigos aponta principalmente para os que

apresentam unidades portuguesas de medida, sobretudo a determinacao escalar.

Como ja foi demonstrada, a planta de Gustavo Luiz Guilherme Dodt para Juiz

de Fora, em 1860, apresentava a escala em bracgas, provavelmente portuguesas,

no entanto Manoel de Azevedo Fortes, em 1722, ja dava sinais de possiveis erros

das medidas portuguesas:

No Brasil, o sistema

A braca Portugueza tem seis pés, e dous tergos, ou dez
palmos|...] Hum passo comum nad tem certa, e determinada
medida: he ordinariamente tomado por tres pés, ou quatro
palmos e meyo [...] As legoas ordinariamente se contad por
passos geométricos: mas como as legoas sad differentes em
differentes partes; porque em Alemanha quinze legoas na terra
correspondem a hum grao da Esfera: em Franca Ihe
correspondem vinte legoas: em Portugal dezesete e meya, ou
dezoito; sera necessario convir huma certa distancia para notar
huma legoa... (FORTES, 1722, p. 3-4).

métrico decimal so foi introduzido pela Lei Imperial n® 1.157

de 26 de junho de 1862, ou seja, dois anos apds a elaboragao da planta de Gustavo

Dodt (Anexo B), a vista disso, a escala adotada por Uchéa Cavalcanti para a planta

de 1883 esta de acordo com o sistema de medidas regulamentado pela citada lei, em

metros, representada de forma grafica e numérica (Figura 23).

Figura 23 — Escala Numérica e Grafica adotada no sistema métrico decimal

Js

Fonte: Elaborado pelo autor. 2022.
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José Barbalho Uchda Cavalcanti ao elaborar a planta ignorou a indicagao dos
elementos por meio de uma legenda. No caso, a escala permitiu que utilizasse a
indicacdo dos elementos como corpo do mapa, evitando consultas recorrentes ao
elemento cartografico. O autor utilizou-se das cores para diferenciar os diferentes e
fontes parecidas para agrupar os iguais, no entanto algumas indica¢gdes poderiam
confundir o leitor.

Exemplificando pelas vias, o autor da planta optou por utilizar a caligrafia gética
alema, porém o Rio Paraibuna esta identificado pela mesma caligrafia, o que
diferencia entdo as vias do rio e dos demais cursos d’agua € a cor. A caligrafia,
sobretudo a indicagao textual, prepondera para identificar terrenos, pontes,
equipamentos urbanos, elementos fisicos, limites territoriais e edificagdes, todavia nao
ha um padrédo ou ideia ordinaria (exceto a numeragao que identifica as edificagdes) e
hierarquizada, mas € clara a intensao de identificagdo mediante auséncia de legenda
(Figura 24).

Figura 24 — Elementos identificadores

Fonte: Elaborado pelo autor. 2022.
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Sobre a orientagdo da planta, o autor indica o “Norte” (Figura 25), entretanto
como nao ha um sistema de coordenadas explicito ndo é possivel determinar pela
Planta, se é o norte geografico ou magnético (na época chamada de variagao da
agulha). No entanto, nos foi possivel estimar a declinagdo magnética em 1882, a partir
de interpolacbes de curvas isogbnicas e isopdpricas, apresentadas na Mapa
Magnético do Brasil de 1990, produzida pelo Observatério Nacional.

Dessa maneira a declinagao de Juiz de Fora, em 1990, é -20°39'7,83”, e a
variagao anual da declinagao € de -0°05'44,12". Na falta de dados, pode-se admitir
esse valor constante no periodo 1882-1990 e, a partir de 1990, calcular a declinagao
magnética em 1882. De posse destes valores, a declinagdo magnética em 1990 e a
variagao anual, pode-se calcular para qualquer data, a declinagédo para Juiz de Fora.
De janeiro de 1990 (data de elaboracéo da referida Carta Magnética) a 7 de julho de
1882 (data de entrega da Planta a Camara Municipal de Juiz de Fora) sdo 107 anos
e 5,81 meses, logo 107,5 anos. Sendo a variagao 107,5 x -°05'44,12”, a declinagéao
para Juiz de Fora em julho de 1882 sera -10°16'32,9”.

Figura 25 — Seta norte da planta de Uchba Cavalcanti
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Fonte: Elaborado pelo autor. 2022.
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6 A GEOGRAFIA HISTORICA POR TRAS DA PLANTA DA CIDADE DE JUIZ DE
FORA DE 1883

O presente capitulo trabalhara a importancia das informagdes contidas no
material cartografico como instrumento para o entendimento da dindmica e estrutura
do espaco, mesmo que em um tempo mais recuado, contribuindo de forma salutar
para a geografia historica. Dessa forma, a planta elaborada por Uchéa Cavalcanti
substitui, esclarece e, por vezes ocupa lacunas nao preenchidas com pesquisas em
outras fontes documentais, e nesse quesito, 0 uso do mapa é imprescindivel para a
analise da configuracado espacial da Cidade de Juiz de Fora, na década de 80 dos
oitocentos.

Para avancgar a analise, o capitulo esta dividido em 4 tépicos, mas com uma
frente em comum, a analise da planta pelas vias representadas, baseada na “Relagao
Nominal dos proprietarios cujas casas se achao indicadas na Planta da Cidade de Juiz
de Fora”, as Atas da Camara Municipal, entre 1881 e 1889, e o Jornal O Pharol, entre
1873 e 1913 e bibliografias complementares que seréo oportunamente citadas.

Para a progressao da discussdo no presente capitulo e seus respectivos
tépicos, procedeu-se ao georreferenciamento da Planta da Cidade de Juiz de Fora
(Figura 21) e da Planta Cadastral elaborada por Gustavo Dodt em 1860 (ANEXO B)
por meio do software ArcGIS. A metodologia empregada neste processo
fundamentou-se na proposta de Dutenkefer (2016). As plantas de 1883 e 1860 nao
exibem sistema de coordenas absolutas aparentes, em decorréncia disso, deliberou-
se adotar o georreferenciamento relativo, fundamentado em relagdes entre feigdes
locais e trajetorias que o mapa antigo possa manter com 0os mapas contemporaneos,
sem, contudo, distorcer as caracteristicas originais do mapa em analise.

O levantamento aerofotogramétrico de Juiz de Fora para o ano de 2007,
realizado no sistema de referéncia South American Datum 1969 (SAD 69), Zona 23
Sul, foi integrado a esse processo. Cabe ressaltar que o georreferenciamento
configura-se cum uma ferramenta destinada a vetorizagdo dos elementos presentes
na planta, possibilitando posterior extragcao e atribuicdo de informacdes, tais como
comprimento de vias, area construida, identificacdo de dados dos proprietarios,
elementos fisicos (rios, corregos, lagoas e brejos), e elementos de infraestrutura

(chafarizes, linhas férreas e de bondes, pontes), entre outros.



83

O primeiro tépico apresenta as vias representadas na Planta, juntamente com
dados estatisticos sobre densidade de propriedade por via, que possibilitou
estabelecer os outros trés topicos: a geografia histérica por tras do material
cartografico através de trés vias, a Rua Direita (a principal articuladora do
ordenamento territorial da cidade), a Rua do Imperador, oriunda da estrada da
Companhia Uniao e Industria e a Rua de Santa Rita, a via com maior densidade de

propriedades.

6.1 AS RUAS, ESTRADAS E CAMINHOS

Ao analisarmos a planta, podemos encontrar 27 vias representadas, no entanto
somente 23 estido devidamente denominadas e entre estas, 2 sdo caminhos e 2
estradas: Rua da Gldria, Rua da Gratidao, Rua da Imperatriz, Rua da Liberdade, Rua
da Unido, Rua de Anténio Dias, Rua de Santa Rita, Rua de Santo Ant6nio, Rua de
Sao Matheus, Rua de Sao Sebastiao, Rua Direita, Rua do Capim, Rua do Commercio,
Rua do Espirito Santo, Rua do Imperador, Rua do Sapo, Rua Halfeld, Rua Mariano
Procoépio, Caminho da Colénia D. Pedro 2°, Caminho para Chacara, Estrada para
Estacdo do Retiro e Estrada Unido e Industria. Para fins didaticos estabelecemos a
seguinte nomenclatura para as vias ndo denominadas: Caminho Morro de Santo
Anténio, Rua ndo denominada (Mariano Procépio), Rua ndo denominada (Ponte do
Halfeld) e Via da Ponte do Otto (Figura 26).
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Figura 26 — Vias representadas na Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883
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Fonte: Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883.

As edificacbes retratadas na planta ndo apresentam seus respectivos
proprietarios, para evitar ruidos comunicativos, o autor estabeleceu numeros
indicando cada propriedade, de forma ordinal e dividindo entre lado esquerdo e lado
direito, logo, para cruzar as referéncias numerais das respectivas propriedades
utilizamos a “Relagdo Nominal dos proprietarios cujas casas se achao indicadas na
Planta da Cidade de Juiz de Féra” (Figura 7 e 27).

Uchba Cavalcanti estabeleceu 15 frentes para realizar o levantamento nominal
dos proprietarios, e em alguns pontos nao ha a relagéo por rua, mas por regiao, como
€ 0 caso das vias que se encontram ao norte do Largo do Riachuelo, englobando as
terras dos herdeiros de Mariano Procépio Ferreira Lage e as edificagbes a margem
esquerda do Rio Paraibuna, na regido indicada como Botanagua. Outrossim, ha
algumas edificagcbes numeradas na margem direita do rio, pertencentes a mesma

regiao e indicadas pela relagdo nominal mencionada.
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Figura 27 — Relagdo Nominal dos Proprietarios da Rua Direita, lado direito
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Fonte: Arquivo Histérico de Juiz de Fora, série 53.

Segundo a relagdo nominal dos proprietarios, estdo numeradas 608
propriedades (Anexo A), todavia, observamos que algumas propriedades n&o foram
numeradas, como é o caso da rua denominada do Capim e Morro de Santo Anténio,
e uma propriedade ao final de um caminho que parte da Rua Direita, a localidade
denominada Lamacal, e também localizamos propriedades em que nao houve
identificacdo dos respectivos proprietarios na relagdo nominal, mesmo com a
numeragao apontada na planta, problema reconhecido na Rua de Santa Rita, sendo

possivel contabilizar 633 propriedades representadas na planta (Tabela 1).
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Tabela 1 — Numero de Propriedades, por Logradouro ou Regiao

Numero de Numero de Propriedades
Logradouros / Regiao Propriedades
~ - (Planta)
(Relagdo Nominal)
Terra dos Herdeiros de Mariano
Procépio até a Praga Riachuelo:
Rua ndo denominada (Mariano
Procépio), Rua da Unido, Rua 56 56
da Gldria, Rua da Gratidao, Rua
Mariano Procépio, Caminho da
Coldnia D. Pedro 2°, Trecho da
Estrada Unido e Industria
Rua Direita 155 156
Rua do Imperador 30 30
Rua de Si0 Sebastido 2 2
Rua da Liberdade 9 9
Rua da Imperatriz 59 59
Rua Halfeld 73 73
Rua de Santa Rita 32 39
Rua do Espirito Santo 27 27
Rua do Commercio 26 26
Rua do Conde d'Eu 19 12
Rua de Sao Matheus 37 37
Rua de Santo Antonio 10 10
Morro de Santo Antonio 16 29
Botanagua: Estrada para
Estacao do Retiro, Caminho
para da Chacara, Trecho da 57 58
Estrada Uniao e Industria, Rua
nao denominada (Ponte do
Halfeld) e Via da Ponte do Otto
Rua do Capim X 10
Total de Propriedades 608 633

Fonte: Relagdo Nominal dos Proprietarios cujas casas se achao indicadas na Planta da
Cidade de Juiz de Foéra - Arquivo Historico de Juiz de Fora, série 53; Planta da Cidade de
Juiz de Fora de 1883.

Dessa maneira, € possivel realizar o exercicio matematico de analise da
densidade de propriedades por logradouro. Entendendo que cada via possui
comprimentos diferentes, foi necessaria a aplicagdo de um peso para ajustar o valor,
evitando a premissa de que logradouros com maior numero de propriedades
apresentam maior densidade, ou com maior comprimento possa diminuir a densidade.

Para esse exercicio analisamos a relacdo propriedade x comprimento em
metros, de 13 vias: Rua Direita, Rua do Imperador, Rua de Sao Sebastido, Rua da
Liberdade, Rua da Imperatriz, Rua Halfeld, Rua de Santa Rita, Rua do Espirito Santo,

Rua do Commercio, Rua do Sapo, Rua de Sdo Matheus, Rua de Santo Antonio e Rua
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do Capim. O numero de propriedades foi baseado na representacao da planta e nao
na relagdo nominal (Tabela 1); o comprimento foi obtido pela ferramenta régua no
software ArcGIS; e o peso de ajuste foi obtido pela seguinte equacao: > (somatério)
numero de propriedades + ) (somatorio) comprimento das vias = a (peso).

Logo, a densidade de propriedade por via é representada pela relagcdo do
numero de propriedades (Np) da via pelo comprimento da mesma (Cv), e multiplicado
pelo peso: (Np+Cv) x a.

Como as propriedades da regido das terras dos herdeiros de Mariano Procopio,
bem como do Botanagua sao apresentadas de forma agregada, os dados
apresentados podem apresentar inconsisténcias ou tendéncias indesejadas, e por

essa razao nao apresentamos os dados para essas regides (Tabela 2).

Tabela 2 — Densidade de propriedades por Vias

Numeros Total Comprimento
Vias das Vias em Np/Cv  (Np/Cv)*a

Propriedades (Np) metros (Cv)

Rua de Santa Rita 39 486,92024 0,082149 0,003165545
Rua da Imperatriz 59 822,32076 0,071748 0,002835649
Rua Halfeld 73 1075,723201 0,067861 0,002682033
Rua Direita 156 2409,590611 0,064741 0,002558722
Rua do Sapo 12 207,946421 0,057707 0,002280718
Rua do Espirito 27

Santo 882,367982 0,030599 0,00120936
Rua de Séao 37

Matheus 1214,727918 0,030459 0,001203828
Rua do Imperador 30 1026,450699 0,029227 0,001155114
Rua do Commercio 26 1115,88868 0,0233 0,000920861
RuaA d_e Santo 10

Antbnio 780,45075 0,012813 0,000506403
Rua da Liberdade 9 735,19548 0,012242 0,000483817
Rua do Capim 10 907,490322 0,011019 0,000435512
Rua de Séao 2

Sebastido 758,306067 0,002637 0,000105238
Total Y= 491 >=12423,37913

*Peso a=

0,039522258
Fonte: Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883.

Pela exposigao da tabela anterior observamos que a via com maior densidade
de propriedades é a Rua de Santa Rita. No entanto, em 1893, foi realizado o
“Recenseamento da populacao de Juiz de Fodra residente no perimetro da Cidade”,

que apresentou dados da populagao por rua, entre outras regides. Regulamentado
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pela Resolugao Municipal n® 177, de 25 de maio de 1893, esta contagem apontou uma
populacao total de 10.200 habitantes na cidade. Dessa maneira podemos refletir sobre
a relacdo entre Numero de Habitantes por rua, em 1893, (Nh) e o Numero de
Propriedades por rua, em 1883 (Np).

Entendendo que novas constru¢des surgiram, novas vias foram abertas no
periodo entre 1883-1893, o limite territorial se modificou, os niumeros obtidos séo

hipotéticos, passiveis de ajustes em pesquisas futuras (Tabela 3).

Tabela 3 — Relagao de Habitantes por propriedades (1883-1893)

Nidmero de Ndmero de
Logradouros habitantes Propriedades Nh = Np

(1893) - Nh (1883) - Np
Rua do Cqmermo (Rua do 753 26 28.96153846
Commercio)
Rua de Santo Antonio 222 10 22,2
Ruas Marechal Deodoro e
Fonseca Hermes e Largo da
Estagdo (Rua do Imperador e do 762 42 18,14285714
Sapo)
Rua do Espirito Santo 460 27 17,03703704
Morros.(:Je Santo Anténio e Sao 513 31 16,5483871
Sebastiao
Rua de Santa Rita 490 39 12,56410256
Ruas de Sao Matheus e Capim 549 47 11,68085106
Rua da Liberdade 104 9 11,55555556
Rua Halfeld 716 73 9,808219178
Rua Direita 1446 156 9,269230769
Rua XV fje Novembro (Rua 469 59 7949152542
Imperatriz)
Rua de Anténio Dias e Na_o possul
Progresso 99 propriedades em X

1883

Largo do Riachuelo 302 Indefinido X
Rua de Sao Joao Nepomuceno 135 Inexistente 1883 X
Rua Barao de Santa Helena 64 Inexistente 1883 X
Rua Barboza Lima 60 Inexistente 1883 X
Ruas Gratidao-Silva Jardim-M.
Procépio-B. Mascarenhas- -
Escola- Gléria-Artistas-Tapera e 2203 Indefinido X
Fazenda da Divisa
Fazenda Velha do Juiz de Fora-
Avenida Garibaldi-Botanagua- 853 Indefinido X
Carlos Otto e Cemitério
Total 10200 304

Fonte: Recenseamento da populagao de Juiz de Féra residente no perimetro da Cidade
(1893); Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883 - Arquivo Historico de Juiz de Fora,
série 111.
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As ruas situadas na parte baixa da cidade figuram entre as com maior
densidade de propriedade por via e apresentam elevados numeros na relagao
habitante por propriedade, sendo elas: Rua de Santa Rita, Rua do Sapo, Rua da
Imperatriz, Rua do Espirito Santo e Rua Halfeld. Observa-se que, apesar da Rua
Direita se apresentar como a principal via da cidade, n&o figura entre as mais
densamente ocupadas, mas esta no rol das vias com mais propriedades, ocupando o
primeiro posto (Tabela 3).

A “Relagdo Nominal dos proprietarios cujas casas se achao indicadas na Planta
da Cidade de Juiz de Féra” indica 608 propriedades numeradas, no entanto apenas
295 proprietarios detém o controle sobre estas, sendo Bernardo José de Castro o
maior proprietario com 11 propriedades, seguido de D. Rita Tostes com 10, Casa de
Caridade e Jacob Becca com 9, Frederico Daebert, Jodo Anténio da Costa e os

Herdeiros do Bardo de Bertioga com 8 (Anexo A).

6.2 A RUA DIREITA

Retomando a discussao sobre a Rua Direita, das 155 propriedades numeradas
(Tabela 4), seis nomes (entre eles, instituicbes ou grupo de pessoas) detém
aproximadamente 25% das propriedades, figurando a Casa de Caridade com 9
propriedades, seguido por D. Rita Tostes e os Herdeiros do Barao de Bertioga, ambos
com 9, Anacleto José de Sampaio, Dr. Antero Lage Barbosa e Viuva do Cassiano com

5 propriedades cada (Tabela 4).

Tabela 4 — Maiores Proprietarios da Rua Direita (Continua)

Proprietarios da Rua Direita Nidmero de Propriedades
Casa de Caridade 9
D. Rita Tostes
Herdeiros do Barao de Bertioga
Anacleto José de Sampaio
Dr. Antero Lage Barbosa
Viuva do Cassiano
D. Antonia Horta Barbosa
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Tabela 4 — Maiores Proprietarios da Rua Direita (Continua)

Proprietarios da Rua Direita

Nidmero de Propriedades

Frederico Winter

Coronel Manoel Vidal Barbosa Lage
Dr. Marcelino de Assis Tostes
Francisco Ministerio

Jacob Abrao

Josué de Queiroz

Baronesa de Cataguases

Brandi C2.

Coronel Joao Vieira

D. Doroteia Halfeld

D. Maria Augusta Pinto

D. Maria de Assis

Dr. Candido Tostes

Frederico Hauk

Friths Cathout

Joaquim Coelho Dias

Major Francisco Halfeld

Manoel Ferreira Velloso

Viuva de Domingos Machado

D. Henriqueta Julia Braga
Adolpho Fassheber

Alvaro Antonio Alves

Antiga Casa da Camara

Antonio Francisco de Lemos
Antonio Joaquim Tinauco

Balbino de Magalhaes Gomes
Barao de Itatiaia

Barao de Santa Helena

Barao de Santa Mafalda

Capella dos Passos

Capitao Domingos Nery Ribeiro
Capitao Felississimo Pinto Monteiro
Capitao Francisco da Cunha Horta
Capitao Guilherme Justino Halfeld
Capitao José Caetano Horta
Capitao Manoel Francisco de Assis
Capitao Pedro Rodrigues Horta
Christiano Schubr

D. Balbina Rangel

D. Flavia de Andrade

D. Lucia Cortes

D. Maria Nunes Lima

D. Maria Tostes

4
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Tabela 4 — Maiores Proprietarios da Rua Direita (Continua)

Proprietarios da Rua Direita Nidmero de Propriedades

D. Maria Vendelina 1
D. Mariana Gongalves

D. Theotonia Bretas

Domingos Teixeira

Dr. Christovao Rodrigues de Andrade
Dr. Joao Nogueira Penido

Dr. José Caetano Moraes Castro
Dr. Justino Ferreira Carneiro

Dr. Romualdo de Miranda Ribeiro
Dr. Semaes Correia

Escola Publica

Felix Schmit

Francisco de Paula Andrade
Francisco Eugenio de Resende
Francisco Furtado de Mendonga
Francisco Theodoro d' Araujo
Frederico Ministerio

Geraldo Augusto de Resende
Herdeiros do Jynac

Idem Publico

Jodo Coelho Dias

Joao Ferreira Velloso

Joaquim Paulino de Sampaio
Joaquim Pinto

José Americano

José Antonio Alves

José Antonio de Mattos Lobo
José Felippe dos Reis

José Furtado de Mendonga

José Luiz Nogueira

Maconaria

Major Agostinho

Major Bernardo Mariano Halfeld
Manoel Bibiano de Moura
Manoel Joaquim da Silva
Mercado

Oliveira & Baptista
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Tabela 4 — Maiores Proprietarios da Rua Direita (Conclusao)

Proprietarios da Rua Direita Nidmero de Propriedades
Sabino Tavares 1
Tenente Coronel José Alves Barbosa 1
Vigario Thiago Mendes Ribeiro 1
Viuva de Manoel Candido de Brito 1

Fonte: Relacdo Nominal dos proprietarios cujas casas se achao indicadas na Planta da
Cidade de Juiz de Fora - Arquivo Historico de Juiz de Fora, série 53.

“Muitos nucleos populacionais brasileiros surgiram ao redor de uma capela,
marcando sua fundagéo por um cunho sacral” (AZZIl, 2000, p.37). E a geografia de
Juiz de Fora evidencia a presencga de dois grupos na formacgao social da cidade, a
familia Tostes e José Antbnio da Silva Pinto, o Barao da Bertioga, pessoas vinculadas
a antiga tradigdo senhorial e catdlica, na qual destacamos a devogao familiar a Santo
Anténio e ao Senhor dos Passos.

Retornando em 1812, entendemos o processo de ocupacao e nucleagao
promovido pela devogao familiar, pois nesse ano o tenente Antdnio Dias Tostes
adquiriu a fazenda do Juiz de Fora (residéncia indicada na Planta da Cidade de Juiz
de Fora de 1883 como pertencente a Felismino Correa, @ margem esquerda do Rio
Paraibuna) e a fazenda do Marmelo, cuja area compreende o territorio que viria a se
tornar a cidade (LESSA, 1985, p.32). Em 1843 lavrou seu testamento, quando
partilhou suas terras entre seus 12 filhos (Anténio, Marcelino, Manoel, Severino,
Custodio, Mariano, Cassiano, Maria Antbnia, Maria da Lapa, Gertrudes, Rita e
Candida), da primeira nupcia, com Anna Maria do Sacramento.

Ha duas versbdes que apontam a presencga de Silva Pinto em Juiz de Fora: a
primeira indica que o futuro bardo®® havia adquirido, por volta de 1852, terras que o
capitdo Anténio Dias Tostes herdara da mae, Anna Maria do Sacramento, e em meio
as terras construiu uma capela destinada ao Senhor dos Passos. Entretanto, ha outra
narrativa que aponta que o Bardo da Bertioga havia se instalado na regido por volta
de 1830, onde construiu a dita capela em um terreno doado para esse fim, e que logo
“adquiriu diversos terrenos nas vizinhancas da capela, e construiu neles sua prépria
residéncia, e outras casas que serviam de moradia aos primeiros habitantes da vila”
(TRAVASSOS, 1993, p.27).

%8 Titulo de Bardo de Bertioga criado por decreto imperial datado de 16 de maio de 1861.
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A capela construida no alto da colina viera a se tornar o centro da vida social
para os futuros moradores e para a classe senhorial, que acreditava se beneficiar da
protecao de um santo de devogao familiar, regido que mais tarde se denominou Alto
dos Passos. Ignacio Gama apontou que na regido da graciosa colina “tomou nossa
urbe para seu caminho mais triumphante” (LAGE E ESTEVES, 1915, p.159), marcado
pelas edificagcbes mais elegantes e uteis, com “commercio, pequenas industrias,
profissdes liberaes, representagao religiosa, tudo emfim que constitui um povoado”
(LAGE E ESTEVES, 1915, p.159), “cujas casas alojaram juizes, advogados,
escrivaes, solicitadores, médicos, padres, pharmacia, negociantes, agougueiros ou
talhos” (LAGE E ESTEVES, 1915, p.159).

A devocgao de José Antbnio da Silva Pinto e sua esposa, Maria José Miguelina
de Barbosa, culminou no desejo de fundar junto a capela uma irmandade de Nosso
Senhor dos Passos, que de fato foi criada em 6 de agosto de 1854. A Casa de
Caridade foi erguida junto a capela, administrada pela Irmandade citada e, em 1859,
ja estava levantada e prestava seus servigos a vila.

Pela Figura 28 podemos extrair a opuléncia dos investimentos de Silva Pinto e
sobrepor a representacao destes na planta de Uchbéa Cavalcanti, em 1883. Mas é
importante apontar que o edificio ao lado da Igreja dos Passos, ndo corresponde ao
prédio para o dado periodo de inauguragao, sendo naquele momento, mais modesto,
e ao compararmos com a reconstituigdo feita pelo Dr. Luiz Phelipe Andrés, em 1975,
baseado no retrato de Silva Pinto, executado por Rocha Fragozo, em 1859 (pode ser
encontrado no saldo nobre da atual Santa Casa de Misericordia em Juiz de Fora), a
igreja apresenta verossimilhanga, o que indica que houve poucas obras que alteraram

sua arquitetura, no entanto é imprecisa a datagao da fotografia.
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Figura 28 — Comparativo entre a representacéo da Igreja dos Passos na Planta de

1883 e sua fotografia em outro momento histérico bem como sua apresentacao
artistica de 1975
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Fonte: Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883;
https://br.pinterest.com/pin/51650726954570632/; Travassos (1993).

Embora aparente que a construgcao da capela e da Casa de Caridade tenha se
fundamentado na devocéao familiar ao Senhor dos Passos, vemos uma clara tentativa
de Silva Pinto em valorizar suas terras. Ao retomar na descricdo de Ignacio Gama,
sobre as casas alojarem juizes, advogados, médicos, negociantes, também se pode
aproximar do compromisso estabelecido da Irmandade dos Passos e quem poderia
participar: “catdlicos de ambos os sexos, de condicdo livre e de reconhecida
moralidade” (SILVA, 2020, p.45), ou seja, uma busca clara pela elite local.

Ao estabelecer uma nucleacdo “elitista”, atender esse publico com
infraestrutura urbana também era uma forma de valorizacéo de suas terras. Em 1856,
Silva Pinto ofereceu mais um servigo aos moradores da colina dos Passos, agua
potavel, que pelas suas palavras “animado pelo desejo de fazer alguma coisa util, pus
maos a obra” (TRAVASSOS, 1993, p.30) e, para alcangar o objetivo da obra,
conseguiu a aquisigao da agua que corria no terreno que havia comprado de Antonio
de Macedo Cruz (TRAVASSOS, 1993, p.30), sendo assim possivel a inauguragao de
uma coluna hidraulica (Figura 29). Todavia, a coluna hidraulica ndo esta representada

na planta de 1883, e ndo se tem conhecimento da data precisa de sua extingao.
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Apds a inauguragdo da coluna, seu benfeitor apresentou contrapartidas a
Camara, indicando ser esta a responsavel pela sua protecdo, bem como a
conservagao do cérrego que a alimenta. Por esta visdo, entendemos que Silva Pinto
nao se preocupava com a coluna hidraulica em si, mas com a atragao populacional
para a regido da qual era maior proprietario, deixando a custa do municipio qualquer
deterioragdo do equipamento de infraestrutura (TRAVASSOS, 1993, p.31).

Silva Pinto, ja em 1855, apresentava sinais de que o investimento em
infraestrutura urbana seria a sua pauta de aplicagao do capital agrario acumulado pela
cafeicultura, e junto a Mariano Procépio e Henrique Halfeld fundaram a efémera
Sociedade Promotora dos Melhoramentos Materiais da Villa de Santo Anténio do
Paraibuna®, iniciativa que demonstra o modo como a elite local se preocupava com o

destino em busca do progresso.

Figura 29 — Representacgao artistica da Igreja dos Passos, construgéo primitiva da

Casa de Caridade (Santa Casa) e a "coluna hidraulica"
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Fonte: Travassos (1993).

Importante relatar que Silva Pinto era casado com Maria José Miquelina de

Barbosa, que pertencia ao ramo familiar da familia Armonde/Lage, a mesma de

% Nao ha registros de seus feitos e propostas.
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Mariano Procoépio. A “parentela” de Anténio Dias Tostes também se estendia aos
Armonde, cuja primeira esposa também fazia parte. E mesmo com a rede de
sociabilidades tracada, o nucleo formado por Anténio Dias Tostes apresentava
diferencgas significativas. Enquanto Silva Pinto investia na infraestrutura urbana para
atrair moradores para as suas terras e consequentemente extrair a renda (aluguel),
Dias Tostes estabeleceu vinculos com suas terras, principalmente baseado na
heranca e manutencgao do poder de sua familia.

Em contraponto a colina dos Passos, o Morro de Santo Antdnio se destaca
como a nucleacdo dos Tostes na cidade, e Henrique Halfeld tem papel significativo
dentro dessa perspectiva. Com a abertura da Estrada do Paraibuna, a partir de 1836,
o trecho que posteriormente seria denominado como Rua Direita, o engenheiro Halfeld
proporcionou um novo ordenamento de ocupagao da varzea da antiga fazenda do Juiz
de Fora, a margem direita do Rio Paraibuna e, com seu casamento com a filha de
Dias Tostes, Candida Maria Carlota, Ihe rendeu heranga de uma das 12 faixas de
terra. Ao ter adquirido outras terras de outros herdeiros (Gertrudes e Severino),
entendemos que assim como Silva Pinto, Halfeld tinha interesses proprios com a
ocupacdo, em vista disso, podemos extrair que diferente de seu sogro, o fato de
Halfeld ser europeu, contribuiu para estabelecer, e nas suas proprias palavras, fundar,
uma cidade (STEHLING, 1979, p. 58).

A medida que o nucleo populacional de Silva Pinto se expandia em diregdo a
varzea, nas terras dos Tostes surgiu a necessidade de ter uma capela de devogéao,
modo analogo que ocorreu no povoado do Alto dos Passos (AZZI, 2000, p.41). Entao,
em um documento datado de 29 de marco de 1844, o presidente da Provincia de
Minas Gerais concedeu a licenga para a eregcao da capela (AZZI, 2000, p.42). O
projeto ndo foi levado avante de imediato, mas teve os primeiros passos dados pelo
futuro baréo de Juiz de Fora, José Ribeiro de Rezende. Assim como Silva Pinto, surgia
o interesse da devocgao da classe senhorial, € 0 proprio estimulava o povoamento, os
fazendeiros que constituiram a comisséo da capela, cujo padroeiro € Santo Antonio,
desejaram repetir a experiéncia.

Entdo Manoel Dias Tostes e seu irmdo, Antbnio Dias Tostes, em 1848,
decidiram doar parte das terras adjacentes ao edificio da capela, para aqueles que
desejassem construir suas casas, e em contrapartida havia as seguintes condigdes:
“que seja de boa aparéncia, coberta de telhas, que n&o sejam de capim; aqueles que

mais contribuiram para a construgéo teriam prioridade para erguerem suas casas”
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(LAGE E ESTEVES,1915, p.53). Henrique Halfeld também foi participe desta logica,
e em 1872 foi iniciada as obras da igreja de S&o Sebastido, em um terreno doado pelo
engenheiro germanico, parte da herancga de sua esposa.

Observamos com clareza que a ocupagao pela via aberta por Halfeld, a Rua
Direita, teve seu embasamento na manutencao de poder entre a familia Tostes e Silva
Pinto, e a igreja teve papel fundamental para a materializagdo do controle do
ordenamento ao longo da via.

Ao destacar os nomes dos proprietarios ao longo da Rua Direita, em 1883,
ainda observamos esta nucleacdo estabelecida desde o inicio do processo de
ocupacao da via, sendo 24 propriedades diretamente vinculadas a familia Tostes (o
que inclui herdeiros de Henrique Halfeld) e 17 propriedades de heranga do Barao de
Bertioga (soma-se a esta quantia as propriedades indicadas como pertencentes a
Casa de Caridade) (Figura 30) (Tabela 5).
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Figura 30 — Propriedades da Familia Tostes e dos Herdeiros do Barao de Bertioga
em relagao as Igrejas de Sao Sebastido, Santo Anténio e Senhor dos Passos
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Fonte: Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883; Relacdo Nominal dos proprietarios
cujas casas se achao indicadas na Planta da Cidade de Juiz de Féra - Arquivo Histérico

de Juiz de Fora, série 53.
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Tabela 5 — Proprietarios e numero de propriedades em relagao a familia Tostes,

Halfeld e os Herdeiros do Bardo de Bertioga na Rua Direita

Familia Proprietarios Nudmero de Propriedades
Tostes D. Rita Tostes 8
Tostes Viuva do Cassiano 5
Tostes Dr. Marcelino de Assis Tostes 3
Halfeld D. Doroteia Halfeld 2
Halfeld Francisco Halfeld 2
Capitdao Guilherne Justino
Halfeld Hal‘]ﬁel g 1
Tostes D. Maria Tostes 1
Tostes Dr. Candido Tostes 1
Tostes/Halfeld M:IJ]% rI dBernardo Mariano 1
Barao de Bertioga Casa de Caridade 9
Barso de Bertioga ger(jeiros do Barao de 8
ertioga

Fonte: Relacdo Nominal dos proprietarios cujas casas se achao indicadas na Planta da
Cidade de Juiz de Foéra - Arquivo Historico de Juiz de Fora, série 53.

Os trés primeiros nomes apresentados na Tabela 5 merecem certa atencao,
nomes estes que estdo ligados diretamente com a divisdo de terras realizada por
Anténio Dias Tostes, em 1843 (ja abordado anteriormente), ou seja, 40 anos de
manutencao de poder mediante a concentracéo de terras.

A concentracdao de propriedades por Rita Tostes ndo pode passar
despercebido, mas para nao confundir, devemos retornar aos 12 herdeiros de Antonio
Dias Tostes, um deles, o filho homdnimo. Diferente de seu pai, do seu casamento com
Rita Tostes ndo houve herdeiros, e assim, em 1883, a instituiu, em testamento, como
herdeira de suas terras e propriedades. Ainda em seu testamento aparece o nome
Maria Thereza, cuja heranga seria uma “morada de caza com tres alqueires®?, no
entanto ndo foi possivel encontrar uma relagao direta consanguinea com a familia
Tostes, e seu nome também nao aparece como proprietaria na Planta da Cidade de
Juiz de Fora de 1883.

Outro fato intrigante é a “Viuva do Cassiano” (Umbelina Céandida Dutra de
Moraes) possuir 5 propriedades. ldentificada apenas como esposa de Cassiano Dias

Tostes, um dos 12 herdeiros do tenente Anténio Dias Tostes, de cujo consorcio teve

80 Testamento do capitdo Antonio Dias Tostes. Livro 07 (1883-1889). Arquivo Histérico de
Juiz de Fora.
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dois filhos, Carlos Dias Tostes e Maria Candida Tostes®'. Maria Tostes é a Unica dos
filhos a possuir propriedade na Rua Direita, e tal fato é levantado pela hipotese de que
Cassiano nao demonstrava interesse nas terras recebidas de heranca de seu pai, pela
presenca de uma enorme lagoa, e as vendeu a David Jose da Silva.

A lagoa é significativa para o ordenamento territorial, denominada Lagoa da
Gratidao, foi tratada, desde 1857, como um elemento limitador do territério da sede

do municipio:

As divisas da Cidade do Parahybuna serdo: ao norte as dividas das
terras do Commendador Henrique Guilherme Fernando Halfeld com
as terras de David Jose da Silva no lugar onde actualmente existe uma
lagéa [...].52

Em 1860, o engenheiro Gustavo Luiz Guilherme Dodt elaborou a planta da
cidade de Juiz de Fora, ainda chamada de Cidade do Paraibuna. No entanto, o
paradeiro do material original € desconhecido, sendo possivel acessar uma copia
realizada em 1967 por Antbnio Carlos Cortes (Anexo B). Nesta versdo ndo esta
identificada a lagoa, descrita no limite territorial mencionado na resolugdo acima, no
entanto aparece detalhada na planta de 1883. Apesar da planta de Uchda Cavalcanti
representar a dita lagoa, ele ndo a identifica nominalmente, mas ao se sobrepor os
limites territoriais, pode-se observar que a Lagoa da Gratidao é de fato um limitador
territorial natural, ainda mais claro que em 1860 (Figura 31).

Em 1883, vemos uma expansédo ao norte da lagoa, propiciada por Mariano
Procopio Ferreira Lage com a construgdo da estrada Unido e Industria, todavia,
tratearemos esse assunto quando adentrarmos sobre a ocupacdo na Rua do
Imperador. Mas importante ressaltar que mesmo com a presengca clara e
materializada, a nucleacéo proporcionada pelos investimentos de Mariano, tanto na
planta de 1860, quanto na de 1883, ndo estavam dentro do limite territorial da sede,
descrito pelas resolugdes da Provincia n. 936 de 7 de junho de 1858 e n. 2641 de 8
de janeiro de 1880.

Com a presenga da lagoa e a venda de Cassiano Dias Tostes de suas terras,

nao ha propriedades vinculadas ao seu nome e aos seus herdeiros préximo a lagoa,

61 Ver em: https://www.familysearch.org/tree/person/details/9VRZ-PFT.

62 Arquivo Publico Mineiro. Colegao Leis Mineiras (1835 — 1889). Resolugéo n. 936 de 7 de
junho de 1858. Ouro Preto: Tipografia Provincial de Minas. Parte 1. Tomo 24. 1858. p.163
- 164.
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€ Nno caso, a propriedade mais préoxima referente ao lago familiar Tostes é pertencente
a Guilherme Justino Halfeld, filho de Henrique Halfeld, fruto de seu primeiro

casamento com Doroteia Augusta Filipina.

Figura 31 — Limites territoriais da sede municipal de 1860 e 1883 com a presenga da

Lagoa da Gratidao
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—— Rio Paraibuna em 1863
Perimatro da Cidade do Paraibuna em 1860 Resolecio Provincial n. 836 de 7 de Junho de 1858
Perimetre da Cidade de Juiz de Fora em 1883. Resolucéo Provincial n 2641 de B de Janeiro de 1880
Lagoas e Brejos
Vias em 1883
Propriedades da Rua Direita em 1883

Herdeiros e Proprietarios

- Familia Tostes

- Herdeiros do Bardo de Barhioga

Fonte: Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883; Cdpia da Planta original de Dodt,
realizada por Anténio Carlos Cortes em 1967 - Arquivo Histérico de Juiz de Fora.
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Marcelino de Assis Tostes (futuro Bardo de Sao Marcelino), filho de Manoel
Dias Tostes, possuia 3 propriedades, e sua mae D. Maria Tostes (Maria Vendelina
Ignez de Nazareth Tostes) possuia apenas uma propriedade. A localizagao destas
propriedades também remonta ao inicio do processo de ocupacéo da via aberta por
Halfeld. Lembramos que Manoel Dias Tostes e seu irmao doaram o terreno para a
construcado da capela destinada a Santo Anténio, e concederam terrenos para quem
quisesse edificar casas ao redor do templo, e a légica territorial da devogao familiar
por Santo Antdnio € que a classe senhorial também edificasse suas casas proximo ao
centro religioso, e a localizagdo da propriedade de D. Maria Tostes confirma esta

hipétese (Figura 32).
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Figura 32 — Propriedade de D. Maria Tostes em Relagao a Igreja Matriz de Santo
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Fonte: Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883; Relacdo Nominal dos proprietarios
cujas casas se achéo indicadas na Planta da Cidade de Juiz de Féra - Arquivo Histérico
de Juiz de Fora, série 53.
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Manoel Dias Tostes também era possuidor de terras proximo as terras de Silva
Pinto, como podemos ver no registro de Halfeld, de 1844, o qual ilustrou a partilha
feita entre os 12 herdeiros do tenente Antdnio Dias Tostes (Anexo C). Entao, Marcelino
de Assis Tostes, ao herdar terrenos de seu pai, passa a deter propriedades ao sul da
Rua Direita, como ja foi dito, proximo ao nucleo estabelecido no Alto dos Passos.

Ao adentrar sobre as propriedades indicadas como “Herdeiros do Barao de
Bertioga”, podemos extrair de pronto uma informagdo — Silva Pinto e Maria José
Miguelina em seus respectivos testamentos, lavrados em 4 de fevereiro de 1865 e 30
de janeiro de 1865, alegaram nao possuir filhos, descendentes e nem ascendentes,
instituindo como herdeiros universais seus sobrinhos netos, José Cesario Monteiro da
Silva, Gervasio e Elias José Monteiro da Silva (TRAVASSOS, 1993, p. 47-70).

Mesmo apos a morte do Bardo de Bertioga, em 6 de maio de 1870, seu
sobrinho Elias Anténio Monteiro da Silva, pai de seus herdeiros universais, assumiu o
cargo de provedor perpétuo da Casa de Caridade vinculada a irmandade e da Igreja
dos Passos (TRAVASSOS, 1993). Deixando um legado de manutengdo do poder
naquela regido, pelos seus sobrinhos Elias e José, Joaquim Monteiro de Castro (futuro
bardo de Santa Helena), e seu sobrinho neto Gervasio, que chegou ao cargo de
vereador suplente no periodo de 1881 a 1884.

O fato é que a Rua Direita, por esséncia de ocupacao, pertence a camada mais
abastada da cidade, seja pela opuléncia do culto religioso e sua materializagéo, no
caso as igrejas, seja pelas propriedades pertencerem, em sua maioria, as familias
senhoriais tradicionais que ‘construiram’ a cidade. Se revelando até na arquitetura, na
qual observamos um maior numero de sobrados, ou seja, edificagbes com dois
andares, direcionando mais uma vez para uma marca elitista da ocupac¢do da via
(Figura 33), sendo também possivel identificar uma loja magdnica (Fidelidade Mineira,
fundada em 12 de marco de 1870).

Sendo a via que possui mais propriedades (Tabela 1), apresentava além da
clara manifestacao religiosa, infraestrutura urbana (linha de bonds, escola e “hospital”)
e equipamentos de lazer (Pagco Municipal). No entanto, vemos uma via confinada por
dois aspectos naturais: ao norte, a Lagoa da Gratidado, e ao sul, pelo curso d’agua
vindo de uma regido denominada Lamacgal, corrego que Silva Pinto utilizou para
abastecer a ja descrita coluna hidraulica, sendo estes os limitadores do territério da

cidade nos referidos pontos cardeais.
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Figura 33 — Vista parcial da cidade de Juiz de Fora em 1880 em relagdo a planta da
cidade de 1883

Fonte: Arquivo Publico Mineiro, colegao Nelson Coelho Senna, notagdo NCS-
087; Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883.

Notamos que a agua era o limitador da via e sua problematica, pois era cruzada
transversalmente por 4 cérregos: um, cuja foz era na Lagoa da Gratidao; dois, cujas

fozes eram no Rio Paraibuna, sendo um deles o mais “problematico” devido a
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recorrentes inundagdes, denominado de Corrego Independéncia, e por ultimo o
cérrego que provinha da regido denominada Lamacal e desaguava no Independéncia,
comumente denominado de Lamacal (Figura 34). De forma geral, a agua fazia parte
da paisagem da cidade, e supera-la também era sinbnimo do progresso e da
qualidade de vida, pois é uma cidade que carrega a reminiscéncia de uma epidemia
de colera morbus em 1855 (Oliveira, 1966, p. 30).

Em 1 de margco de 1883 ha uma discussao na Camara Municipal relativa ao

saneamento da cidade e representada por Uchba Cavalcanti, que:

Do saneamento da Cidade do Juiz de Féra prendem-se as seguintes
medidas: 1° o abastecimento de agua potavel abundante; 2° Esgotos;
3° Dissecamento de pantanos ou drenagem dos terrenos onde esta
edificada a Cidade; 4° inundagdes; 5° irrigagao e limpeza das ruas e
pracas; 6° Arborizacao e recalcamento das mesmas ruas e pragas; 7°
Conservacgao das matas nas propriedades da Cidade; 8° Reforma de
posturas no que se prende a hygiene publica.®3

Fato é que a municipalidade n&o dispunha de recursos para realizar as devidas
obras, ou “atacar todas estas obras”®, e entdo como forma de captagdo de recurso,
houve a proposta de criagdo de novos impostos, sendo um deles “sobre os terrenos
pantanosos dentro da area da Cidade, calculando a taxa sobre a superficie d’esses
pantanos”®. A proposta da criagdo do novo imposto reforga o desejo de sanar o
problema das areas pantanosas na Cidade, em vista da preocupagao das medidas de
saneamento. No entanto, a municipalidade repassa o problema da falta de verba para
0 morador, ou seja, areas pantanosas consideradas anteriormente imprestaveis, como
a Lagoa da Gratidao, tornaram-se objeto de disputa, justamente para nao ter que
pagar a referida taxa.

Se refletirmos sobre a disposicdo dos pantanos, em sua maioria estavam
proximos ao Rio Paraibuna, exceto a Lagoa da Gratiddo (Figura 34), e dessa forma a
taxacédo forga a concentragdo das edificagdes no triangulo formado entre as ruas
Direita, do Imperador e do Espirito Santo, elevando o preco do metro quadrado dessa

regiao e “empurrando” as camadas mais vulneraveis para as vias mais proximas do

63 Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessao Ordinaria de 1 de margo de 1883.
64 Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessao Ordinaria de 1 de margo de 1883.
65 Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessao Ordinaria de 14 de margo de 1883.
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rio, consequentemente, para a regido mais brejosa. O que explica de fato a Rua de
Santa Rita ter a maior densidade de propriedades em 1883, justamente por estar
inserida no referido tridngulo viario citado acima, e a Rua Direita, que apesar de ter
sido a primeira via a ser ocupada, figura na quarta posicdo de densidade de
propriedades (Tabela 2), reservada para os herdeiros das familias tradicionais e

abastadas da cidade, por estar afastada de tais regides brejosas.

Figura 34 — Lagoas, Brejos, Cérregos e Pontes em Juiz de Fora no ano de 1883
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O “confinamento” na década de 80 dos oitocentos, das edificagdes no perimetro
urbano, principalmente no triangulo viario citado anteriormente, abre a discusséao para
a mobilidade da populagdo ali concentrada, na qual a Rua Direita agia como
articuladora e estruturante da prospera cidade, e dessa forma, em 15 de janeiro de

1881, é inaugurado o servigo de bondes movidos a tragdo animal na cidade.

6.3 TERRENOS DA UNIAO E INDUSTRIA — MARIANO PROCOPIO FERREIRA
LAGE- RUA DO IMPERADOR

A discussao desse topico € indissociavel da Companhia Unido e Industria e da
estrada homoénima, que em seu trecho dentro dos limites da Cidade de Juiz de Fora
recebera o nome de Rua do Imperador. Em primeiro momento, atento para o tragcado
dessa rua, como ela esta representada na planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883,
e como retrata o processo de ocupacao da mesma, fora e dentro dos limites da cidade.

Ha discussdes importantes e que devem ser remontadas para de fato analisar
a Rua do Imperador, e nesse ponto devemos nos atentar ao processo de concessao
a Mariano Procopio Ferreira Lage para a construgao da Estrada Unido e Industria, que
segundo Giroletti (1988, p.34) “revolucionou o sistema de transporte em Minas Gerais
e abriria horizontes promissores a producdo, ao comeércio, a industria e ao
desenvolvimento de Juiz de Fora”. Pelas préprias palavras de Mariano Procopio, no
relatério aos acionistas da Cia. Unido e Industria para o ano de 1855, a construgao da
estrada foi objeto de sérios estudos, deixando de passar pela rua principal da Vila (que
viria a ser a Rua Direita), para obter a declividade que convinha, passando ao lado da
dita vila.

Pouco se fala, mas por contrato, a Companhia Unido e Industria foi também
encarregada da manutengao e reparagao da Estrada do Paraibuna, cujo trecho, ja
citado, era a “rua principal da vila”. Qual seria 0 motivo para Mariano Procépio ter feito
um novo tragado, haja visto que ja haveria despesas para a manutengéo de um trecho
ja posto e funcional, seria realmente a declividade desejada o real motivo?

De certo, margear o Rio Paraibuna atenderia ao desejo técnico, no entanto ha
de se observar que segundo Oliveira (1958, p.58), havia se enraizado o “bairrismo”
entre o nucleo estabelecido pela construgdo da Estrada do Paraibuna por Halfeld, ja
entdo sede do Municipio, e 0 nucleo estabelecido as margens das oficinas da

Companhia Uni&o e Industria, idealizada e realizada por Mariano Procépio. Segundo
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Oliveira (1958, p. 58) esta disputa, Mariano e Halfeld, Villagem e Santo Anténio do
Paraibuna (posteriormente Cidade do Paraibuna), chegou a Plenaria Provincial pelo
Deputado Marcelino de Assis Tostes, na sessao de 17 de junho de 1864, quando
reclamou do desvio da estrada, como um “capricho” de Mariano Procopio contra a
Cidade. Cabe ressaltar que a nucleagcdo de Mariano Procdpio nunca obteve
hegemonia e ndo chegou a ser Distrito, nem Freguesia (OLIVEIRA, 1958, p.58).

Leite (2008, p.49) aponta outra perspectiva para o desvio da estrada,
destacando que Mariano Procopio imaginaria que seu leito poderia ser aproveitado
para uma futura estrada de ferro. Entdo, quando Mariano Procopio recebeu a
concessao para a construgcao da estrada, por meio do Decreto Imperial n® 1.031 de 7
de agosto de 1852, incumbiu aos engenheiros franceses Jean Julien Vigouroux e
Théodore Flajolot a tarefa de pesquisar a rota proposta para a estrada. Como ja foi
amplamente abordado no capitulo anterior, a ferrovia era o grande interesse politico
do império, que levaria a nagdo a modernidade. Os engenheiros franceses também
apreciavam a ferrovia e entendiam-na como um “maravilhoso instrumento da
civilizagdo moderna”, mas também entendiam que a estrada macadamizada era a
melhor opcédo para a regido, baseados principalmente em razbes econbémicas,
apontando que a capacidade agricola era insuficiente para sustentar uma ferrovia.

Devemos levar a efeito a boa relagao entre Mariano Procépio e Dom Pedro I
para nos questionar sobre a insisténcia de Mariano com a rodovia. Sua relagdo com
o Imperador possibilitaria informacgdes privilegiadas acerca das inten¢des do império
com a ferrovia, ndo obstante no mesmo ano do decreto que concedeu ao amigo e
empreendedor Mariano o direito de construir e manter as préprias custas a construgao
da estrada macadamizada, 1852, o governo imperial se mostrou disposto a
empreender efetivamente o estabelecimento de estradas de ferro no Brasil, com o
Decreto Imperial n°® 641 de 26 de junho de 1852, que autorizou 0 governo a conceder
a uma ou mais companhias a construcao total ou parcial de uma estrada de ferro
partindo do municipio da Corte e terminando em pontos das provincias de Minas
Gerais e Sao Paulo e que mais forem convenientes.

A relagao entre Mariano Procopio e o Imperador é ainda mais evidenciada com
a inauguragao da Estrada Unido e Industria em 23 de junho de 1861, contando com a
presenca de sua majestade. Mesmo sendo a estrada uma louvavel iniciativa,

justificada pelo contexto econémico do momento, Mariano esbarrara em duas
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problematicas: certamente os custos além do planejado para a construgédo e a
iminente chegada da ferrovia, sobretudo a Estrada de Ferro D. Pedro Il.

Era inevitavel que a ferrovia acompanhasse a Estrada Unido Industria em
termos de trajeto e a engolisse em termos logisticos. A estrada macadamizada nasceu
com os propdsitos de facilitar a comunicagao e escoamento da producéo cafeeira da
regido da Mata Mineira ao porto da Corte, a ferrovia também partia dos mesmos
principios, no entanto a capacidade de carga é superior ao arcaico modelo de tracéo
animal proposto pelo Sr. Morritt (chefe do servigo de carros da Companhia Uni&do e
Industria).

O naturalista Luis Agassiz, em sua passagem por Juiz de Fora, havia notado a
decadéncia da Unido e Industria justamente pelos altos custos de construgdo e o

avanco da ferrovia D. Pedro |l.

“Nao escapou, entretanto, aos contratempos que acompanham todos
aqueles cujas idéias estdo em avango sobre a rotina de seus
contemporaneos. O descontentamento provém, sem a menor duvida,
do fato de que a estrada ndo deu tdo grande renda como se esperava;
os progressos da estrada de ferro D. Pedro Il, que dela se aproxima
cada vez mais, comprometeu-lhe o sucesso” (Agassiz e Agassis,
2000, p.83).

Percebendo o prejuizo que causara a Mariano com a expansao da ferrovia, D.
Pedro Il, convidou-o para presidir a Estrada de Ferro D. Pedro Il, cargo este que
ocupou até sua morte em 14 de fevereiro de 1872 (VASQUEZ, 1998, p.24). No
entanto, ha de se observar esforcos de Mariano para evitar a extingdo da Companhia
Unido e Industria. No relatério direcionado aos acionistas, do ano de 1869, o diretor
da companhia foi franco ao apresentar que o entroncamento da Estrada de Ferro D.
Pedro Il iria afetar diretamente a empresa, causando graves prejuizos, todavia,
estabeleceu com o governo imperial um contrato que garantiria que a Unido e Industria
auxiliaria a estrada de ferro, executando a construgdo de ramais, conservando as
estradas construidas, fazendo o que a linha férrea ndo pode fazer: “hir buscar a casa
do lavrador o producto de sua industria, e levar-lhe os objetos necessarios a seu
consumo” (RELATORIO, 1869, p.3-4).

Faz-se necessario realgar, ao lado da histérica rodovia, uma “gama de obras
paralelas que integraram o notavel trabalho desenvolvido pela Companhia Unido e

Industria, destacando a instalagao da colénia de imigrantes” (BASTOS, 1991, p. 68).
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Atendendo a 222 condigdo do Decreto Imperial n°1031 de 7 de agosto de 1852,
Mariano realizou engajamentos de diversos artifices, ferreiros e pedreiros da regiao
de Hamburgo.

A previsdo de acordo com o contrato firmado com a Reparticdo Geral das
Terras Publicas era que a “Companhia Unido e Industria obriga-se a importar
quatrocentas familias em tres anos a contar do 1.° de julho proximo futuro”
(RELATORIO, 1857, p.17), sendo que no primeiro ano, a partir de 1° de julho de 1857,
deveriam ser estabelecidas as cem primeiras familias, cerca de 500 pessoas.

A Companhia Uniado e Industria, por meio do agenciador Félix Schmidt, assinou
286 contratos no ano de 1858, somando-se cada contratado a sua familia tem-se o
total de 1173 colonos germanicos, sendo que mais tarde, outros vinte imigrantes
germanicos contratados chegaram para trabalhar na Companhia (COUTO, 2018,
p.27).

De acordo com Bastos (1991, p.69) os colonos estavam divididos em duas
grandes categorias: lavoura e a servigo da estrada propriamente dita. A colénia havia
recebido o nome de Colbnia Pedro Il, que assim como os colonos, também havia sido
dividida em duas subcategorias: a col6nia agricola, denominada de Colbénia de S&o
Pedro, localizada “atras” do Alto do Imperador, e a col6nia de prestacio de servigos,
que recebeu inicialmente o nome de Villagem e, posteriormente, Mariano Procopio.
Em meio as essas duas localidades, surgiu por necessidade logistica, encurtar
distancias, uma efervescente area populacional, conhecida sob a designagédo de
“‘Borboleta”.

O complexo erguido por Mariano Procopio aponta para um novo ordenamento
territorial, assim como havia acontecido com a estrada do Halfeld, a Uni&o e Industria
apresenta novas possibilidades para a cidade, o pensamento em comum era a
construcdo de uma estrada, porém Mariano trouxe novos elementos, sociais e
culturais, a partir da instalagao da coldnia e os imigrantes, principalmente germanicos.
Ha de se notar que a configuragdo territorial nd&o mudou ou sofreu alteragbes
significantes entre 1856 e 1883.

Cabe lembrar que em 1856, ano que de fato as obras da construcio da estrada
foram iniciadas, a Vila de Santo Anténio do Paraibuna havia sido elevada a categoria
de cidade, recebendo o nome de Cidade do Paraibuna, e posteriormente, em 1865
pela Lei Provincial n® 1262 de 19 de dezembro, recebeu o0 nome de Cidade do Juiz de

Fora. Contudo, ndo houve a inserg¢ao das colénias, das terras de Mariano Procépio ao
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territério da cidade, como pode ser visto em 1883, na planta elaborada por Uchba
Cavalcanti. Apenas parte da Estrada Unido e Industria estava no contexto do

perimetro urbano da Cidade, trecho nomeado de Rua do Imperador (Figura 35).

Figura 35 — Mariano Procépio, Rua do Imperador e a Estrada Uni&do e Industria
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Fonte: Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883.

Podemos notar na planta de 1883 trés claros momentos no que se refere a
Uni&o e Industria, consequentemente a Mariano Procopio. Uma secao delimitada pelo
“Perimetro da Cidade do Juiz de Fora”, que em certo momento se confunde com o
“‘Limite das terras da Colénia D. Pedro II”, entendido também como Terras da
Companhia Unido e Industria; a Rua do Imperador, seccionada pela presenta de dois
corpos hidricos, a Lagoa da Gratiddo ao norte e um meandro abandonado do Rio
Paraibuna ao sul; e a continuidade da Estrada, apés o meandro abandonado.

Ao cruzarmos os dados da Relagdo Nominal dos proprietarios cujas casas se
achao indicadas na Planta da Cidade de Juiz de Féra (Figura 7), da Planta da Cidade
de Juiz de Fora (Figura 21) e a vetorizacao dos elementos do trecho abordado (Figura

35), em termos de ocupagdo, podemos destacar que o trecho compreende 103
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propriedades, sendo a primeira segao com 59 propriedades, a segunda com 30 e a
terceira com 14. O numero de propriedades da segunda se¢ao, a Rua do Imperador,
ja haviamos apresentado na tabela 2, ocupando a 82 colocagao entre as vias de maior
densidade de propriedades por via (Tabela 2).

A baixa densidade de propriedades na Rua do Imperador pode-se dar por duas
hipéteses: Mariano Procopio ndo se interessava diretamente com a ocupacao as
margens da estrada, uma vez que o objetivo era claro, arrecadagao através da
cobranga de pedagios no transporte do café. Blasenheim (1994, p.352) aponta que
em 1868, a Unido e Industria havia faturado mais de 1300 contos de réis em fretes,
sendo 70% em taxas cobradas nas exportagdes de café. A municipalizagao do trecho
da Unido e Industria, no caso a Rua do Imperador, carregou consigo o entendimento
a nao manutencio do entorno para servir o mercado imobiliario, atendendo apenas
as clausulas de contrato, a manutencao e conservacao estritamente da estrada.

A segunda hipdtese esta relacionada as condi¢gées dos terrenos. Moratori
(2017, p. 62) argumenta que uma portaria da Camara Municipal, de 27 de julho de
1871, que manda que se examine a area de varzea que fica “abaixo dessa cidade,
isto é, entre a Rua do Imperador e o Rio Parahybuna, ficando por [esta, mas] enorme
convencido da necessidade que se ha de esgotar-se as aguas estagnadas que existe
na’'quella vargem?”.

De fato, a Rua do Imperador esta suscetivel a inumeros problemas
relacionados aos corpos hidricos. Ao Norte, a Lagoa da Gratiddo, mais ao sul um brejo
oriundo de um meandro abandonado do Rio Paraibuna, ao leste o proprio rio, este
cujas inundagdes eram recorrentes sao entraves para a administracdo municipal,
causando prejuizos tanto aos moradores, quanto para a Estrada Unido e Industria.

Em 1882, O Pharol noticiou essa problematica:

Este rio transformou-se em uma extensa lagoa, tal é a quantidade
d’agua que tem transbordado do seu leito. Ante ontem de noite nao se
distinguiram mais do que as pontas dos pequenos arbustos
espalhados no terreno pantanoso além da ponte da estrada Uniao,
perto do hotel das Nagdes. O pontilhdo préximo estava coberto,
porque o riacho que atravessa no fim da rua de Santa Rita tomou a
largura do Rio Paraibuna no seu estado normal. As aguas
precipitavao-se com uma rapidez prodigosa e fragor medonho de
encontro a ponte de pedra, cobrindo o arco completamente [...] A
ultima casa préxima ao pontilhdo da rua de Santa Rita esta inundada



114

cerca de meio metro, e quintais submergidos. A rua da Liberdade esta
raza d’agua e as casas inundadas.%®

Além de confinada entre duas regides brejosas, a via era cortada
transversalmente por dois cursos d’agua, um deles o Cdérrego de Santa Rita, em cujo

ponto congruente havia uma ponte, assim como a reportagem supracitada (Figura 36).

Figura 36 — Cdrregos, lagoas, brejos ao longo do trecho da Unido e Industria

(Mariano Procopio, Rua do Imperador e a Estrada Unido e Industria)
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Fonte: Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883.

Outro ponto que podemos destacar sobre o desinteresse no processo de
ocupacao da Rua do Imperador, esta relacionado ao fato que foi discutido em sessao
ordinaria de 13 de outubro de 1881, sobre a construcdo da nova Cadeia Publica. Os
vereadores colocaram em pauta trés terrenos possiveis para as obras: um na esquina
da Rua do Commercio com a Rua do Imperador; outro situado na Rua do Imperador,

proximo ao Largo do Riachuelo e por fim, um terreno localizado na esquina da Rua do

66 O Pharol, Juiz de Fora, 28/01/1882, p.2.
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Espirito Santo com a Rua do Imperador. De pronto a revisdo acerca do terreno
proximo ao Largo do Riachuelo foi descartada pelo vereador Dr. Jodo Penido
Nogueira, mediante as condi¢des insalubres do terreno e o possivel encarecimento
das obras, diante da proximidade com a Lagoa da Gratid&do e a instabilidade do solo,
assim, o terreno escolhido foi da esquina da Rua do Espirito Santo com a Rua do

Imperador (Figura 37).

Figura 37 — Localizagdo da Cadeia Publica
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Fonte: Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883.

Tais elementos apresentados, possibilita a discuss&do dos nexos existentes
entre o setor de servicos de consumo coletivo, na esfera publica e privada. Coube a
iniciativa privada o controle dos servigos teoricamente mais rentaveis, ligados aos
meios de comunicagao, transporte, iluminagao, visando uma populagdo com padrao
especifico de renda (MIRANDA, 1990, p.150). Em contrapartida, os servigos sob
responsabilidade da iniciativa publica foram justamente aqueles ligados a
infraestrutura urbana, com baixo ou quase nenhum grau de rentabilidade para os

cofres publicos, como agua, esgotos e calgamentos (MIRANDA, 1990, p.150).
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Por mais que houvesse um breve interesse da iniciativa privada em obras de
infraestrutura urbana, exemplificada pela criacao da efémera Sociedade Promotora de
Melhoramentos, por iniciativa de Mariano Procépio, os servigos publicos pleiteados
por essa sociedade eram caracterizados pela localizagdo das demandas privadas das
elites urbanas. Miranda (1990, p.151) ainda aponta uma origem histérica sobre a
oferta de servigos publicos, sendo ineficaz, marcado pela precariedade, escassez e
localizag&o privilegiada, concentrados principalmente na area central.

Mas ha de se estranhar que mesmo com pouco interesse em investir na Rua
do Imperador, dos 3 chafarizes levantados por Uchda Cavalcanti, 2 estivessem as
margens desta via, localizados estrategicamente na area com maior densidade de
propriedades da cidade, alcancando as ruas de Santa Rita, da Imperatriz, Halfeld,

Direita, do Commercio e do Imperador (Tabela 2 e Figura 38).

Figura 38 — Servigos de consumo coletivo em 1883
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Fonte: Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883.

Carrara (2020, p.70) descreve que o abastecimento de agua oferecido pela
municipalidade nos anos 90 dos oitocentos, era insuficiente em quantidade, e que

grande parte da populagéo se valia do consumo da agua subterranea, retirada dos
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numerosos pogos existentes pela cidade, ou da agua fornecida pelos chafarizes
publicos que existiam. O relatério da Comissado d’Estudo das Localidades, de 1893,
apontava que a cidade contava com 28 chafarizes (MINAS GERAIS, 1893), o estudo
feito por Miranda (1990) indicava 11 chafarizes na década de 1880, enquanto a planta
elaborada por Uchba apresenta apenas 3 (Figura 38). A discrepancia do numero de
chafarizes em relacédo ao que apresenta a planta de 1883, reforca ainda mais a teoria
da “concepcao publica inacessivel ao publico e uma concepg¢ao de poder publico
marcada por um laissez-faire ortodoxo e aristocratico, no caso um poder publico
fortemente ligado a lagos privados” (MIRANDA, 1990, p.151).

De certo a discussao deve retomar a outro ponto ja mencionado, as terras de
Mariano Procopio, além dos limites da cidade, marcada também pelo interesse
privado, visto a Companhia Unido e Industria, a colénia de imigrantes, e seu legado
mesmo apos a morte de seu diretor e idealizador, em 1872. Doravante, podemos
tomar como base dois elementos para ampliar a discussao sobre o interesse privado
como estruturante do territorio: a linha de “Bonds” e a “Companhia Ingleza”.

Havia uma clara fronteira entre o nucleo estabelecido preteritamente por
Mariano e a Cidade do Juiz de Fora, o limite territorial da cidade estabelecido pela lei
que institui seu perimetro, no entanto, a concepcado de Uchba Cavalcanti vai além do
seu perimetro, entendendo que aquela localidade possui relagdes diretas com a
cidade, ignorando sua fronteira politico-administrativa, bem como aconteceu com a
linha de bondes.

Em 1880, Felix Schmidt, contratado por Mariano Procépio para agenciar
imigrantes germanicos para trabalhar na Cia. Unido e Industria, celebrou contrato
junto a Eduardo Baptista Roquete Franco, para construgdo, uso e gozo de uma linha
de ferro-carris urbano na Cidade do Juiz de Fora. Em 15 de novembro de 1881, foi
inaugurado o servigo de bondes por tragao animal em Juiz de Fora, sendo a 5?2 cidade
a ser servida por este tipo de transporte publico. Trafegavam dois bondes, cujo trajeto
compreendia da Ponte do Queiroz a estagdo Juiz de Fora e vice-versa (AMARAL,
2010, p.12). Ainda Amaral (2010, p.12) aponta que o prolongamento da linha de
bondes da Ponte do Queiroz ao Passos teve inauguracao em 9 de fevereiro de 1882.

Esse primeiro trajeto inaugurado é justificavel pela relagao de Felix Schmidt
com a Cia. Unido e Industria e toda infraestrutura construida por Mariano Procdpio
que proporcionou condigdes para sediar a Companhia Ferro-Carril Bonds Juiz de

Fora. A estacao ferroviaria teve o claro apelo pelo potencial lucrativo para atender a
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elite viajante, e atender a elite urbana, como é o caso de Francisco Brandi, um dos
diretores da Companhia Ferro-Carril que possuia duas propriedades ao longo do

trajeto na Rua Direita (Figura 39).

Figura 39 — Linhas de bonde por tragdo animal da Companhia Ferro-Carril Bonds
Juiz de Fora em 1883
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Outro ponto importante a destacar € a presenca de personagens que figuram
entre os maiores proprietarios da cidade, e grande parte de suas propriedades esta
na regiao destacada, como Bernardo José de Castro e Jodo Alves de Brito (Anexo A
e Tabela 6). Logo, apreendemos que o servigco de bondes esta relacionado a elite
urbana, haja visto que o trajeto inaugurado ndo compreende a parte “baixa” da cidade,
proéxima ao rio e as regides mais brejosas, principalmente na Rua do Imperador,
seguindo apenas, em primeiro momento, o vetor Estacdo — Ponte do Queiroz, num
segundo momento, o vetor Ponte do Queiroz — Passos e no terceiro momento,
seguindo em dire¢cdo ao Mariano. Essa ultima ampliagao citada se deve a organizagao

da “Companhia Ingleza” (Figura 40).
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Figura 40 — "Companhia Ingleza" em relagdo ao nucleamento idealizado por Mariano

Procépio e a linha de bondes em 1883
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Com a morte de Mariano Procopio, em 1872 e a consequente decadéncia da
Cia. Unido e Industria, os edificios das oficinas foram vendidos a Andrew Steele &
Cia., William Morritt e Henry Whittaker, em 9 de julho de 1883, instalando-se nas
terras, entdo, a Fabrica de Tecidos — Companhia de Fiagdo e Tecelagem Industrial
Mineira, conhecida popularmente como a “Fabrica dos Ingleses”, assinalada por
Uchba Cavalcanti na planta de 1883 como “Companhia Ingleza”. Os ingleses eram
comerciantes residentes no Rio de Janeiro, a excegao de William Morritt, que morava
em Petropolis (BIRCHAL, 1998, p.32). Fato que pode ser consultado em uma das
obras do viajante Charles Dent, que de passagem em Petropolis em 27 de agosto de
1883, dizia estar encantado com o inglés que estava ha trinta e um anos no Brasil sem
voltar para a Europa (DENT, 1886, p. 253). Cabe relembrar que Morritt era chefe do
servigo de carros da Cia. Unido e Industria, requisitado pelo préprio Mariano, ou seja,

a compra das oficinas teve interferéncia direta do capital social e informagao
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privilegiada acerca da infraestrutura da antiga Companhia e que atenderia ao novo
projeto.

Entao, no dia 25 de dezembro de 1883 foi inaugurada a dita fabrica de tecidos:

Conforme fora annunciado, teve lugar no dia 25 do corrente, a
inauguracao da fabrica de tecidos dos Sr Stelle, Morrit & Whitaker,
situada em Mariano Procopio, no local das antigas oficinas da
Companhia Unido & Industria. A concurrencia foi extraordinaria e
provou mais uma vez qye a populacao desta cidade nao é indiferente
aos melhoramentos que aqui se realisdo, e que sabe apreciar
devidamente os esfor¢cos que tendem a aumentar a sua prosperidade.
O Revd. Sr. Vigario Thiago Ribeiro Mendes depois de ter procedido a
bengdo da turbina e das outras machinas, pronunciou algumas
palavras, agradecendo aos proprietarios da fabrica o beneficio que
tinhao feito ao lugar, criando um centro de trabalho onde se pédem
empregar grande numero de pessoas]...].¢"

Com total dissolugcdo da Cia. Unido e Industria, os imigrantes assumiram um
importante papel no processo de urbanizagao e industrializag&o da cidade, auxiliando
através de pequenas iniciativas fabris. Dentre os estabelecimentos presentes na
cidade em 1880, cujos proprietarios eram imigrantes, destacavam-se a Fabrica de
Cervejas Augusto Kremer & Cia, Curtume Krambeck, Surreros & Irmao, Fabrica de
Cervejas Freesz & Irmao, cuja producgao, além da fabrica de tecelagem, iniciava o
desenvolvimento de um importante centro industrial mineiro, que mais tarde traria a
cidade a alegoria de Manchester Mineira (CIMINO, 2018).

Como ja foi abordado, Bernardo José de Castro era o maior proprietario da
cidade, e possuia na regido do Mariano Procopio a maior concentragdo de suas
propriedades (Anexo A e Tabela 6). A regidao nasceu do interesse empresarial e
manteve seu legado, pois Bernardo José de Castro era filho de Bernardo José de
Castro e Catarina Kremer de Castro. Catarina dirigia a Fabrica de Cervejas Augusto
Kremer & Cia, e apds a morte de Augusto Kremer, esposo de primeiras nupcias, em
1878, altera o nome para Cervejaria Germania. Bernardo José de Castro, filho,
compde parte da sociedade da empresa que mais tarde passaria a se chamar
Cervejaria Americana.

Observa-se que a mudanga do nome fantasia da Cervejas Augusto Kremer &
Cia para Cervejaria Germania em 1878, nao foi atualizado na planta de 1883, indicado

por Uchba como “Terrenos da Fabrica de Cerveja de Augusto Kremer”, no entanto

67O Pharol, Juiz de Fora, 29/12/1883.
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duas das seis propriedades de Bernardo José de Castro estdo assinalados como
terreno pertencente a fabrica de cervejas. Observamos também que ndo consta
Catarina Kremer de Castro ou Augusto Kremer na “Relagao Nominal dos proprietarios
cujas casas se achéo indicadas na Planta da Cidade de Juiz de Fora”.

Dividindo o posto de maior proprietario da regido do Mariano Procépio, Jodo
Alves de Brito também é assinalado pela posse de 6 propriedades. A unica informacao
obtida é que esteve a frente da venda da Escola Agricola, em 1884, instituicdo mantida
pela Companhia Uni&o e Industria®®.

José Orozimbo Pinto Monteiro figura também entre os maiores proprietarios
possuindo 4 propriedades (Anexo A e Tabela 6), o que chama a atengéo € seu oficio.
De acordo com dados recentemente defendidos e gentilmente cedidos pela
pesquisadora Emilia de Moraes Teixeira, em sua dissertagdo de mestrado, ainda néo
publicada, intitulada “Ensino em Juiz de Fora da Belle Epoque: educacao particular e
confessional para uma elite urbana”, José Orozimbo era diretor do Colégio Santa Cruz,
em 1883, chamando atengao pelo fato, que assim como José Anacleto Sampaio, José
Orozimbo, docente, também foi um dos maiores proprietarios da cidade.

Cabe destacar o nome “Henrique Griez” sendo possuidor de 4 propriedades, e
em uma apurada analise, indicamos ser Karl Heinrich Julius Griese, natural do Ducado
de Seleswig-Holstein, entdo pertencente a Dinamarca, contratado pela Cia. Unido e
Industria em 14 de outubro de 1855, para exercer o cargo de mestre de seges
(fabricante ou condutor de qualquer tipo de carruagem). Em 1882, estabeleceu-se
como importante casa comercial na regidao de Mariano Procépio, nas proximidades da
estagcao, especializada em transportes por meio de carrogas entre Petropolis e Juiz
de Fora (LAGE E ESTEVES, 1915, p.169).

Diante do exposto, vemos a clara “vocagao” industrial da regido, em que teve
inicio com a ambi¢ao de Mariano Procopio e a construgao da estrada, e com a faléncia
da Companhia Unido e Industria apds sua morte, e com a chegada da Estrada de
Ferro D. Pedro Il, o imigrante, o estrangeiro teve papel salutar para romper com o
pensamento conservador agrario baseado na manutencgéo de poder, até mesmo pela
fé, e iniciar o processo de industrializagdo da cidade, no qual o marco desse novo
periodo se da com a inauguragao da Fabrica de Tecidos — Companhia de Fiagcao e

Tecelagem Industrial Mineira, em 1883. O processo de industrializagdo efervesce a

68 O Pharol, Juiz de Fora, 06/09/1884.
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discussao socioldgica, colocando em evidéncia o proletariado como novos agentes
transformadores do espago e consequentemente, potencializadores das
transformacdes urbanas. Para exemplificar, o sistema de bondes que antes servia a

elite, passa a integrar a classe trabalhadora como agente lucrativo.

Tabela 6 — Proprietarios e numero de propriedades no nucleo estabelecido por

Mariano Procopio

Proprietarios N° de Propriedades
Bernardo José de Castro 6
Jodo Alves de Brito
Henrique Griez
José Orozimbo Pinto Monteiro
Manoel Antonio da Rosa
Andre Alfeld
Jorge Schuloucher
Major Joaquim Mendes Ferreira
Sem Proprietario
D. Luiza Hufa
Joao Huber
Joao Jorge
Jospe Tavares
Antonio Serra
Companhia de Bonds
Companbhia Ingleza
Francisco Albino de Freitas
Francisco Hilario Maciel
Francisco Rechener
Gaspar Alberto
Jacob Hees
Jodo Hangel
Jorge Francisco Grande
José Alberto
Manoel Eloy Mattoso
Valentim Surreros
Viuva de Domingos Machado 1

Fonte: Relagdo Nominal dos proprietarios cujas casas se achao indicadas na Planta da
Cidade de Juiz de Foéra - Arquivo Historico de Juiz de Fora, série 53.
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Na contramao do que foi exposto sobre o nucleo estabelecido pelo Barao da
Bertioga e o nucleo da Familia Tostes-Halfeld, materializados pelas igrejas com
devocao a Santo Anténio, Sao Sebastido e Senhor dos Passos, o nucleo de Mariano

Procopio ndo estabeleceu vinculos diretos com essa forma de organizacéo territorial.
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A relagao devocional dos germanicos e a construgao de templos em Mariano
Procopio, estava vinculada a promessas e sepultamentos. A religiosidade na Colbnia
possuia especificidades, além da diferenga entre os idiomas, a distancia entre a Matriz
e a Colbénia D. Pedro Il dificultava o acesso dos fiéis a vida religiosa. Outra
caracteristica importante a ser considerada desse grupo migratério foi a religido
Luterana, inaugurando assim um novo credo na regido, até entdo desconhecido pela
grande maioria da localidade.

No entanto Azzi (2000, p. 34) aponta que o primeiro templo construido teve
como finalidade agradecer a Santana pela protecao oferecida durante a travessia do
Atlantico, em um local descrito por Stehling (1979, p.267), chamado Martelos. E no
que tange aos sepultamentos na cidade, a falta de espag¢o no cemitério da Matriz,
aliada ao fator do desenvolvimento urbano, preocupagao sanitaria com foco na
resolucdo de epidemias, sobretudo em relagdo a proliferacdo do cdlera, houve
esforcos para a retirada do cemitério da area urbana da cidade, levando a Camara
Municipal, em 1855, cogitar a transferéncia do cemitério para fora do centro. As baixas
ocasionadas pelo colera ndo foram efetivas para a remog¢ao imediata, sendo retomada
a discussdo em 1863, e ndo por acaso foi inaugurado o Cemitério Municipal Nossa
Senhora Aparecida em 2 de novembro de 1864, data dedicada aqueles que ja se
foram (FERNANDES, 2019, p.126) (Figura 41).

Fernandes (2019, p.127) traz que o novo cemitério municipal dividia
administracdo com a jurisdigdo eclesiastica e o vigario Tiago Mendes Ribeiro,
responsavel pela autorizagdo ou veto de quem poderia ser enterrado no cemitério
municipal, evidenciando a distingdo no tratamento dos mortos catélicos e néao
catolicos. Doravante, as reclamacodes a respeito do local de sepultamento daqueles
que nao professavam a fé catdlica eram recorrentes, e frequentemente impedidos de
serem enterrados no cemitério municipal. Muitos colonos estavam sendo sepultados
em locais n&o considerados “sagrados”, e alguns teriam sido enterrados junto a Lagoa
da Gratidao.

Sob essa égide, a Companhia Unido e Industria cedeu uma area para a
instalagcdo de um cemitério consagrado no ano de 1860, sob o nome de Cemitério
Nossa Senhora da Gléria (STEHLING, 1979, p. 244), e em 1878, a Companhia Unidao
e Industria doou os terrenos do cemitério aos cultos catdlicos e evangélicos e
concedeu permissao “aos habitantes da Colénia D. Pedro Il e do povoado da Estacao,

para construir a seu custo, uma nova capela sob a invocacdo de Nossa Senhora da
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Gldria, em terreno préximo a referida estagdo (STEHLING, 1979, p. 254). Para Azzi
(2000, p.33), a escolha desse titulo poderia ser em homenagem a princesa Dona
Maria da Gléria, irma mais velha de D. Pedro Il, que se tornou rainha de Portugal,
sucedendo o pai no trono.

Quando o cemitério da Gléria foi inaugurado, a autoridade eclesiastica, padre
Tiago Mendes Ribeiro, juntamente a administragdo municipal, determinou a
separagao entre catdlicos e luteranos nos cemitérios. Importante destacar € que
mesmo que a capela de Nossa Senhora da Gloria ndo esteja dentro do limite territorial
da Cidade do Juiz de Fora, o cemitério em seu adro estava dentro dos limites, por isso

obedecia também a jurisdicdo municipal (Figura 41).

Figura 41 — Cemitério Nossa Senhora da Gloria e Cemitério Nossa Senhora
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6.4 RUA DE SANTA RITA

No espago urbano, casardes e chacaras pertencentes aos grandes
proprietarios agricolas e aos emergentes capitalistas surgiam imponentes, dominando
a Rua Direita, onde se localizava a Igreja Matriz, prédios das Reparticbes Municipais,
Igreja de S&o Sebastido e do Senhor dos Passos (GUIMARAES, 2005, p.3), mas de
fato a vida econdmica fervilhava na Rua do Commercio e em uma série de ruas
menores que a cortava, de Santa Rita, Espirito Santo, Halfeld e Imperatriz. A vida
também era pulsante um pouco além, no Largo do Riachuelo, no Morro da Gratidao e
Mariano Procépio, arrebaldes que concentravam as iniciativas fabris: tecidos,
alimentos e bebidas.

No entanto chama-se atencao para a Rua de Santa Rita, a qual é tratada como
rua de gente de “vida airada”:

A velha rua de Santa Rita, como ja foi dito, era, a principio occupada

quasi que por gente de vida airada. Ainda menino, vi por aquellas
janellinhas rostos que me impressionaram, convem dizer, bem mal.

Logo no comego da rua uma papuda a direita; &4 esquerda uma tal
Lima, (lima passada) velha mulata, sarda, ou manchada de escuro.
Mais adeante outras mulheres da mesma ordem e classe conhecidas
por alcunhas desagradaveis: Anninha Tamandua, Florencia
<Gamba>, Ninha Touca, Merencia, Messias, e principalmente, uma tal
senhora Fructuosa, cér de cuia velha. Esta, além do mais era tida por
mestra em feiticos [...].%°

Guimaraes (2005, p.4) aponta que a Rua de Santa Rita era especialmente
focos de atengdo da imprensa e da policia, quase que cotidianamente as folhas
noticiavam desentendimentos, a presenga de embriagados e delitos de ordem diversa.
Guimaraes (2005, p.5) complementa que “ébrios de ambos os sexos, vagabundos e
mulheres de vida airada — seres de todas as cores e nacionalidade — compartilhavam
0 espacgo com criangas Orfas e pobres que vagam pelas estagcdes”, sendo assim a
miséria compartilhada dava publicidade a vida particular destes individuos.

Dentre os inumeros “problemas” de ordem social, a Rua de Santa Rita também
se voltava para as discussdes na Camara, referentes as questdes sanitarias e de
infraestrutura. O ribeirdo que desaguava no fim da rua sofria inundagdes constantes

e para mitigar o problema foi construido uma vala central, até que em sessé&o

8 O Pharol, Juiz de Fora, 11/09/1913, p.23.
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extraordinaria, de 8 de fevereiro de 1881, foi aprovado pela Cémara a planta e
orgcamento para a construgdo de um canal subterraneo’®. Em janeiro de 1881 houve
a proposta de um aterro no fim da rua até uma pequena ponte, pois impedia o transito
pelo corrego Independéncia’ (Figura 42).

A regido era de fato uma preocupacado da municipalidade, mas um episodio
discutido na sessao ordinaria da cadmara no dia 6 de julho de 1883 chama a atencéo.
Francisco Anténio Brandi e Augusto Moretzsohn apresentaram a doagdao de um
terreno a municipalidade para a abertura de uma nova rua, que segundo sua projegéo
ficaria muito perto da Rua de Santa Rita (Figura 42)"2.

A Comissao de Obras Publicas posicionou-se de forma contraria a proposta,
pois a considerava que a projetada rua trazia inconvenientes ao embelezamento,
higiene e aos cofres publicos, haja vista que ficaria a cargo da prefeitura conservar
duas “ruas curtas”:

A cidade é dividida em quarteirdes pouco mais ou menos iguaes e
regulares e a subdivisdo de um delles prejudica o seu plano geral; cria
ruas estreitas e curtas e perturba a sua harmonia, proporgéo e
aymetria; qualidades essenciaes do bello [...] A projectada rua que
partindo da rua Direita vai terminar na do Commercio, fica tdo perto da
rua de Santa Rita, que apenas existem duas casas entre ellas, o que
nao so prejudica os terrenos a edificar em qualquer das duas, como
tambem a camara ficard na contingencia de conservar no centro da

cidade duas ruas curtas e estreitas; porque do alargamento delas
importa a fusdo [...].”3

Seguindo os argumentos apresentados pela Comissdo de Obras Publicas, em
sessdo ordinaria de 11 de janeiro de 1884, deliberou-se que fosse projetado o
alargamento da rua de Santa Rita em ambos os lados, ou de qualquer deles. Portanto,
podemos indagar sobre o interesse de Francisco Brandi em abrir uma nova via tao
proxima a Rua de Santa Rita. Ja haviamos tratado no capitulo 1, que Brandi recebia
o titulo de investidor imobiliario, sabendo que a rua de “vida airada” era uma
problematica para a municipalidade, entendeu ser uma possibilidade de suprimir tal

rua (Figura 43).

70 Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessao Extraordinaria de 8 de fevereiro de
1881.

" Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessao ordinaria de 12 de janeiro de 1881.
2 Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessao Ordinaria de 6 de julho de 1883.

3 Atas da Camara Municipal de Juiz de Fora, Sessao Ordinaria de 6 de julho de 1883.
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Figura 42 — Propriedades da Rua de Santa Rita
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Fonte: Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883.

Nao era possivel ignorar a vida pulsante, ocupando o primeiro posto em 1883
(Tabela 2) da via com maior densidade de propriedades, logo seria uma problematica
qualquer posicionamento que envolvesse sua desocupacgao. No entanto, mecanismos
politicos ou de narrativas podem mascarar principalmente os personagens envolvidos
na producao do espaco.

Ignacio Gama, em sua cronica publicada em 1913, no “O Pharol”, contabiliza
20 propriedades na Rua de Santa Rita e cita mais 10 propriedades no chamado
“Becco da Califérnia”. O cronista chama a atencdo que o Becco da Califérnia, mais
tarde passaria a se chamar Becco do Cavadas”, que mais tarde deixaria de existir.

Mantendo o exercicio de verificacdo de dados, Uchba Cavalcanti contabilizou
32 propriedades e as descreveu na “Relacdo Nominal dos proprietarios cujas casas

se achdo indicadas na Planta da Cidade de Juiz de Fora” (Tabela 7).
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Tabela 7 — Proprietarios e numero de propriedades da Rua de Santa Rita

Rua de Santa Rita - Da rua Direita a rua do Imperador - Lado
esquerdo

Nomes Numeros de propriedades
Ozorio Francisco Alves 1

Jodo Evangelista da S? Gomes
Manoel Joaquim da Silva
Antonio Moraes

José de Oliveira

Antonio Lopes

Jodo Camillo da Costa

Miguel Lambrecht

Salino de Oliveira Tavares
Pedro da Silveira

Total

W =2 NDNDNDNPPW - -

N
o

Rua de Santa Rita - Lado direito

Nomes Numeros de propriedades
José Furtado de Mendonca 3

Antonio Francisco de Moraes
Adaniel Lechinel

Sabino Tavares

José Januario

Antonio Ribeiro da Silva
Alexandrino Correia

Jodo Antonio da Costa

José Maria Velloso

Total 12

Fonte: Relagdo Nominal dos proprietarios cujas casas se achao indicadas na Planta da
Cidade de Juiz de Fora - Arquivo Historico de Juiz de Fora, série 53.
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Todavia, podemos constatar algumas incongruéncias ao retratar a via em
questdo. Uchba retratou na planta de sua autoria 39 propriedades, sendo que na
relacdo nominal apenas 32, ou seja, 7 propriedades do lado direito da Rua de Santa
Rita possuem atribuicdo desconhecida aos seus respectivos proprietarios. Também
observamos a auséncia da representacdo do Becco da Califérnia ou Becco do
Cavadas (Figura 43).

A partir da pesquisa documental, foi encontrada mencao ao Becco do Cavadas
em 1885, na edigdo do “O Pharol” do dia 17 de fevereiro e, sabendo que a ultima
menc¢ao a respeito da aprovacio da referida planta foi na sessao ordinaria do dia 13

de outubro de 1884, extraimos que nado houve uma atualizagao da planta, ou havia a
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intencdo da nao representacao, justamente pela discussao apresentada por nao ser
uma regiao “bem-vista” pela vereanca.

Ignacio Gama apontou em 1913 que o Becco da Califérnia havia deixado de
existir, e o motivo teve na retomada da proposta de Francisco Brandi para a abertura
de uma nova via, paralela a Rua de Santa Rita e bem préxima a ela, que viria a se
chamar Rua de S&do Jodao Nepomuceno, em homenagem ao bardo. De acordo com
Goodwin Junior (2007, p.159), o parecer da Camara pela nao abertura da via foi
derrotado, e em 1891 era discutida a sua prolongacgao, esta que afetaria de vez a

existéncia do Becco da Califérnia:

Informando sobre o prolongamento da rua do Bardo de S. Jodo
Nepomuceno, escreve o engenheiro da intendencia em seu officio de
13 do corrente! O prolongamento da rua S. Jodo Nepomuceno, até a
rua 15 de novembro, é um facto que se impde por si mesmo. Com o
seguimento projectado pela illustre Intendencia, acaba por vez com as
imundas habitacbes do celebre becco do Cavadas, conhecido como
féco deleterio e ruinoso, ataca a saude, ou pbe aa vida em risco dos
que habitam inconscientemente perto de tdo nociva locanda.”*

Nota-se que a Rua do Imperador, em 1891, era chamada de Rua 15 de
Novembro, homenagem a Proclamacgao da Republica ocorrida em 15 de novembro de
1889, todavia, ndo nos atentaremos a essa discussdo. A existéncia do Becco da
Califérnia ou Becco do Cavadas como também era chamado, era um problema que
seria “solucionado” com o prolongamento da via proposta por Francisco Brandi.

Devemos rememorar a ligagao entre Francisco Brandi e Uchbéa Cavalcanti, o
empresario foi seu fiador para a elaboragéo da planta e Uchda esteve envolvido tanto
na Cia. Ferro-Carril Bonds Juiz de Fora quanto na Estrada de Ferro Juiz de Fora a
Piau, empreendimentos nos quais Francisco Antonio Brandi estava empenhado.

Dessa forma, abrimos a hipotese de que a nao representacao do Becco da
Califérnia na planta por parte de Uchba Cavalcanti, envolvia os interesses diretos do
empresario, haja visto que tanto a proposta de abertura da via quanto a datagéo da

planta sdo de 1883.

74 O Pharol, Juiz de Fora, 15/11/1891, p.1.
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Figura 43 — Propriedades da Rua de Santa Rita, Rua Proposta por Francisco Brandi

e Becco da Califérnia
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Fonte: Planta da Cidade de Juiz de Fora de 1883.

De acordo com a Relagdo Nominal dos proprietarios cujas casas se achao
indicadas na Planta da Cidade de Juiz de Fora, entre as 32 propriedades, surgem
apenas 18 nomes como proprietarios (Tabela 8). Poucas informagdes a respeito dos
proprietarios foram observadas nas documentagcbes reunidas, entretanto
conseguimos informagdes no Almanak de Juiz de Fora para o ano de 1892. A
atividade comercial na Rua de Santa Rita era modesta em relacdo as Ruas do
Commercio, Halfeld e do Imperador, claramente era caracterizada como uma via
residencial, as poucas atividades comerciais se concentravam em tabernas, corticos
e no armazenamento e venda de molhados’®, como é o caso do senhor Antonio
Francisco de Moraes, com 4 propriedades vinculadas ao seu nome, parte delas era

destinada ao comércio, outra parte ao aluguel residencial’®.

5 Almanak de Juiz de Fora, 1892, p.42-60.
76 O Pharol, Juiz de Fora, 24/02/1891, p.4
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Tabela 8 — Proprietarios da Rua de Santa Rita e numero de propriedades (ordem

crescente)

Proprietarios Nudmeros de propriedades
José de Oliveira 4

Antonio Francisco de Moraes
Pedro da Silveira

José Furtado de Mendonga
Antonio Lopes

Jodo Camillo da Costa

Miguel Lambrecht
Jodo Antonio da Costa

Ozorio Francisco Alves

Joao Evangelista da S Gomes
Manoel Joaquim da Silva
Salino de Oliveira Tavares
Daniel Lechinel

Sabino Tavares

José Januario

Antonio Ribeiro da Silva
Alexandrino Correia

José Maria Velloso

Fonte: Relagdo Nominal dos proprietarios cujas casas se achao indicadas na Planta da
Cidade de Juiz de Foéra - Arquivo Histérico de Juiz de Fora, série 53.
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A dificuldade em desmembrar informacdes a partir dos nomes dos proprietarios
esbarra nas politicas adotadas pela Camara para o ordenamento territorial da cidade,
no qual a via analisada era caracterizada como popular e concentrava a populagao
em vulnerabilidade social, econdbmica e ambiental. Dessa maneira, ndo figuravam
nomes da elite urbana, a categoria “Rua de Santa Rita” era mais recorrente nos
tabloides do que os personagens em si. Mesmo Jodo Evangelista da Silva Gomes
figurar entre os maiores proprietarios da cidade, com 6 propriedades (Anexo A) e
sendo possuidor de uma propriedade na via (Tabela 8), ndo era um nome socialmente
forte para destacar discussdes veementes na Camara. As pautas entre a vereancga na
Camara estavam voltadas para a questdo de melhoramentos e embelezamento, ou
seja, as questdes higienistas que pairavam no Brasil na segunda metade do século
XIX.

Por fim, cabe destacar o contraste do que foi apresentado por Ignacio Gama
em sua crénica, uma via de “vida airada”, que podia encontrar mulheres de “alcunhas

desagradaveis”, com a lista de proprietarios elaborada por Uchéa Cavalcanti, onde
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figuram apenas homens. Isso reforga a visdo que Guimaraes (2005, p.19) transcreve
dos personagens da época, tratando a rua como um local de prostitutas, ébrios e

“vadios”, em que os filhos viviam pelas ruas sem ocupacgao e famintos.
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7 CONSIDERAGOES SOBRE ALGUMAS INCOMPLETUDES

Apropriando de Lucena (2020, p.246), julgo o titulo desse presente topico mais
oportuno, por contemplar meu parecer contrario as tradicionais consideracdes finais e
conclusdes. Doravante, o primeiro fato a ser ressaltado para o epilogo deste trabalho
€ que se insere dentro de um universo bem maior que aqui se apresenta. Assim, todos
os dados, documentos levantados e resgatados podem e devem ser analisados com
maior atengao, relacionando-se a outros estudos com abordagens afins.

Seguindo essa linha de pensamento, Lucena (2020, p.246) destaca que "todo
texto é (e deve ser) inconcluso, na medida em que impulsiona a elaboracédo de novas
perguntas e, por conseguinte, novos estudos". Nesse contexto, percebemos que a
pesquisa cientifica ndo possui um desfecho definitivo, mas sim pausas necessarias,
virgulas, uma interrupgcdo entre o término de uma fase do estudo e o inicio da
subsequente.

E inegavel que ainda ha lacunas presentes no texto, caracteristicas proprias da
aventura que € a realizagao da pesquisa cientifica no Brasil, emergindo diretamente
ou indiretamente das esferas politicas, materiais e sociais. Assim como em Lucena
(2020, p.246), no meio das incompletudes dos processos aqui discorridos, é valido
fazer uma sintese e, eventualmente, trazer algo novo no desfecho ou introduzir novas
perspectivas.

Dito isto, é importante destacar que existem diversas formas de estudar a
geografia histérica; neste caso, optou-se por uma analise detalhada, considerando tal
estudo essencial para compreender as estruturas sociais e econbmicas que
permeavam a sociedade juizforana no periodo em questio.

Observamos que, semelhante a outras regides do Brasil, os agentes produtores
do espago em Juiz de Fora mantinham uma estrutura econbmica baseada na
agroexportagao, uma heranga do periodo colonial. O café, por sua vez, impulsionou o
desenvolvimento e a diversificagdo econdmica da regido, muitas vezes sob o controle
do mesmo cafeicultor/empreendedor. A cidade conseguiu estabelecer uma ligagéao
entre o capital cafeeiro e as demandas inerentes a urbanizacéo, destacando-se pela
construgéo de estradas que, em conjunto com outros processos, contribuiram para o
florescimento da vida cultural, culminando no processo pré-industrial.

Nesse contexto, surgem questdes norteadoras: qual era a conjuntura politica

do Império durante o final do século XIX? Quem era José Barbalho Uchda Cavalcanti
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e qual era a sua relagao com a elite local e com a Camara Municipal, para que fosse
encarregado de elaborar uma planta cadastral e topografica? Qual era o propdsito por
tras desse levantamento cartografico?

As ultimas décadas do século XIX foram marcadas por varias e importantes
transformagdes na sociedade brasileira, que, de forma diversificada e especifica,
também ocorreriam na cidade de Juiz de Fora, durante um processo de
complexificagcao e diversificagao.

Conforme apontado por Kropf (1994, p.202), esse periodo foi marcado pelo
movimento de renovacao intelectual inaugurado pela chamada Geragdo 70, cuja
palavra de ordem era "modernizar-se" e inserir a nacao brasileira no circulo da
"civilizagao", adequando o pais aos horizontes dos "novos tempos".

Em meio a efervescéncia politica e cultural, com o Rio de Janeiro como
principal polo catalizador, os intelectuais propuseram a formulagdo de um novo
conhecimento e uma nova visdo da realidade brasileira e os engenheiros formaram
um grupo diretamente atuante nesse projeto (KROPF, 1994, p.202), A década de
1870 foi um momento decisivo no processo de institucionalizacdo da atividade
cientifica no Brasil, particularmente no ensino de engenharia, com medidas
significativas, como a criagao da Escola Politécnica do Rio de Janeiro.

Diante das novas demandas sociais decorrentes do surto econdmico da cultura
cafeeira, do crescimento urbano resultante e, sobretudo, da expansao da rede
ferroviaria, abriram-se horizontes profissionais para a engenharia civil. As estradas de
ferro consolidaram um projeto politico hegeménico, no qual parte da classe dominante
buscava alinhar seus interesses particulares com os interesses da sociedade em
geral.

Nesse contexto, o Clube de Engenharia do Rio de Janeiro se destacou. Desde
sua fundacéo, os membros da diretoria ocupavam postos estratégicos em agéncias
da sociedade politica, relacionados a diregcao de estradas de ferro, especialmente a
Estrada de Ferro D. Pedro Il. Embora a legislagdo vigente determinasse que os
estatutos da agremiagéao deveriam ser aprovados pelo governo imperial, entende-se
que o Clube atuava como um aparelho privado de hegemonia, organizando
demandas, como a realizagdo do 1° Congresso de Estradas de Ferro e a publicagao
de uma revista. Para isso, articulou uma rede cujas agdes politicas n&o se restringiam

apenas aos partidos politicos, mas também a classe empresarial em ascensio,
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conforme consta em seus estatutos, permitindo a associagéo ndo s6 de engenheiros,
mas também de empresarios e industriais.

Ao longo da analise, fica evidente que os agentes vinculados ao Clube de
Engenharia se configuram como "organizadores da cultura", ou seja, construtores de
hegemonia politica e formuladores de concepg¢des de mundo em beneficio das fragdes
agrarias dominantes. As inten¢des do Estado, enquanto agente empreendedor, eram
camufladas por ideias forjadas pela classe cientifica ascendente, como os
"melhoramentos materiais" e a "modernizacao”, tendo a Estrada de Ferro D. Pedro Il
como o principal projeto modernizador do governo imperial, voltado principalmente
para os interesses do baronato cafeeiro e a exportagao do café.

O engenheiro José Barbalho Uchba Cavalcanti personifica a conjuntura politica
imperial e os interesses do Clube de Engenharia. Membro de uma das familias mais
tradicionais do Brasil, ingressou na agremiagao mais representativa de sua profisséo.
Sua rede de influéncia ndo se limitava ao seu nucleo familiar, mas expandia-se de
acordo com o projeto modernizador, colocando-o em destaque para auxiliar em obras
ligadas especialmente as estradas de ferro, como a D. Pedro Il, Juiz de Fora a Piau e
Vitéria — Minas.

Com isso, desde o processo de ocupacéao, fundacido e municipalizagao, houve
uma reversao do capital agrario do baronato cafeeiro da regido para o capital "urbano",
impulsionado pela conjuntura politica e cultural, em que a Camara da cidade de Juiz
de Fora buscava a modernizagao. Esse processo teve inicio com Mariano Procépio
Ferreira Lage, com a construgdo da estrada de rodagem Uni&o e Industria. Mariano
Procépio chegou ao cargo de Diretor da Estrada de Ferro D. Pedro Il, contribuindo
para que os trilhos da modernizagdo chegassem a Juiz de Fora.

Todo o investimento realizado pela classe agraria, através de Mariano
Procopio, fez com que Juiz de Fora ganhasse destaque provincial, necessitando de
mecanismos de ordenamento territorial. Nesse contexto, a Camara Municipal tinha
preocupacao em mapear o territorio, mas ao longo da analise, demonstrou-se que 0s
interesses da classe dominante "urbana" se confundiam com as a¢des do legislativo,
pois tratava-se, em grande medida, dos mesmos atores.

Dessa forma, considerando as informagdes apresentadas, a figura de José
Barbalho Uchbéa Cavalcanti deve ser associada ao empresario Francisco Anténio
Brandi, que, juntamente com Domingos Brandi, formou a Brandi e Cia. Além dos

investimentos imobiliarios, a empresa contava com sécios traficantes de cativos.
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Francisco Brandi também foi um dos incorporadores da Estrada de Ferro Juiz de Fora
a Piau, ou seja, participou da manutengao da estrutura social e econémica vigente no
Império, envolvendo a compra e venda de escravos e a producao de café.

Com Juiz de Fora em destaque econémico e politico, sendo um dos maiores
produtores de café da Mata Mineira, o controle demografico tornou-se cada vez mais
evidente, assim como o lucro percebido no mercado imobiliario. Portanto, a
elaboracao de uma planta cadastral e topografica atenderia tanto as necessidades do
mercado imobiliario quanto as ambigdes politicas.

Sob a perspectiva do investimento do capital agrario em capital "urbano”,
Francisco Anténio Brandi foi o principal fiador de José Barbalho Uchbéa Cavalcanti para
a elaboracao da planta cadastral e topogréfica. E possivel sugerir que a relacéo entre
Francisco Anténio Brandi e Uchbéa Cavalcanti estivesse relacionada a familia do
engenheiro, visto que a companhia do empresario esteve envolvida na compra de uma
cativa que pertencia as terras do pai de José Barbalho, Alvaro Barbalho Uchda
Cavalcanti, ex-senador e ministro da suprema corte durante o periodo imperial. As
documentagdes reunidas apontam para esse histérico de interligagdes.

O envolvimento de José Barbalho Uchbéa Cavalcanti decorre da rede
estabelecida pelo Clube de Engenharia e seus associados, que atuavam diretamente
ou indiretamente na cidade, compreendendo a construgdo e manutencao da estrada
de ferro D. Pedro Il e a Comissédo de Obras Publicas, que avaliou a planta elaborada
por Uchbéa Cavalcanti.

Conforme foi mostrado na presente pesquisa, a Planta da Cidade de Juiz de
Fora de 1883 foi o0 unico registro cartografico encontrado de autoria de José Barbalho
Uchba Cavalcanti e estd em péssimas condicbes de conservacgao, sendo a unica
planta acessivel em escala de detalhe que retrata o periodo antecessor ao “boom”
industrial da cidade, pois a planta de 1884, cuja autoria € dada a Miguel Antonio
Lallemant esta desaparecida e encontramos apenas recortes no trabalho de Passaglia
(1982).

Em virtude da dificuldade de acesso ao material cartografico, os trabalhos que
se referem a planta de Uchba Cavalcanti sao citagbes de informacdes retiradas de
Oliveira (1966) e reproducdes digitais de baixa qualidade visual, e para nao incorrer
na reprodu¢cdo em massa de informacgdes e verificar o amplo debate que houve entre

a Camara Municipal de Juiz de Fora e José Barbalho, procuramos realizar uma nova
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reproducgao digital, em alta qualidade e a posteriori dialogar a cartografia histérica com
a geografia histodrica.

De acordo com o exposto, reiteramos a convicgao de que a geografia historica
e feita da analise dos personagens produtores do espago geografico, mesmo em
periodos distantes. E fundamental problematizar as fontes documentais, como
registros da imprensa, obras literarias, trabalhos académicos, e até mesmo a planta
em si, a fim de evitar a adesao exclusiva de uma unica narrativa. Tal precaugao se
justifica pela presenga de subjetividades entre os diversos agentes envolvidos na

formagao e estruturagéao territorial de Juiz de Fora retratada em 1883.
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ANEXO A - Nome dos Proprietarios e quantidade de suas respectivas propriedades

(Continua).

Nome dos Proprietarios

Numero de propriedades

Bernardo José de Castro

D. Rita Tostes

Casa de Caridade

Jacob Becca

Frederico Daebert

Herdeiros do Barao de Bertioga
Joao Antonio da Costa
Antonio Joaquim de Azevedo
Antonio Pereira Netto

Dr. Ernesto Gama

Manoel Pereira da Fonseca
Viuva de Domingos Machado
Coronel Manoel Vidal Barbosa Lage
Dr. Antero Lage Barbosa
Joao Alves de Brito

Joao Evangelista da S.2 Gomes
José de Oliveira

Luiz Amancio Alves

Anacleto José de Sampaio
Antonio Candido

Antonio Jung

Manoel Correia

Manoel Ferreira Velloso
Manoel Marques Ferreira
Viuva do Cassiano
Agostinho de Souza

Braz Carazo da Rosa

D. Antonia Horta Barbosa

D. Doroteia Halfeld

D. Firmina Martins

Dr. Candido Tostes
Frederico Wvinther

Henrique Griez

Henrique Hass

J. Vicente Fortes

Jacob Hacomp

José Furtado de Mendonga
José Goulart

José Orozimbo Pinto Monteiro
Manoel Antonio da Rosa
Manoel Luiz do Couto
Manoel Vicente

11
10

[(e]
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ANEXO A - Nome dos Proprietarios e quantidade de suas respectivas propriedades

(Continua).

Nome dos Proprietarios Numero de propriedades

Martinho Haecher 4
Pasqual Lambardy
Simphonia Dias

Andre Alfeld

Antonio Dias de Carvalho
Antonio Moraes

Antonio Ribeiro da Silva

D. Elisa Darol

D. Maria Tostes

Dr. Marcelino de Assis Tostes
Eduardo Camillo de Campos
Francisco Antonio Tardio
Francisco dos Reis
Francisco Marinho

Jacob Abrao

Joao Jorge

Jorge Schuloucher

José Goncalves Viana

José Maria Velloso

José Moreira

José Vicente Fortes

Josué de Queiros

Julio Jandel

Major Joaquim Mendes Ferreira
Pedro da Silveira

Semao Levestem

Theophilo Guimaraes Fortes
Valentim Surreros

Venancio Delgado da Motta
Viuva de Manoel Candido de Brito
Francisco Ministerio

Altivo Silvino Lima e Carmo
Angelo Pantechim

Antonio Alvarenga

Antonio de Paula Nunes
Antonio Lopes

Baronesa de Cataguases
Brandi Ca.

Claudiano Lopes

Clemente Caran

Coronel Joao Vieira
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ANEXO A - Nome dos Proprietarios e quantidade de suas respectivas propriedades

(Continua).

Nome dos Proprietarios

Numero de propriedades

. Carlota Ferra

. Clava Alves

. Henriqueta Julia Braga
. Luiza Hufa

Maria Amelia Netto

. Maria Augusta Pinto

. Maria de Andrade

. Maria de Assis

. Rita Lage

Dr. Jodo Ribeiro Mendes
Francisco Pagj

Francisco Rebardello
Frederico Hauk

Frederico Hess

Friths Cathout

Gabriel Emilio Jouvert
Henrique Alchert
Henrique Daebert

Irineo da Silva

Jodo Camillo da Costa
Joao Coelho Dias

Joao Francisco Tristao
Joao Huber

Jodo Reinaldo

Joaquim Coelho Dias
Joaquim Nogueira Jaguribe
José Brilha

José Custodio

Jose Januario

José Tavares

Luiz Ferreira Barreiros
Macedamo José de Souza
Magno Wveinssl

Major Francisco Halfeld
Manoel Joaquim da Silva
Mattos e Irmao

Miguel Lambrecht

Pedro Hess

Sabino Tavares

Tenente Coronel Antonio Caetano de Oliveira Horta

OO0OO0OO0OOU0OO0OO0O0OO0
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ANEXO A - Nome dos Proprietarios e quantidade de suas respectivas propriedades

(Continua).

Nome dos Proprietarios Numero de propriedades

Ygnacio Mauricio Alves de Souza 2
Vigario Thiago Mendes Ribeiro
Daniel Lechinel

Adolphe Defrua

Adolpho Fasseber

Afrancisco Antonio do Carmo
Agostinho de Oliveira e S?
Alexandre Levy

Alexandrino Correia

Alvaro Antonio Alves

Antiga casa de Camara

Antonio Barreto

Antonio Estelita de Souza
Antonio Fartado de Mendonga
Antonio Francisco de Lemos
Antonio Francisco de Moraes
Antonio Gancalves

Antonio Jose Teixeira Tocantins
Antonio Joaquim Tinauco
Antonio Pinheiro Bastos
Antonio Pinto de Carvalho
Antonio Praia

Antonio Serra

Antonio Tostes

Augusto Barbosa

Balbino de Magalhaes Gomes
Barao de ltatiaia

Bardo de Santa Helena

Barao de Santa Mafalda
Bernardino da S@ Leal

Bernardo do S? Mello

Bernardo Justiniano da Rocha
Caetano Lauterio

Candido Roberto Fortes
Capella da Gloria

Capella de S. Sebastido
Capella dos Passos

Capitao Domingos Nery Ribeiro
Capitao Felississimo Pinto Monteiro
Capitao Francisco da Cunha Horta
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ANEXO A - Nome dos Proprietarios e quantidade de suas respectivas propriedades

(Continua).

Nome dos Proprietarios

Numero de propriedades

Capitao Guilherme Justino Halfeld
Capitao José Caetano Horta
Capitao Manoel Francisco de Assis
Capitao Pedro Rodrigues Horta
Casemiro Thomé dos Santos
Cemitério

Christiano Schubr

Companhia de Bonds
Companhia Ingleza

D. Amelia Milagres

. Anna Billar

. Anna Lima

. Anna Nunes

. Arminda de Oliveira

. Balbina Rangel

. Barbara do Rosario

. Caetana Correia

. Candida Pereira

. Clara Alves

. Claudina de Andrade

. Elisa de Aguiar

. Emiliana Costa

. Flavia de Andrade

. Floresbella Parreiras Horta

. Joaquina Tavares

Lucia Cortes

Maria de Jesus

Maria de Souza

. Maria Eduarda

Maria Nunes Lima

Maria Teixeira

. Maria Vendelina

Mariana Gongalves

. Pertanilha Pimao

. Prudencia Maria

. Rita de Mattos

. Theotonia Bretas

Domingos Teixeira

Dr. Christovao Rodrigues de Andrade
Dr. Joao Nogueira Penido

U0UUU0UU0UU0U0U0UU0U0U0U0U00D0000000000U0
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ANEXO A - Nome dos Proprietarios e quantidade de suas respectivas propriedades

(Continua).

Nome dos Proprietarios

Numero de propriedades

Dr. José Caetano Moraes Castro
Dr. Justino Ferreira Carneiro

Dr. Romualdo de Miranda Ribeiro
Dr. Semaes Correia

Dupin e Cia

Eduardo de Andrade Braga
Eduardo de Brito

Emilio Jouvet

Escola Publica

Estagao da Estrada de Ferro D. Pedro 2°
Estrada de Ferro D. Pedro 2°
Felippe Hatto

Felix Schmit

Forum

Francisco Albino

Francisco Albino de Freitas
Francisco de Paula Andrade
Francisco de Paula Gomes
Francisco Elias Machado
Francisco Eugenio de Resende
Francisco Furtado de Mendonga
Francisco Hilario Maciel
Francisco Rechner

Francisco Theodoro d' Araujo
Frederico Guilherme Hempp
Frederico Ministerio

Frederico Schumer

Fress e Irmao

Gaspar Alberto

Geraldo Augusto de Resende
Gervais Desvigne

Guilherme Bartel

Herdeiros do Jynac

Idem Publico

Ignacio Gama

Jacob Doria

Jacob Dub

Jacob Hess

Joao Antonio de Carvalho

Joao Antonio de Souza
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ANEXO A - Nome dos Proprietarios e quantidade de suas respectivas propriedades

(Continua).

Nome dos Proprietarios

Numero de propriedades

Joao Cabral

Joao da Silva

Joao de Oliveira

Joao Ferreira Velloso

Joéo Hangel

Joao ltaliano

Joao Machado

Jodo Martins Pinheiro

Joao Pedro Ribeiro Mendes
Joao Pereira da Silva
JoaolLuiz de Carvalho
Joaquim Alves de Souza Bastos
Joaquim Clemente Pinto
Joaquim Pailino de Sampaio
Joaquim Pinto

Jorge Francisco Grande
José Alberto

José Americano

José Antonio Alves

José Antonio Bicarel

José Antonio de Mattos Lobo
José de Paula Gueiros

José Fabiano

José Felippe dos Reis

José Lisardo

José Luiz Nogueira

José Maria de Aguiar

Jose Marques da Cruz

José Rodrigues de Araujo
Leonel de Freitas

Luiz José do Rego
Maconaria

Major Agostinho

Major Bernardo Mariano Halfeld
Manoel Bibiano de Moura
Manoel dos Reis

Manoel Eloy Mattoso

Manoel J. Pereira da Silva
Manoel Luiz do Couto e Silva
Matadouro
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ANEXO A - Nome dos Proprietarios e quantidade de suas respectivas propriedades

(Conclusao).

Nome dos Proprietarios Numero de propriedades
Mercado 1

Oliveira & Baptista

Ozorio Francisco Alves

Pedro Baptista de Andrade

Pedro Kremer

Phelippe Hart

Quintiliano Horta Jardim

Salino de Oliveira Tavares

Tenente Coronel José Alves Barbosa
Theatro

Thomé Antonio

Victorino da S? Braga

Viuva de Guilherme Wveith

Total de Propriedades Numeradas 608
Fonte: Relagdo Nominal dos proprietarios cujas casas se achao indicadas na Planta da
Cidade de Juiz de Foéra — Arquivo Histérico de Juiz de Fora, série 53.

e e e . T N e e . . e e




Anexo B - Planta Cadastral elaborada por Gustavo Dodt, de 1860.

Fonte: Cdopia da planta original de Dodt, realizada por Anténio Carlos Cortes em 1967 —
Arquivo Histérico de Juiz de Fora.




Anexo C — Croqui da Estrada Nova
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Fonte: Adaptado de Lessa (1985, p.35).
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