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Resumo

Partindo de uma investigacdo que alia tracos tefiritistéricos e empiricos, o presente trabalho
busca um estudo baseado na hip6tese de que od@mHcséio espacos publicos que apresentam
uma importante contribuicdo para as qualidadesnahao centro de Juiz de Fora. Para tanto
partimos de um referencial tedrico sobre espacdiqmibseus conceitos e transformacfes ao

longo da histéria, como forma de entendimento ddue@do dos espacos voltados para o uso do
pedestre até o surgimento dos calcaddes tal comoolmsecemos atualmente. Os espacos
publicos na area central de Juiz de Fora se apieesatinamicos e coesos, formando um sistema
gue ao mesmo tempo é suporte e contribui para a&gdes urbanas, como a diversidade, a
vitalidade, a centralidade e a identidade que drmmos no centro da cidade. Nesta pesquisa,
destacamos os calgcadfes como objetos de estutiv,guis desenvolvem um importante papel

para o sistema e sdo uma importante referéncia gamaltura juizforana em geral. Para o

entendimento deste sistema e da insercdo dos dakdoliscamos uma contextualizacdo sobre a
formacéao historico-morfoldgica do centro da cidadseus espacos publicos. Apresentamos um
estudo sobre as origens dos calcaddes, justifastipara sua implantagdo, sucessivas
intervencgdes, projetos e técnicas utilizadas pasacenstrucdo; além da criagdo de outros que

tendem a ampliar a rede de vias para pedestresitia nrbana do Centro de Juiz de Fora.

Palavras-chave: Calcaddes. Espacos publicos centrais. Qualidatbemas. Juiz de Fora.



Abstract

Based on an investigation that combines theoretiesdorical and empirical features, this work
seeks a study based on the hypothesis that thestpademalls have an important contribution to
the urban qualities in Juiz de Fora downtown alewas based upon a theoretical framework
about public space, its concepts and transformatitimoughout history as a way of
understanding the evolution of areas geared towhelsise of the pedestrian until the rise of the
pedestrian malls as we know them nowadays. Theigpaphces in the central area of Juiz de
Fora are present as dynamic and cohesive, formsygi@m that at the same time supports and
contributes to the urban qualities, such as ditsgrsiitality, centrality, and identity. In this
research, we highlight the pedestrian malls asatbjef study, since they develop an important
role in this system, and are an important refereioceJuiz de Fora’s culture in general. To
understand this system and the inclusion of pedesinalls, we seek a contextualization about
the historical and morphological formation of thy center and its public spaces. We present a
study on the origins of the pedestrian malls, thstifications for their implementation,
subsequent interventions, projects and technigiesalso highlight their spatial characteristics,
function and relationship to other public spaceswell as the possibilities of extending the
existing pedestrian malls and creation of new otiest tend to establish a net of pedestrian

streets included in the urban center of Juiz da.For

Keywords: Pedestrian malls. Central public spaces. UrbantmsalJuiz de Fora.



LISTA DE ILUSTRACOES

Figura 1 - Quadro de recorte espacial e temponateF-Quadro elaborado pelo autor........... 22
Figura 2 - Ruinas da Agora, Atenas. Fonte: FOLAUROT . ...............c.cveveeeeereee e o 38
Figura 3 - Mercado, Kusadasi. Fonte: FOtO dO @QuUIOf..............uuuuiiiiiiiiiiiieeeeeeeieeeeeee e 38
Figura 4 - Via Condoti, Roma. Fonte: FOto do autar.............cccovvvvvvviiiiviiiiies e, 40
Figura 5 - Ruas pedestrianizadas, Dubrovnik. Fdfaid do autor. ...............eeuvvvvvnnnnnenna 40
Figura 6 - Bulevares, Paris. Fonte: Rubenstein2199...........cccoeeieiiiiiieeieeeeeeeeeee e 42
Figura 7 - Galeria Vitorio Emanueli, Messina. Foriteto do autor...............ccoeeeiivivicens 42
Figura 8 - Kalamazoo Mall, EUA. Fonte: Brambillae8.ongo, 1977............c.cccvvvvvvvnnnns 3.4
Figura 9 - Ruas pedestrianizadas, Paraty. FonianavAmaral de Sao José, 2007............... 45
Figura 10 - Trafego de veiculos restringido, Tirade. Fonte: Juliana Amaral de Séo Jose,
2007, e ————— 1ttt et e e et — 1ttt e e e e ettt ittt aaanan—teeeeeaannrrataeeeeaanrrraaaeeaaas 45
Figura 11 - Rua XV de Novembro, Curitiba. Fonteépittwww.mrm.mendes.nom.br .......... 46

Figura 12 - Vale do Anhangabau - Calcaddes no cel®iSado Paulo. Fonte: Foto do autor. 47
Figura 13 - Calcaddo em Bangu (projeto Rio Cidad&),de Janeiro. Fonte: Case, 1998.....49

Figura 14 - Localizagao de Juiz de Fora. Fonte:d&pborado pelo autor..................... 50...
Figura 15 - Evolucdo da malha urbana em Juiz de.HF@nte: Elaborado pelo autor a partir
do mapa digital da Prefeitura de JUIZ de FOra...........cooooiiiiiiiiiiiiiiiie e 60
Figura 16 - Area central de Juiz de Fora. Fontab&iado pelo autor a partir do mapa digital
da Prefeitura de JUIZ 08 FOra. ........ooiiieeeeeeeiiee e 63
Figura 17 - The fredom trail (Caminho da LiberdadB®ston. Fonte: Lang, 2005. ............... 87
Figura 18 - The heritage walk (Percurso do Patriojphmedabad. Fonte: Lang, 2005. ...87
Figura 19 - Evolucao da rede de calcaddes, Copeeh&gnte: Gehl, 2006. .............cccc...... 90

Figura 20 - Sistema espacos publicos na area teletrduiz de Fora. Fonte: elaborado pelo
autor a partir de mapa digital da Prefeitura de deiFora e Google Earth..................... 94.

Figura 21 — a. Parque Halfeld. Fonte: goscrapears.bo Galeria Pio X. Fonte: Foto do autor.;
c. Calcadéao da rua Halfeld. Fonte: FOtO dO @UION...........uuiieiiieeeeeeeeeeeeeeeeeveeeeeeeeeeiieees 97

Figura 22 — Quadro: O sistema de espacos publiaoaréa central de Juiz de Fora em
namerosFonte: Elaborado pelo autor a partir do mapa digaePrefeitura de Juiz de Fora.98

Figura 23 - Edificio SULACAP. Fonte: Jornal DiaMercantil, 25junho1938. .................... 99
Figura 24 - Cinema Palace. Fonte: Jornal Diarioddetil, 31maiol1942..................cc...... 9.
Figura 25 - Edificio Baependy. Fonte: Jornal Didviercantil, 12agosto1945. ..................... 99
Figura 26 - Calcadao da rua Halfeld atualmente..............cccovvvreviiiiiiciice e, 101

Figura 27 - Rua Halfeld: situag&o urbana. Fontab&lado pelo autor a partir do mapa digital
da Prefeitura de JUIZ de FOra. .........ouuice et ee e e e e e e e eeeenes 101



Figura 28 - Inauguracdo do cal¢caddo da rua Halfedte: mariadoresguardo.blogspot. com.

...................................................................................................................................... 102
Figura 29 - Projeto de reurbanizacdo rua Halfetoht&: Prefeitura de Juiz de Fora — IPPLAN,
I 1 P PPPUPPPPRPPPR 103
Figura 30 - Rua Halfeld: antes da retirada dogilets. Fonte: skyscrapercity.com............. 104
Figura 31 - Rua Halfeld: depois da retirada daiets. Fonte: Foto do autor. ............... 041
Figura 32 - Rua Sao Joao: fotografia antiga. Fonteiadoresguardo. blogspot.com. ........ 107
Figura 33 - Calgad&o da rua Sao Jodo atualmenmntée:AHeoto do autor. ........................ 108
Figura 34 - Rua S&o Jodo: situacdo urbana. Fotaboiado pelo autor a partir do mapa
digital da Prefeitura de JUiz de FOra. ... 108
Figura 35 - Projeto de reurbanizacdo rua Sao Jeéote: Prefeitura de Juiz de Fora —
] I AN R 0 1 P 110
Figura 36 - Rua S&o Joéo - antes da retirada ttegrds. Fonte: Acessa.com.................. 1.11
Figura 37 - Rua S&o Joéo - depois da retiradaatiesrbs. Fonte: Acessa.com................... 111
Figura 38 - Calcadao da rua Mister Moore atualmdraate: Foto do autor. ...................... 114
Figura 39 - Rua Mister Moore - situacao urbanat&dalaborado pelo autor a partir do mapa
digital da Prefeitura de JUiz de FOra. ... e 114
Figura 40 - Passarela projetada para ligar Misteopfing e Central Shopping. Fonte:
Prefeitura de Juiz de Fora - IPPLAN, 1997. ..ot e e 115
Figura 41 - Projeto de reurbanizacéo rua Mister ido&onte: Prefeitura de Juiz de Fora —
1 o I N R R L ST OO PP 116
Figura 42 - Praga dos correios. Fonte: Prefeitarduiz de Fora — IPPLAN, 2000.............. 117
Figura 43 - Rua Batista de Oliveira, antiga RuaQimmércio. Fonte: mariadoresguardo.
(o] [oT0 K57 o] B oo 1 o PSSR 121
Figura 44 - Rua Batista de Oliveira: situacao ugbdronte: Elaborado pelo autor a partir do
mapa digital da Prefeitura de JUiz de FOra. oot 122
Figura 45 - Calgad&o da rua Batista de Oliveiralatante. Fonte: Foto do autor. .............. 122
Figura 46 - Projeto de reurbanizacdo rua Batist@ldesira. Fonte: Prefeitura de Juiz de Fora
- Secretaria de 0bras, 2001. ..o oo e e e e e e et aaa e e e e e e e e e e e aeaeeaaaa 123
Figura 47 - Fotografia antiga — rua Marechal DeodoFonte: mariadoresguardo.
(o] [oT0 K] o] B oo 1 o TSR 126
Figura 48 - Rua Marechal Deodoro: situacdo urbboate: Elaborado pelo autor a partir do
mapa digital da Prefeitura de JUiz de FOra. oot 129
Figura 49 - Calcadao da rua Marechal Deodoro @erate. Fonte: Foto do autor. ............. 129
Figura 50 — Quadro: Calgcaddes no centro de Jukode— resumo comparativo. ............... 132

Figura 51 - Mapa de configuracdo espacial - Calgat#rua Halfeld. Fonte: Elaborado pelo
autor a partir do mapa digital da Prefeitura de deiFora. ................ccoeeeeeeeiiiiiiiiiieeeeens 148

Figura 52 - Mapa de usos - calcadao da rua Halkedte: Elaborado pelo autor a partir do
mapa digital da Prefeitura de JUiz de FOra. oo 149



Figura 53 - Mapa de fluxos - calgcaddo da rua Halfiebnte: Elaborado pelo autor a partir do
mapa digital da Prefeitura de JUiz de FOra. oo 150

Figura 54 - Mapa de configuracao espacial - Calgadérua Sdo Jodo. Fonte: Elaborado pelo
autor a partir do mapa digital da Prefeitura de deiFora.................cccoeeeeeiiiiiiiiiiieeeeens 151

Figura 55 - Mapa de usos - Calcadéo da rua Séao Boate: Elaborado pelo autor a partir do
mapa digital da Prefeitura de JUiz de FOra. oot 152

Figura 56 - Mapa de fluxos - Calcadéo da rua Sao.Jeonte: Elaborado pelo autor a partir
do mapa digital da Prefeitura de JUiz de FOra..........cooooovviiiiiiiiiiiiice e 153

Figura 57 - Mapa de configuracao espacial - Calga@érua Mister Moore. Fonte: Elaborado
pelo autor a partir do mapa digital da Prefeitiadiz de Fora. ................cccovvvniis e 154

Figura 58 - Mapa de usos - Calcaddo da rua Misteor®! Fonte: Elaborado pelo autor a
partir do mapa digital da Prefeitura de Juiz deFQr................oooooviiiiiiiiciiiei i 155

Figura 59 - Mapa de fluxos - Calcaddo da rua Misteore. Fonte: Elaborado pelo autor a
partir do mapa digital da Prefeitura de Juiz deFQr................oooooviiiiiiiciie e 156

Figura 60 - Mapa de configuracdo espacial - Calgadtd rua Batista de Oliveira. Fonte:
Elaborado pelo autor a partir do mapa digital dedttura de Juiz de Fora. .................. 157

Figura 61 - Mapa de usos - Calcadao da rua Batestaliveira. Fonte: Elaborado pelo autor a
partir do mapa digital da Prefeitura de Juiz deFQr...............coooovviiiiiiiciiei e 158

Figura 62 - Mapa de fluxos - Calcadéao da rua BatistOliveira. Fonte: Elaborado pelo autor
a partir do mapa digital da Prefeitura de Juizoi@F.................cooooiiiiiii i 159

Figura 63 - Mapa de configuracdo espacial - Calgaiti rua Marechal Deodoro. Fonte:
Elaborado pelo autor a partir do mapa digital d=dttura de Juiz de Fora. .................. 160

Figura 63 - Mapa de usos - Calcadao da rua Maré&sadloro. Fonte: Elaborado pelo autor a
partir do mapa digital da Prefeitura de Juiz deaFQr...............coooovviiiiiieciiee e 161

Figura 65 - Mapa de fluxos - Calcadao da rua Makbleodoro. Fonte: Elaborado pelo autor
a partir do mapa digital da Prefeitura de Juizoi@F.................oooooiiiiiii i e 162



SUMARIO

i T34 0T [T or- o PPN
1.1 Apresentacdo da PESQUISA ..occuureeiriuieeeeiiiieeeeriitteessrreeessieeeesssteaeesssasaeessssseeeseesssssneessnnns 15
1.2 ODjJetiVOS 0@ PESGUISE .uvvrerieeeiiiiiiiiirieeeeeteeiieirrereeeeeeeesarrereeeeessessasrareeeeessesesssssstrsseseeesenns 19
1.3 Percurso @ MEtodos da PESQUISA ..uuveeeerurieeiiiiiiieeeiireeeesiteeesssiereeessraeeeesbreeessssneeeesnnns 20
2 Espaco publico — conceitos e transformagoes ........cceeeuereeneerrennecreenncerenneeenns
2.1 CONCEITOS INTCIAIS . et e e 25

2.2 Transformagdes no conceito de esfera publica e sua reflexdo sobre as nocdes de

L oF= [l 0 1¥] o] [Telc Ju RSSO UURURRRRP 27
2.3 0O espago puUbliCO CONtEMPOTANEO......uiiiiiiiieeee ettt ettt e e s e e s saae e e e s e saaeeeeas 32

2.4 Espaco publico, da antiguidade a contemporaneidade: breve histéria sobre os espacos

publicos e o desenvolvimento dos CalgadBes. .......ccovvuiiiiiriiiiiiiiiiee e 37

3 Juiz de FOra @ sUa Area CENTIAl ...c.ceueerreirereireceiresreraressessssesssssssessssssssssssessssnns

0 A U T4 e [T oo = TR 50

3.2 A morfologia urbana como evidéncia da formagao histérica do centro de Juiz de Fora: a

importancia dos caminhos estruturadores do JUZar......cccveeevvicciiveeeeee e 51
3.2.1 Século XVIII: O Caminho Novo e as origens do arraial de Santo Ant6nio do Paraibuna. 52

3.2.2 Século XIX: Estradas do Paraibuna, Unido Industria, e a fundacdo da cidade de Juiz de

Fora 52

3.2.3 Século XX: As galerias, a Avenida Independéncia e os calgadGes.......ccocvveeveeeeercnrnvennn.. 55
3.2.4 Século XXI — O reforgo das tipologias ja estabelecidas e os planos de revitalizagao...... 57
3.3 Adrea central de Juiz de Fora e suas qualidades urbanas.......ccccccceevcvieeiiiiieeeincineeeennn 60
3.3.1 DiIVErSidade. . ccoeieieiiiecieee e e 63

3.3.2 VITAlIdAOE e st b e s aneas 68



I T I =] 01 d = 1[0 = To [P PP R RTPR 71

3.3.4 Identidade —a imagem da Cidade......cccceeeeiieieeieeeeecceccccc e 77

4 Calcadoes e o sistema de espagos publicos da area central de Juiz de Fora... 80

4.1 Calgad0es —forma @ SENtIdO....ccciiii it e 80
4.2 Implantacdo e desenvolvimento de calgadOes.......cccvveeeeeieiiiiirieeeeeeeeeeirreeeeeeeeeenraanns 82
4.3 Fatores e aspectos considerados na implantagao de calgaddes .......cccoccveeevviveeeinnnenn. 90
4.4 O sistema de espacgos publicos no centro de Juiz de Fora e seus calcaddes.................. 93
4.4.1 O sistema de espagos publicos na drea central de Juiz de Fora.......cccovvvveeeiviveeeininenn, 93
4.4.2 O calcaddo da rua Halfeld ........ueeeeieiiiiiiiiiiieeie ettt e eeebaraeraee e e e e eeeeaannes 98
4.4.3 O calgadao da rua SA0 JOA0....ccciviiiiiiiiiee ettt e s e e e e sara e e s aes 107
4.4.4 O calcaddo da rua MISTEr IMOOIE ....ccccuviieeieieee ettt e e e seareee e e e e e e e e e e enaanes 113
4.4.5 O calgadao da rua Batista de OlIVEIra .......coeceeieeiiiiiiieeiriiee e 120
4.4.6 O calgadao da rua Marechal DEOAOIO .......cccvieeiiiiiiiie it 126
5 ConsSideragoes fiNAiS ....cccccereeeerrenneirrennerrennierrenneerensereenseesensseerenssessensesssnssesens 133
3= L] T o Tl - T 141

ANEXO - Mapas dos calgaddes em Juiz de Fora.......ccoeeeecireenccirennccreencnnenncnennne. 148



Introdugdo 14

1 Introdugao

A intencdo com este trabalho ndo é estabelecerpiopaganda de cidade voltada
para o pedestre, ou 0 antagonismo entre pedestreiedos, no qual aqueles deveriam ser
priorizados em detrimento destes. Mas, diante damplos de ruas pedestrianizadas —
calcadbes — que se mostram tdo proeminentes no umeano, tornando-se até mesmo
simbolo da vida nos espacos publicos da cidadep @m caso em Juiz de Fora, buscamos
entender a constituicAo conceitual e fisica destsss como espacos publicos na
contemporaneidade e sua importancia para qualidatiesmas em areas centrais. Para isto,
consideramos importante empreender uma investigaohoe a constituicdo do espaco
publico, tanto em seus aspectos conceituais (cdotema esfera publica, na qual se realiza
parte da vida publica da cidade); como em seusctspespaciais, sua evolugdo ao longo da
historia, as formas espaciais voltadas para o pedgse precederam os calcaddes, e as
circunstancias do desenvolvimento do urbanismopgo@uziram estes espacos tais como sao

encontrados atualmente.

Assim, o interesse para o desenvolvimento dessgumea justifica-se tanto por
motivacfes pessoais, como académicas e profissioBamo individuo urbano, nascido e
criado em Juiz de Fora, minhas referéncias solpaces publicos e as atividades que neles se
dao, impregnando de vida areas urbanas, sempverasti ligadas ao Centro desta cidade,
onde me reconhe¢o como cidaddo. Como arquitetcaftwmela Universidade Federal de Juiz
de Fora, durante os anos de graduacéo tive a optatle de estudar os espacos publicos da
cidade, fazendo uma aproximacdo com visao critide eunho académico, desenvolvendo
minha relagédo e interesse com o tema. Posteriogneamo arquiteto atuante no mercado
profissional juiz-forano, nos ultimos anos trabadra algumas intervencdes de reurbanizacéo
de espacos publicos, tanto na area central compagtes periféricas da cidade. Somando
essas atividades, ao buscar o objeto de estudapdiszsertacdo de mestrado, meu interesse

naturalmente voltou-se para os espacos publicdsmmporaneos.

Em Juiz de Fora, os espagos publicos do centrorgmf objeto de interesse de
diversas pesquisas. Porém, na busca inicial faebeto que os calcaddes ainda ndao haviam
sido estudados especificamente, com excecdo dahosbque os incluem em suas relacoes
com outros, como as galerias e as pracas. Porsoimu-se assim o interesse pela area, a

lacuna identificada, e a vivéncia diaria destgsaess, onde sdo identificadas qualidades
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urbanas que fazem destes calgcadbes objetos ricqerpectivas para pesquisa e que me

motivaram para o desenvolvimento desta dissertagao.

Partindo do interesse pelos calcaddes, a motivagda o desenvolvimento deste
trabalho apresentou-se como possibilidade de bwoitéio para o entendimento desta
tipologia de espaco publico que apresenta grandearcia para o centro de Juiz de Fora
Intenciona-se com isto uma pesquisa que resgatdaiq destas ruas, sua transformacao em
calcaddes, projetos de reurbanizacao e intervemgaesrecentes, formando um quadro geral
sobre este conjunto de vias inserido no sistenmespacos publicos no centro da cidade, com

fortes possibilidades de expanséo.

1.1 Apresentac¢ao da pesquisa

Da pdlis a cidade contemporénea, o espaco publico passotrgnsformacdes em
seus diversos aspectos e assumiu novos concesigaifcados. Pelas diversas fungbes que
suporta e pela representatividade do ideal de mpididica em sociedade, o espaco publico é
essencial ao meio urbano como lugar de convivioiedo, e exerce uma funcédo impossivel
para os locais privados e de convivio coletivo tdieseminados atualmente(MAYA
MONTEIRO, 2008). Considerado como espaco de inteléd® dentro do ideal politico-
democratico atual, o espaco publico é local deabdalade para a convivéncia dos diferentes,
comportando a flexibilidade para o uso simultaren, harmonia ou ndo, desde que dentro

dos limites estabelecidos pelas regras da civiédad

Na cidade contemporénea, o carater politico dogespablico, foi substituido em
larga medida pelo carater social, regido pela Bgie comportamento e consumo das
sociedades de massa. Os usos e comportamentospago esublico se transformaram,
afetados por novas e intensas formas de comunicgagateracdo na realizacdo da esfera
publica, além de outros espacos que concorremopasa publico. Assim, o espaco publico e
suas concepcoOes foram afetados, seguindo as mgdacmaidas na esfera publica e formas
de vivéncia e sociabilidade urbana atuais.

A problemética da pedestrianizacdo de ruas em ésgdRis insere-se neste contexto
das mudancgas relativas a esfera publica e o egp#gl@wo na cidade contemporanea. A
pedestrianizacdo de ruas ganhou for¢a duranteiodpepos-segunda guerra mundial, sob a
intencdo de solucédo de questdes relativas a qdalididbana e situacdo de decadéncia que os

centros de diversas cidades vinham experimentaagoiete tempo. Passou por variadas
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experiéncias durante as Ultimas décadas do séctl@ Xhegou aos dias de hoje como uma
tipologia de espaco publico consolidada, especidienenos centros de cidades que

apresentam grande vitalidade.

De acordo com Rubenstein (1992), na Europa, a pedesacao de ruas ocorreu com
maior intensidade durante a década de 1940, quandias cidades tiveram a oportunidade
de se reconstruir e implantar novos sistemas degtvaapds a segunda guerra mundial. O
crescimento do transporte através de veiculosiththis deixou as ruas congestionadas, e o
fechamento de ruas se fez necessario, principadmans centros historicos onde a
pedestrianizacdo tornou-se também uma forma deerpees 0s conjuntos urbanos da

deterioragdo pelo trafego pesado de veiculos, dé&famentar o turismo.

Nos Estados Unidos, os primeiros calcaddes dasidasdioram construidos durante a
década de 1960. As cidades norte-americanas satoama decadéncia de areas centrais. Os
carros e auto-estradas, juntamente com a constdggisuburbios ofereciam uma opc¢ao de
afastamento da classe média em relacdo a probleomas poluicdo, crimes, intolerancia
racial, entre outros. Com o éxodo das classes siédsgacentros das cidades deixaram de
receber investimentos e perderam a vitalidade ewmad(KOSTOF, 1992). Em conjunto
com isto surgiram também ahopping centersnos suburbios, que ofereciam melhores
condi¢cdes ambientais para o consumo. Dada estcddua criacdo de areas de pedestres
tornou-se uma das iniciativas mais comuns dent@cass de revitalizacdo dos centros das

cidades na busca pelo retorno de pessoas e ineestis

No Brasil, os calcaddes comecaram a serem implaaesidurante a década de 1970.
Seguindo a influéncia norte-americana, muitas faemm fechadas ao transito de veiculos,
buscando dar mais espacgo e conforto aos pedestiesjonando problemas de transito e
atuando como uma acdo no sentido de revitalizagh@etitros decadentes (ROBBA &
MACEDO, 2003). Além disso, funcionaram também cdorma de preservacdo em centros

histéricos de cidades coloniais, a exemplo dagleslauropéias.

Assim, € perceptivel que este movimento se daaeetum contexto de necessidade
de solucéo para problemas urbanos relativos aegtvaxcessivo de automoveis, conflito com
a circulacdo de pedestres, questbes ambientaistdggesociais e econémicas. Juntamente
com estas questdes, e buscando propostas pardosalu®s problemas suscitados, é
perceptivel um movimento de critica ao modelo udigno desenvolvido na primeira metade

do século XX, que foi influenciado em grande medigdo pensamento moderno e pela
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expansao das cidades, facilitada pela popularizdgdautomovel. Este movimento buscava
um retorno das ruas as suas caracteristicas tradisj como em cidades pequenas, com foco
no pedestre e atividades que permitiam as rela®escializacdo no espaco publico. Dentro

deste contexto surgiram e se disseminaram as paspogra a construcao de calcaddes.

Neste trabalho, adotamos como objetos de estudmlgaddes de pedestres e sua
inser¢do na area central de Juiz de Fora. Esteadéms atuam como elementos que fazem
parte de um sistema de espacos publicos (pradasiagee calcaddes) no centro da cidade. ,
Por sua vez, este sistema contribui para as qdekdarbanas (diversidade, vitalidade e
centralidade) encontradas no centro de Juiz de, Fssim como também é afetado e
viabilizado por elas. Por caracterizarem de formmgutar o centro da cidade, os espacos
publicos contribuem para a formacédo de uma idedéidabana juizforana, além de atuarem

como suportes fisicos para a realizacdo de umeagsiélica.

Para além da especificidade de cada uma das amsfarmadas em calgaddes em Juiz
de Fora, buscamos destacar a relevancia destasoviesum conjunto, territério livre para os
pedestres, atendendo a uma demanda e possibilitandoambiéncia urbana determinante
para a qualidade do centro de Juiz de Fora. Sohrapartancia dos calcaddées como
elementos do urbanismo, destacamos também suaofw@@o eixos estruturadores e
conectores multiplos para as galerias, pracasraouias que formam um tecido coeso e vital
para a area central da cidade.

Esta dissertacdo é estruturada em quatro partepridaira parte)ntroducédq nos
ocupamos da apresentacdo da pesquisa, com 0s sémgoegados na abordagem do tema,

0 recorte espaco-temporal adotado, e os objetiwasafalho.

Na segunda parteEspaco publico — conceitos e transformagdestabelecemos
inicialmente as conceituacbes que adotamos solpac@spublico como uma forma de
aproximacdo ao tema. Em seguida, partimos paranstragdo de um entendimento geral
sobre as transformacdes sofridas pelo conceito sflerae publica, desde suas origens
ocidentais até a contemporaneidade, e suas reflesd@are o espaco publico. E fazemos
também uma recapitulacdo geral sobre a histérievdicdo dos espacos publicos voltados
para o uso dos pedestres, de maneira a criar ustrawbde conhecimento histérico sobre
estes espacos. Nosso foco neste breve histériapgaimacdo ao nosso objeto de estudo, os

calcadoes.
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A terceira parteJuiz de Fora e sua area centralestina-se a apresentacdo da cidade
onde se insere 0 objeto da pesquisa, 0 contexé geua situagédo atual. Dedicamos-nos ao
estudo da formacdo de sua area central e seusnttenfeias) estruturadores. Sem pretender
tracar um estudo completo da historia da cidadeenfi@s uso da cronologia e dos fatos
relevantes diretamente ligados ao interesse demesstudo, como forma de entender o
processo gerador da malha urbana atual. Reconlegered interesse sobre o centro de Juiz
de Fora é despertado pelas qualidades urbanastpusao encontradas, enumeramo-as como
diversidade, vitalidade e centralidade, estudandaracterizando cada uma em separado. E
por fim, consideramos que juntas, estas qualidatiesm no espaco e resultam em uma

identidade para cidade.

Na quarta parte)s calcaddes no sistema de espacos publicos dacérdeal de Juiz
de Forg apresentamos inicialmente as conceituacdes quéarads para calcaddes,
entendidos como uma tipologia de espaco publicaliddeno-nos a um estudo sobre as
variagcbes de tipos de calgcaddes, assim como o \d#genento e implantagdo destas ruas
pedestrianizadas, além dos aspectos consideradossuemimplantacdo. Partimos da
compreensao de que os calcaddes em Juiz de Fema faarte de um sistema de espacgos
publicos importante para as qualidades urbanasrek Gentral. Assim, faz-se necessario
estabelecer uma classificacdo dos espacos que eomngi@tema: as pracas, as galerias e 0s
calcadbes. Desenvolvemos brevemente a caractevizdg&ada um destes espagos e um

aprofundamento sobre cada um dos cinco calcad@fmgem parte deste sistema.

E, para a conclusdo do trabalho, pretende-se eae@b deConsideracfes Finais
calcadas num esforco de sintese, somando as @réndricas e histéricas as pesquisas
empiricas, na interpretacdo e compreensao do obijbémo aqui descrito como um conjunto
de calcaddes inserido no sistema de espacos psliblicoentro de Juiz de Fora. Somados, 0s
espacos fisicos deste sistema atuam como formaderesna ambiéncia construida que €
suporte para a sociedade que dela usufrui, utdz@como um suporte para a realizagao de
sua esfera publica. E assim, esta ambiéncia étedracia pela rigueza de perspectivas para a
pesquisa, justificando o esforco e interesse emaiextiela conhecimentos sobre nossos

espacos de sociabilidade e vivéncia publica atuais.
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1.2 Objetivos da pesquisa

O objetivo principal da pesquisa € a compreensaccaalos calcaddes de pedestres
no centro de Juiz de Fora, como espacos publices&o suporte para as intensas atividades
de pedestres, contribuindo para as qualidades astEbservadas nesta area.

Buscamos a realizacdo de uma contextualizacdo gebmé a historia dos espacos
publicos, com o foco naqueles direcionados ao ospedestre, de forma a criar uma “lente”

para a compreensao histérica a ser utilizada repisas e abordagens sobre os calcaddes.

Objetivamos também realizar uma pesquisa sobre abgadbes, sua historia,
desenvolvimento, e as razdes para sua implantagad@oeas centrais das cidades. Além disso,
buscamos referéncias sobre as experiéncias degelagylos sucessos e fracassos, como uma
amostragem dos principios que fazem destes espagaes de vitalidade urbana, como no
caso de Juiz de Fora.

Tomando a area central da cidade de Juiz de Foecanhecendo as qualidades
urbanas que fazem dela objeto de interesse patpiipas intentamos salientar também a
importancia de seus espacos publicos, que entersdenrao formadores de um sistema
estruturado por diferentes tipos. Dentre estes tif@espacos, destacamos os calgaddes, além

das pracas e galerias.

A partir disto, pretendemos realizar um estudo esoforforma de insercdo dos
calcaddes neste sistema de espacos publicos, peeaia dinamismo constante, assim como
as relacbes que se dao entre os calcaddes e ddaementos deste sistema, como as pragas e

galerias, formando redes com caminhos variadosgeiraulacdo de pedestres.

Seguindo a compreensdo desta rede, objetivamos ndéiamo a possibilidade da
consolidacéo de um circuito de vias para pededt@simos desta possibilidade ao observar o
sucesso urbano dos cal¢caddes e demanda por mag® gspa 0s pedestres que poderia se dar
com a construcdo de novos calcaddes e expansdexdbesntes, como previsto em alguns

planos urbanos para a area.

Por fim, pretendemos investigar a histéria dos aziies em Juiz de Fora, seu
surgimento, motivacdes para sua implantagdo, seyet@s, e repercussao como espacos
publicos, recuperando informacdes que consistem nmsubstrato para a melhor

caracterizacdo, e compreensao de sua importantigdk contexto atual.
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1.3 Percurso e métodos da pesquisa

No processo de desenvolvimento desta pesquisampartnicialmente na busca que
apontou a area central de Juiz de Fora e seusosspablicos como objetos a serem
abordados. Na procura por uma sistematizacdo exddmtento, compreende-se que 0S
espacos publicos no centro da cidade sdo formadtgesm sistema composto por trés
diferentes tipos, que classificamos como pracdsriga e calcaddes. Esta classificacdo criada
e adotada por nos, tem como referéncia autores &wsf (1992), Lamas (1993) e Hillier
(1984), que de maneira semelhante desenvolveraagaaacdes e caracterizacdes para 0s

espacos publicos.

Entendendo o citado conjunto dos espacos publimo® cvariado em perspectivas de
pesquisa, e extenso para abordar em uma disserticanestrado, correndo o risco de
generalizagdo excessiva, partimos para a delinotdgdum elemento especifico dentro do
recorte espacial. Ao analisar seus diferentes caoemies, definimos os calcadées como
objetos de investigacéo, visto que apresentam onta $ignificancia para a imagem urbana
da cidade, tomando a rua Halfeld como seu reprasEnimais proeminente. Além disto,
desconhecemos estudos publicados acerca destadGsdgem Juiz de Fora, ao passo que as
pracas e galerias ja foram abordadas e estudadasugas pesquisas, como em Abdalla
(1996), Carvalho (2006), Rangel Junior (2006), ét& (2007), Paula (2008), Colchete Filho
et al. (2008). Estes autores e suas pesquisas,a@ritns, sdo tomados referenciais locais para

nossas investigagoes.

Ao abordarmos os calcaddes, importa dizer que as&de intensa disseminacao por
diversas cidades do mundo, situa-se num contextcembea considerado como pos-
modernidade. As décadas de 1960 e 1970 foram nzwqaelo aparecimento de variadas
teorias e abordagens do urbano. Segundo Vargas3)(Z6D uma época marcada pelo
descrédito dos arquitetos frente ao fracasso deasdas propostas urbanisticas modernas, e
de intensa atividade interdisciplinar com ciéngjas continham algum ponto de contato com
as questbes urbanas, como a geografia, econom@glogpa, entre outras. Nestas
circunstancias, foram desenvolvidos trabalhos geavam o estudo das relagcbes entre o
espaco e a sociedade, alguns deles tomados conwotamies referencias teodricos para o
nosso trabalho. Ainda de acordo com o autor, dslinas de Kevin Lynch e a analise visual
atraveés da percepcéo; Jane Jacobs, com sua aritrezionalidade progressista; a sociologia

de David Harvey, Aldo Rossi; Collin Rowe; o "RelaoBuchanan”; Hillier e Leaman, com
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sua Sintaxe Espacial; e outros tantos foram desgdwe nesta conjuntura e apresentam
grande relevancia ainda hoje para estudos sobrdamismo. E, consideramos relevante
destacar que neste contexto € que surgiram e sendigaram os calcaddes, dentro de um

movimento pos-moderno de retorno as ruas tradigamn uma escala mais humanizada.

Em sentido de aproximagdo e estabelecimento deenefal tedrico e historico,
comegamos com um estudo geral e conceituacao espago publico, o desenvolvimento da
esfera publica e suas modificacbes, desde a asfdigeiiaté a contemporaneidade. Para isto,
nos baseamos em autores como Arendt (2004), Habe(®i®3), Sennet (2001), Borja
(2000), Serpa (2007), Castello (2007), entre outBasscamos assim, a construcdo de um
quadro geral que deve se completar com a invegiigagpecifica sobre a historia do espacgo
publico voltado para os pedestres. O foco destum historico € a contextualizacdo para o
surgimento, a implantacéo, o desenvolvimento digadées, e suas experiéncias. Para tanto,
nos auxiliam autores como Brambilla & Longo (197Rybenstein (1992), Kostof (1992),
Robba & Macedo (2003), entre outros.

Seguindo o percurso estabelecido para a pesqeisanblvemos a investigacdo sobre
a evolucdo histérica da morfologia do centro dez Xig Fora, e seus elementos mais
relevantes (vias publicas), como forma de enteaddorcas que o0 engendraram e 0 processo
gerador da situagdo atual. Na pesquisa sobre esenvblvimento historico, nos auxiliaram
referéncias consideradas basicas sobre a cidade Est@ves (1915), Oliveira (1966) e Lessa
(1985), aléem de outras pesquisas mais recentesrgjigeiecem as abordagens sobre a cidade,
como Carvalho (2010).

Em um exercicio para definicdo da amplitude e f@@gpesquisa, trabalhamos com a
variagdo de escalas espaciais e temporais, notointle tracar uma delimitacdo e
escalonamento da abrangéncia espacial e histoaiGa s objetos em questdo (figura 1).
Visamos partir de um entendimento amplo e contéixado, para chegar ao especifico e
pontual, buscando estabelecer uma abordagem quesiee 0 mais completa possivel. Nesta
intencdo, estabelecemos area central de Juiz deeFeeus espacos publicos como recorte
espacial. O recorte temporal para este conjuntm@aa e condizente com a histéria dos
espacos publicos da cidade, que se inicia na damd®850 com a fundacdo da cidade e a
inauguracdo do parque Halfeld, se estendendo atdassatuais. Inserido neste intervalo, €
importante destacar como marcos a década de 1&20a @bertura da galeria Pio X, que deu
inicio ao desenvolvimento de muitas outras galedasdécada de 1970, quando se instalou o

calcadao da rua Halfeld, e de maneira subsequenteitoos calgcaddes. Portanto, o recorte
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especifico desta pesquisa recai sobre os cincadi®@e no centro de Juiz de Fora,

implantados no periodo entre 1975 e 2010.

ESPACO PUBLICO
-ontemporaneidade

EEEEDN HISTORIA DE JUIZ DE FORA
|

ESPACOS PUBLICOS EM JUIZ DE FORA
EEEENENEBNRIE

SISTEMA DE ESPACOS PUBLICOS NO CENTRO DE JUIZ DE FORA
B B B O B W 850 1850 1975 2010
Pracgas Galerias Calcaddes

CALCADOES
E EEERREEEEEEEED HIiﬁlinlllimlﬂﬂﬂllﬂﬁmnnnm
5=

Rua Halfel
Rua Sao Jodo

Rua Batista
Rua Marechal

Rua Mister Moore

POSSIBILIDADES

HE EEEEENEENNEENENEEENED N ol
Exlensdo da rede de calgadbes

Figura 1 - Quadro de recorte espacial e temporal Fonte: Quadro elaborado pelo autor.

Dentro desta proposicao, € destacavel e se apaesemto incentivo a pesquisa, a
nocdo de que a area escolhida ainda apresentaicagdds em curso. Apesar de ja
estabilizada, ndo esta estagnada, tem forte patemciinamismo, que sdo comprovados por
sua renovagao constante. Partindo deste pressupcabalhamos com a perspectiva de
abordagem do centro de Juiz de Fora e seu sistemasmhcos publicos sob a 6tica das
gqualidades urbanas que nele identificamos. Estalkdgdes séo a diversidade, a vitalidade, e
a centralidade, que a nosso ver atuam de manetadeada no sentido de suportarem e
estimularem uma as outras, resultando em uma d#eldipara a area do centro, que atua
como referencial para a cidade como um todo. Nadestlestas qualidades tomamos como
base de referéncia direta a Juiz de Fora autone® csbdalla (1996), Junqueira (2006),
Carvalho (2006), Rangel Junior (2006), e Paula§P0B como referéncias gerais utilizamos
Lynch (1997 e 2007), Jacobs (2000), Borja (2000)ada (2001), Filgueiras (2006), Maya
Monteiro (2008),Vargas & Castilho (2009), Barre2610), entre outros.



Introdugdo 23

Como fontes de informacfes, além da pesquisa pidfica em fontes secundérias
sobre o0s espacos publicos, histéria e teoriasioeladas, tém grande relevancia as pesquisas
em fontes primarias encontradas nas bibliotecagodrda administracdo publica e arquivo
historico da cidade. Constituidas essencialment@lpotas, desenhos, projetos e noticias de
jornal, estas mostram-se especificamente impogaguando tratamos dos cal¢caddes de Juiz
de Fora, visto que ndo sdo conhecidos estudoscpdbb especificos sobre eles, de forma a

abordar a histéria de seus projetos e intervencgdes.

A forma de abordagem dos calcaddes de Juiz detbora como fio condutor sua
histéria de implantagdo, intervencgdes, planos ¢efm® de reurbanizacdo, evidenciando as
intervencdes e os discursos implicitos nas propoblas projetos para a reurbanizacao destas
ruas, buscamos destacar também as técnicas wsizeas$ intervencoes para dotar as ruas de
infra-estrutura e melhoramentos urbanos. Juntanoemtea construcéo do panorama historico
sobre 0s projetos para os calgadfes, damos tamijggoia relevancia para a investigacao
sobre as técnicas especificadas e utilizadas neinpeato de infraestrutura e melhorias
urbanas contidas nestes projetos, num esforcoqueitmamento entre as linhas de pesquisa
para projetos e técnicas do ambiente construidd. atdo se da pela caracteristica
multidisciplinar do curso de mestrado no qual &stiealho se insere. Ensaiamos também uma
andlise sobre a forma e contetdo de suas condif@@s e inser¢cdo no centro da cidade.

Estas analises sdo desenvolvidas a partir de padargualitativos, considerando as
qualidades urbanas que encontramos no centro ddegid a contribuicdo dos calcaddes para
elas. Como nos aponta Paula (2008) em sua pesspisa as galerias e os calcaddes, o
sistema de espacos publicos que encontramos nestafarma redes para os fluxos de
pedestres e informagfes que dao suporte a vadidaades e usos urbanos sinalizados por
Abdalla (1996) que atuam qualificando positivamenteCentro da cidade. Por fim,
identificamos ainda a possibilidade da consolidagéouma rede de vias para pedestres,
entendida como j& insinuada e materializada pedos a apropriacdes que sdo percebidos ndo
somente nos calcaddes ja estabelecidos, mas taethémntras ruas que se conectam a eles.
Em consonancia com esta percepcao, sdo conhedatuss e acdes do poder publico (JUIZ
DE FORA, 2004) que tencionam reforcar esta redm, @@xtensao de calcadbes existentes e

criacao de novos.

Em resumo, a pesquisa pretende apresentar a iosgdogicalcaddes no sistema de
espacos publicos no centro de Juiz de Fora, bissabetecer relacédo entre aqueles espacos e

seus conteudos, e a contribuicdo que fazem paral&dade urbana desta area. Isto se da
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através de enfoques tedricos e historicos, buscanuo contextualizacdo com as questdes
relativas a constituicdo e realizacdo de uma egiéldica no espaco publico da cidade

contemporanea.
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2 Espaco publico — conceitos e transformacgdes

2.1 Conceitos iniciais

O espaco publico, em sua conceituacdo mais eleméragui entendido como espaco
ndo privado, de acesso publico, o espaco de toal@gdade. De acordo com Borja & Muxi
(2000, p.8), o0 espaco publico cumpre um preceitegimador complexo — espago de
intercambio entre os diferentes — permitindo o @ass o encontro, ordenando a cidade e Ihe
dando sentido, é o ambito fisico da expressaoicaletda diversidade social e cultural. Ou,
de maneira similar, como define Souza (2008, p. d4pnceito de espaco publico pode ser
resumido da seguinte maneitaspaco que se constréi pela diferenca entre os lbnesnde
uma sociedade, projetando a partir de entdo relagfee envolvem a igualdade de direitos,

através de leis e normas de conduta”.

Gomes (2002, p.162), o define como o espagmé as afinidades sociais, 0s jogos de
prestigio, as diferencas, quaisquer que sejam, dese submeter as regras da civilidade
Nesse sentido, o espaco publico é calcado no pacial da cidadania, resultado de uma
construcdo social e politicaurh espagco que é objeto de um pacto formal, quaurest
limites, indica usos, estabelece parametros e igimdhterdicdes. Esse tipo de espacgo € a
matriz do espaco publico e o principal I6cus derogjpicdo da vida coletiva(lbid., p.174).
Como espaco da vida coletiva, comum, de todosnbém o espaco da esfera publica. E, por
conseguinte, € a possibilidade da acomodacéao deesi®ia publica no espaco que define em

grande medida seu carater publico.

Para além de definicbes mais abstratas, em anmgaitet urbanismo, interessa-nos
diretamente o espaco publico enquanto espaco .figipesar de considerarmos muito
importante as definicbes de espaco publico em sg@cede sentido amplo, de uma esfera
publica, assunto que trataremos mais a frenteaforto sentido que adotamos para espaco
publico é algo concreto, como ambiente construidprepriado pelo homem, que também é
fruto de uma construcéo social, politica e cultuxedste sentido, auxilia-nos a proposicéo do
geografo Gomes (2002, p.171), que nos diz guechtido puramente figurado ou metaférico
de uma esfera de agbes publicas ndo pode, poisegeptar inteiramente a ideia de um

espaco geogréfico, que € também concreto, matesabjetivo.
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No ambito urbano, o espaco publico é consideradooco conjunto de lugares de
dominio do coletivo, do publicéd\ssume diversas tipologias de acordo com suas ésn¢ais
como vias (circulacéo), pracas (permanéncia e)lagarques e reservas (passeio, visitacao e
areas de preservacao ambiental), equipamentosodeoietivo (instituicbes governamentais,
esporte, cultura e lazer) (VAZ, s.d.). Além dosagss de propriedade publica citados acima,
podemos incluir também aqueles que mesmo de pdagléeprivada, possuem livre acesso,
tais como shoppings, galerias, centros comeraiai®s, bares, entre outros que participam

com larga atuac&o na construcao e realizacao dapwiolica.

Portanto, em arquitetura e urbanismo, ao tratarde®sjuestdes relacionadas aos
aspectos fisicos dos espagos publicos, se fazeess@@s algumas definicbes sobre o que
consideramos como espacos publicos. Para além adsifidacdes que se restringem a
jurisdicdo da propriedade publica, adotamos aqooreceituacdo de que espaco publico é
também aquele que, mesmo de propriedade privadegcef livre acesso e assume alguma
funcdo publica. H& quem considere tais espacos-ménlicos, como denomina Abdalla
(1996, p.31), pois sendo de propriedade privadegsaptam horarios de frequéncia pré-

estabelecidos ou impossibilidade de livres marafgsts politicas, por exemplo.

Mas, assim como Maya Monteiro (2008, p.55) o fazeditamos que a reducdo ao
considerar como publicos espacos estritamenteapgipdade, dominio, acesso e visibilidade
publicos, é aceitar uma restricdo a realizacdo eobrmeno publico, reduzindo as
possibilidades da vida publica. A autora define &épectos ao considerar um espaco como
publico: o acesso publico, a atribuicdo de fung#dipa, ou propriedade publica. Mesmo que
0s trés aspectos ndo sejam atendidos simultaneanaeptesenca de algum deles é capaz de
dar ao espagco uma caracterizacdo publica. Destaafoenglobando os espacos que de
propriedade privada assumem uso e acesso pubtiodsyiamos até mesmo falar em uma
expansdo da esfera publica contemporanea atravésodabilidade que se desenvolve

também nestes locais.

Complementando a definicAo de espacos publicossidemamos ndo somente 0s
espacos livres publicos, mas também os edificadasno sedes governamentais e

institucionais. Isto inclui, portanto, espacos tatbs e construidos também.

Em suma, consideramos que o espaco publico, éaz@sfe todos, agregador, que
serve para a conexao e circulacéo pela cidade entespacos privados (funcional), convivio

e lazer (social), manifestacdes democraticas ed@gldpolitica), entre outras atividades
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inerentes a cultura urbana. O espacgo do povo, dergmiblico, do publico, ou do comum.
Como nos dizem Borja & Muxi (2000, p.8) espago publico € ao mesmo tempo o espaco
principal do urbanismo, da cultura urbana e da addaia. E um espagco fisico, simbdlico e
politico”. O espaco que assume uma posicao central na c&Edey qual ndo haveria vida

urbana e a cidade como a conhecemos.

2.2 Transformagdes no conceito de esfera publica e sua reflexao sobre as

nogoes de espac¢o publico

A presenca, ou mesmo somente a possibilidade d&€egia de uma esfera publica no
espaco é que o caracteriza efetivamente como uat@gublico. Neste sentido, acreditamos
gue cabem aspectos politicos, sociais e cultumioomodificadores que agem diretamente
nas concepcdes de esfera publica, que se manifestardimensdes conceitual e fisica do
espaco publico, ajudando-nos em sua compreensdte Bentido, adotamos a definicdo de
Habermas (2003) sobre esfera publica com@ind de nossa vida social, em que algo
aproximado a opinido publica pode ser formadem complemento, Arendt (2004. p.67)
afirma que, Ser visto e ouvido por todos é importante pelo te@ue todos veem e ouvem de
angulos diferentes. E o significado da vida publiedgo que tem nos espacos publicos, seu
principal lugar de realizacdo desde a antiguid®de.isto, se torna tdo importante para nos
entender as transformacdes que ocorreram nos tmsdei esfera publica, seus reflexos sobre
as nocoes de espaco publico e a consequente tsig@ppara as questdes fisicas do espaco

concernentes a area de conhecimento da arquiteticairbanismo.

O espaco publico passou por transformagfes emdiuarsas dimensdes e assumiu
novos significados. Se anteriormente, em suas rsjge espaco publico era considerado o
espaco da possibilidade de acao politica, e dedhbide; atualmente assume o papel de espaco
para o convivio social, onde ha diretrizes paraomportamento, espago coletivo da vida

urbana.

Muitos sdo os autores que tomam esta mudanca sabotica do encolhimento da
esfera publica, pela reducdo da participacdo d&mbao politica, aumento e prevaléncia da
dimensdo social tais como Arendt (2004) e Haber(28€3), que identificam ai uma
alteracdo profunda na estruturacdo da esfera publisua relacdo com a esfera privada.
Autores como Sennet (2001) e Gomes (2002), enxergamsea transformacdo um declinio da

vida publica, do homem como ser politico e atuamterecuo da cidadania.
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Como reflexo destas mudangas, as formas de plarggar e vivenciar o espago
publico nas cidades também mudou, assim como paldimer que o proprio espaco vem se
transformando. A partir disto, varios autores coBapa (2007), Castello (2007), Levy &
Lussault (2003), Vainer (2007), apresentam analiegliversos aspectos a respeito das
cidades que nos conduzem pela compreensdo da®epiestativas ao espaco publico na
contemporaneidade. Em nossa percep¢do, muitas ridsea estabelecem uma visédo
pessimista sobre esta transformacéo. Porém, assim ambém apontam Carr et. Al. (1995)
e Maya Monteiro (2008), entre outros, tais mudarsgas recorrentes das novas formas de
viver inerentes as sociedades de massa, que sdasrmamo novas formas de vida publica,
podem até mesmo representar uma expansao e ita¢&d da esfera publica, ainda que sob
seus aspectos sociais principalmente. Sob estendiméento, ndo nos furtamos ao
reconhecimento de aspectos negativos, mas buscanpescepcdo de que € possivel a
realizagdo de um espaco publico imbuido de umaeepfeblica, ainda que estes se mostrem
re-significados nas cidades e modos de vida urlbangemporaneos. Como consequéncia,
novas formas de viver requerem novos espacos,sependo uma relacdo de influéncia
reciproca, e cada autor relata tais mudancas saltica de seus proprios valores e

experiéncias.

Para recuperar esta no¢do de espaco publico, lsgdoecom a da esfera publica e a
transformacao, julgamos necessario empreender uveva olta adgora na cidade-estado
grega, seu berco para a cultura ocidental. As sodas relacdes entre os homens, como
animais sociais e politicos; a constituicdo de wmda publica, que resulta em uma esfera
publica; e consequentemente a constituicdo do lpgma@mos espacgo publico — como suporte
fisico para o exercicio da vida publica — podem mais bem entendidas a partir da

compreensao de suas origens.

De acordo com Arendt (2004, p.34), a constituicaocedfera publica, € anterior ao
estabelecimento da cidade-estado e colaborou pasa afirmacéo, apesar desta ter
possibilitado aos homens uma vida na esfera pubAsazim, apdlis possibilitou uma
expansdo da vida do homem, dando suporte pararoi@geda vida publica. Esta vida era
exercida através da politica, que se fazia em gaais) e discursoléxis), onde tudo devia
ser decidido através de palavras e persuasdogdatas nobres em contraponto a forca e
violéncia, que s6 eram admissiveis no ambito pavadomeéstico. Assim, a vida se dividia e

se definia na contraposi¢cao de publico e privado.
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O exercicio e participagdo na vida publica, ou aonikoinor), era privilégio dos
cidadaos demo$, detentores do direito de gestdo das questdeseendés a vida comum na
polis. Era na vida publica que os cidaddos podiam se aigstdravés de suas virtudes,
alcancando o reconhecimento publico, a imortalickedé&ama (HABERMAS, 2003, p. 16). A
ekklésia,assembleia onde se davam a decisdes relativagstioaldapolis era realizada na
agora, ambito fisico do espaco publico. A assembleia seaddentro dos moldes da
democracia direta, em que cada cidadao tinha dalaevoz ativa, participando para ver e ser
ouvido por todos, e podia se associar aos outrdad@bs de comum interesse. Em
contraposicao a esfera publica, havia a esferagaivRepresentada pelo espaco fisico da casa
(oikia), reservada aos ndo-cidadaos, mulheres, escragsisamgeiros. Estes deveriam viver
restritos ao labor fisico e atividades relacionalasbrevivéncia e necessidades, privados de
voz na esfera publica. O sustento da vida bio&gien que os seres humanos reianem em
torno da necessidade de sanar suas caréncias dsaiad) restringia-se ao mundo doméstico.
Neste sentido, os que viviam para a esfera prieagia escravos da necessidade (ARENDT,
2004, p.38).

Tal organizacdo social dava ao cidaddo a condicélitica de participacéo
democrética na vida publica, e em contraposicamasndicao de déspota da vida privada. O
chefe da familia, na condi¢do de animal socialrdeti¢ seu lar, ndo conhecia leis ou justica
fora da esfera publica. Assimpélis era o local da esfera publica e do exercicio daliade,
enguanto o lar era o lugar da vida privada, marget mais profunda desigualdade exercida
sobre a familia. Esta condicdo de dominio sobrada privada sanava as necessidades
bésicas, e dava ao cidadao a liberdade de pag#opasa esfera da vida publica. Neste caso, a
liberdade héo significava dominio, como também ndo signiicaubmissdh mas a
auséncia de obrigacbes domésticas e a liberacagpeicipar da vida publica entre iguais —
como animal politico (ARENDT, 2004, p.41).

Tais definicbes colocam os conceitos da democresrdemporanea em profunda
discordancia com a democracia na Grécia antigee eadriginou. Conscientes de que num
sistema politico democratico direto, ndo era pessiparticipacdo de todos, ou de muitos, 0s
gregos ja reconheciam a necessidade de limitacdandanho daodlis e das diferenciacdes
sociais para sua prevaléncia. Atualmente, nasdadés de massa em que vivemos, gragas a
extensdo dos direitos politicos a todos, tornargloidadaos, o sistema politico democrético
se da pela democracia representativa. Estas difesepossibilitam comparacdes para o

entendimento da transformacao que ocorreu na gafibla.
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Portanto, devido as transformacfes, a antiga egfgitica que existia baseada na
contraposicao familia/politica na cidade-estadosadde existir e da lugar a ascendente esfera
social, onde ha uma diluicdo do limites entre @guo e publico tal como eram definidos na
polis. Este fendmeno foi iniciado durante a Idade Mépleiém sua ascensao coincide com a
Idade Moderna e a formacao dos estados naciomaigue aspectos relativos a necessidade e
sobrevivéncia deixam de ser privados e a admigi&tranacional se assemelha a uma
economia doméstica gigantesca (ARENDT, p. 37). Emtaparacdo se completa na definicao
de sociedade como um conjunto de familias econonginge organizadas, cuja organizagao
politica se chama de nac¢do (Ibid., p.38). Na sadedontemporéanea, a esfera publica social

pode encontrar seu par inverso no individualisma grivatividade.

Sobre estas transformacdes, Jirgen Habermas (B063ponta para uma mudanca
estrutural. Esta alteracao, fora da sociedade icaléfd pode ser percebida através de tracos
da organizagdo dos Romanos, que nos transmitirdefigicdo de esfera publica comes
publica (coisa publica). Na organizagdo social do ImpérmmBno, apesar de haver esta
contraposicdo entre vida publica e privada, havieancessdes, como por exemplo, a
permissdo que escravos tinham, mesmo restritos feraeprivada, para que fossem
intelectualmente ilustrados e detentores de comfesbs, indicando o movimento em
dire¢cdo a mudanca.

Durante a Idade Média, ap6s a queda do Império Royeio ha uma nitida antitese
entre esfera publica e privada. Isto se justifiel fato de que a autoridade publica do senhor
feudal emana diretamente de seu poder fundiarisefaj sua propriedade privada. Portanto,
o centro do poder se da sob o senhor feudal cotooidade publica e privada, de quem se
origina as relacbes de dominio, assim como a argefid social do trabalho. Nao ha uma
regra clara a respeito do destaque de uma pess@agpma esfera publica, uma distingéo
entre setor publico e privado. Existe, porém, cdefinicdo sobre os dominios comuns e
particulares, percebidos no carater comum da quibéica, tal como os espacos da praca de
mercado, do pogo, para uso comunitario (HABERMA®RZ p.18).

Neste periodo historico, tem destaque a represgdsaie publica, esta se dava
especialmente através da figura publica de reisesad autoridades religiosas. Como poderes
superiores, continham uma forte ligacdo entreramdambém simbolos de status e dignos de
serem representados na esfera publica. O publicgeeah, as pessoas que ndo detinham este
poder, participavam desta esfera como expectaddinegos e sem voz, como nas apari¢coes

publicas da realeza e nobres e missas pronuncgddatim. Porém, estes poderes vaos se
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decompondo ao longo do tempo em um processo deizagi@o, como por exemplo, a
separacdo entre o orcamento publico e os bensdpewde senhor fundiario, a secularizacao
do poder e liberdade de crenca (HABERMAS., p.19).

A mudanca enunciada por Habermas (2003, p. 28ptegem na ascensao burguesa,
formacdo do estado moderno e criagdo dos estadomnas. O mercantilismo, a partir do
século Xlll, d& origem a um pré-capitalismo contaca de mercadorias e informacdes, em
que as cidades tornam-se o centro do intercamhioeritado pelo comércio. Nestas
condicbes, o poder burgués domina as forcas deugfiode os antigos senhores e nobres
participam como consumidores. Se o nobre é defipelo que reproduz através de sua
representatividade publica; o burgués é definidio prie produz com seu trabalho, néo
devendo querer aparentar nada (Ibid., p.26). Portaresta fase de formacdo do estado
moderno e das economias nacionais é que a socienddaurguesa se afirma, produzindo a
mudanca na esfera publica. E como ja apresentdrapsqo interesse publico o que antes era
considerado privado e de interesse doméstico.

Com o desenvolvimento do capitalismo, a troca decau®rias e informacdes,
estabeleceu-se um sistema de comunicacdo condtariegcendo o surgimento das bolsas,
correio e imprensa, que se firmam com a formac&detotorios nacionais. A partir de entéo,

a publicidade e opinido publica ganha forgcas ammelia a representatividade publica, como
se dava na Idade Média através dos senhores fardaisres, se propagando até o séc. XIX,
em certa medida. Com a reducéo da representatevioldolica, esta cede espaco a expressao
da esfera publica no sentido moderno, represergatapoder publico e suas autoridades
estamentais, objetivando uma administracdo pernamenestado moderno (HABERMAS,
2003, p.30). E neste sentido, o publico torna-séremo de estatal, enquanto as pessoas
privadas constituirdo um publico, dotado de opinprblica, especialmente os burgueses

“cultos” com acesso a informacao veiculada pelaémga (Ibid., p.37).

O publico burgués culto se forma a partir do sée(¥ll, opondo-se ao espaco de
poder da corte e da Igreja, construindo-se nosetégs académicos, na sociedade erudita e
nos salbes e cafés. Este periodo marca o inidioraeacéo de uma cultura urbana, tal como a
conhecemos. A opinido publica se caracterizou Peko livre e publico da razao”,
favorecendo o uso livre da palavra e igualdade deesy na esfera publica, em uma
“capacidade social de se auto-regtilaNa esteira dos acontecimentos do séc. XVIII, a
Revolucdo Francesa introduz os ideias democratiedgualdade, fraternidade e liberdade”.

Delineia-se assim a ideia moderna de cidadanial@ pilblica com seus direitos e deveres.
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Isto leva a uma formulag&do nova de espaco pubitietindo-se na materializacdo da cidade
e da cultura urbana que se formava (ONO, 2004).p.49

Durante o século XIX, com a Revolucdo Industriabidgade se desenvolve em um
amplo processo de urbanizacdo. E, por conseguiatétia urbana se firma favorecendo o
surgimento do urbanismo e suas teorias como ciébaaenvolvem-se também meios de

producdo, comunicacgéo e as sociedades de massa.

Arendt (2004, p.62), definegptiblico” como “o préprio mundo, na medida em que é
comum a todos nés e diferente do lugar que nos dabé&o delg comparando-o a uma
mesa, ao redor da qual se sentam todos. E solm@egiade de massa e sua relagdo com o
declinio a esfera publica, estabelece que a dificld encontra-se ndo no niumero de pessoas
que abrange, mas no fato de ter perdido a forgceodsdo para manté-las juntas. A isto se
deve a retracdo do carater politico da esfera galblicrescimento do social, em consequéncia
do aumento do numero de pessoas incluidas. A aettfetiza obehaviorismo,em que
multiddes tém uma inclinagcéo para o despotisma, @gessoal ou o da maioria, onde a acéo

individual é substituida pelo comportamento sodefinido por regras (lbid., p.53).

A efemeridade, transitoriedade, encurtamento dpoeao periodo de geracdes e sua
consciéncia na sociedade atual é tomada como a pa o “desaparecimento” da esfera
publica. Pois, ainda segundo a autora, ha uquemse completa perda de uma auténtica
preocupacgdo com a imortalidatélbid., p 64). A duracdo e permanéncia, de acardm
Habermas (2003, p.31) sao transferidas ao estamlqpoder estatal, diferentemente da
aspiracao a imortalidade percebida nos cidaddosaz@edades helénicas nas origens que

tomamos para a definicdo de esfera publica e ser@agdio.

2.3 O espago publico contemporaneo

Na cidade contemporanea, como ja enunciamos anternte, o carater politico do
espaco publico foi, em grande medida, substituielo parater social, regido pela logica do
comportamento e seus valores. Porém, Serpa (20@fisaa 0 papel do espaco publico na
contemporaneidade, admitindo-o com o0 espac¢o dédbjidsgle da acdo politica, ainda que
transformada aos moldes da sociedade de masstor@stabelece uma reflexéo sobre diferentes
aspectos concernentes ao espaco publico, comoibdickste, valorizacdo imobiliaria,
visibilidade, turismo e espetacularizagéo, cultungarticipacdo popular, entre outros. Insere no

contexto destes aspectos a critica sobre a ine@§wrdo espaco publico como mercadoria de
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consumo dentro da logica de producéo e reprodwggdtalista, destacando, sobretudo a inverséo
e dos valores de uso dos espacos publicos pelwevale troca. Neste sentido, o autor apresenta
uma restricdo e recuo ao acesso e uso democrascesgacos publicos, que dentro da légica de
consumo capitalista, seriam planejados e produzidos o privilegio daqueles cidadaos que

possuem condi¢des para consumi-los.

Gomes (2002, p.172), destaca a relagéo entre #&éordk cidadania e o espaco publico,
sua configuracao fisica, usos e vivéncia, comonafagdo direta e indissociavel entre o0 ambiente
e as praticas que nele se dao. Na percepcao thalsaiho, este autor ndo estabelece exatamente
uma decadéncia relacionada ao espaco publico coger lda esfera publica, mas uma
transformacao na forma de construcdo da vida @uglie resulta em novos arranjos espaciais.
Nesta transformacéao é identificado uondcesso de redefinicdo nos quadros de vida Sogaé
modifica gradativamente o estatuto das praticasisaw espaco. A isto, 0 autor denomina recuo

da cidadania, que afeta e se reflete no espaccqubl

Para ilustrar sua percepcdo, Gomes (2002, p.17p-Mtifica quatro aspectos
principais deste processo que podem ser percebadoglade contemporanea, demonstrados a
seqguir. Primeiro: a apropriacdo privada crescepte ebpacos comuns, que se da atraves de
apropriacOes feitas pelo setor informal da econowwmo camelds, guardadores de carros,
transportadores e pequenos servigos. Além de avdogmais sobre espacgos publicos, como
fechamento de ruas e avancos de propriedadesgsisatire calcadas. Segundo: a progresséo das
identidades territoriais, através da divisdo deoitéelo em partes dominadas por “tribos”,
acirrando a intolerancia ao diferente, caso de g dominio de poderes paralelos, como o
narcotrafico em favelas. Isto transforma a cidadedema num rhosaico de unidades
independentes e justapostaSerceiro: o emuralhamento da vida social, asadé atitudes
sociais facilitadas por objetos, como aparelhdsoglieos portateis para ouvir musica e 0s carros;
e também servi¢cos, como tele-entregas e comprasteraet, que reduzem o contato social e a
vivéncia do espaco da cidade. Estas atitudes toespaco publico em simples espaco de
circulacdo. Quarto: o crescimento das ilhas utépiaiavés de novas configuracdes espaciais e
urbanas, como condominios fechadashepping centersEstes espacos apelativos oferecem a
promessa de qualidade de vida e seguranca, cotadibem demarcados em relacdo ao mundo
exterior e um rigido controle baseado em regraodduta nos espacos comunsn“simulacro
da condicdo de cidadariia Estes seriam indicios do recuo da cidadaniae endo uma

decadéncia, no minimo uma fragmentacao da esfbliagu
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Sobre o consumo dos espacos pelo seu valor de €astello (2007, p.32) analisa a
producdo de Ilugares na contemporaneidade sob atégelr de placemaking e
“placemarketiny Especialmente o0s espacos publicos sédo plangjagosduzidos e
propagandeados sob a égide da qualidade de vitta damocéo de urbanidade contemporanea.
Sob estes aspectos, 0s espacos publicos sdo tamnaltetios como objetos de consumo para a
valorizagdo imobiliaria, buscando reproduzir netesacteristicas comumente encontradas em
lugares ja consolidados, e consideradas como gdabdresponsaveis pelo sucesso urbano dos

espacos.

As estratégias deplacemaking e “placemarketinyy podem ser identificadas como
amplamente usadas no planejamento estratégicdaliesi e suas operacdes urbanas que incidem
fortemente sobre a producdo de novos espacos @gjbba requalificacdo de antigos e seu
posterior uso, como demonstrado por Borja & MuxXiO(®. Nestas operacbes urbanas, os
espacos publicos seriam utilizados como requalifices de areas inteiras da cidade, como infra-
estrutura de integragéo e redistribuicdo sociadigade. As operacdes urbanas s&o vistas como
novos instrumentos de planejamento urbano, conepascpublico-privadas no atendimento de
interesses variados, e maneira de viabilizacadodetuoa das obras e intervencdes que produzem

estes novos espacos publicos que se associam p@eadimentos privados.

Estas formas de planejar e intervir na cidade, recpasequéncia em seus espacos
publicos, séo vistas como formas de produgéo despaco urbano de qualidade com foco no
sucesso da reproducao do capital. Vainer (in ARASIEE Al., 2007) nos aponta para uma forma
de planejamento focada na gestéo das cidades copresas que competem por investimentos
em um mundo globalizado, investindo em espacoscp8blisitaveis, voltados para o espetaculo
do turismo, além de outros equipamentos que tomendade atraente para investimentos. O
autor nos aponta no planejamento estratégico estémdas cidades, uma despolitizacdo, calcada
no comportamento de cidaddos que devam se unipimm to objetivo Unico do sucesso da
cidade como uma empresa. E neste sentido, ha umsan@ncia com a no¢édo do declinio da
dimenséo politica, frente ao crescimento da dinmesséial da esfera pablica.

Vainer estabelece ainda uma comparacdo entre a raefodlis, como origem da
manifestacéo politica na esfera publica;oitya a cidade global contemporanea. Para ele, a Polis
representa a possibilidade da cidade como espagonocdatro e mesmo confronto dos cidadaos,
munida de contetdo politico e democratico. E a, Gigresenta a cidade ora como mercadoria,
ora cOmo empresa, CUjo espaco esta sujeito aosioeg® interesses do capital. Esta ultima,

imbuida de permanente flexibilidade e fluidez conceitual oparamo um poderoso
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instrumento ideolégica’E nesta forma de planejamento, seguindo a liehgetisamento do
autor, se reconhecem estratégias de massificacdowamo destaque e sobrevivéncia num
mundo capitalista e globalizado, que restringe ssipdidade de acesso e uso dos espacos

publicos por aqueles que ndo se mostram aptosdaégde consumo estabelecido.

Nesse sentido, as cidades contemporaneas passafanggheno da espetacularizacdo: a
“cidade festiva”, voltada para o consumo, globdiz@ competitiva, com concorridos espacgos
resultantes de processos de renovacdo e requ@dicarbana. Surgiram outros espacos
considerados de uso publico, porém de propriedagada, comaoshoppingse centros de
eventos, que concorrem como locais de sociabilidag@arados em condicbes ambientais de
conforto e seguranca que superam a qualidade @agass publicos tradicionais, como as
pracas e parques, que em muitos casos sdo neghidescpelo poder publico. O
comportamento social no espaco publico foi tramsémto e afetado por novas formas de

comunicacao, interacao e outros espagos que cent@ara o uso publico.

Sobre estas nogBes de espaco publico na contersmade, adotamos aqui postura
semelhante a de Maya Monteiro (2008, p.60) queiderss que, durante o fim século XX, o
espaco publico perdeu a primazia na difusdo daeepfelica, notadamente para os meios de
comunicacao virtuais que se expandiram e inteas#m o contato entre as pessoas. O espacgo
publico passou pela diversificacdo de suas fung@desidade e sofreu variados ataques e
intervencdes de naturezas diversas. Porém, enxavgante o declinio da esfera publica e o
encolhimento de seu espaco fisico na cidade, é pasatora, assim como para nos,
inadequado e insatisfatorio apés décadas de cutigna. Como nos diz Carr et. Al. (1995,
p.343), ‘hovas formas de vida publica, requerem novos esla€ara tanto, buscamos
entender a mudanca a respeito das no¢des de grfidipo e de esfera publica, recapitulando
seus diversos momentos ao longo da histéria, assino a transposicdo de seus conceitos e
bases filosoficas para suas manifestacbes no espaeotambém tendem a mudar para

abrigar as novas formas de realizagdo da esfeteaub

Neste trabalho, ao investigarmos os calgaddes conaotipologia especifica de espaco
publico, os tomamos como exemplo caracteristicad@gemporaneidade, suportes destas novas
formas de vida urbana no ambito publico. Assim ossideramos tanto por sua insercao
temporal: surgidos na segunda metade do séc. Xafdguas sociedades capitalistas ja estavam
consolidadas; como também por conterem caraatedste serem produtos das sociedades

contemporaneas.
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Portanto, seguindo este pensamento, identificamgscal¢caddes quatro importantes
aspectos que delineiam o0s espacos publicos conténgos, e as demonstramos a seguir. O
primeiro, definimos como a funcéo do “ver e setovisob as regras do comportamento social.
Como resultado da alteracao do teor da esferacpiblseus reflexos sobre a vivéncia do espaco
publico. Borja (2006) nos diz qua burguesia ascendente necessita um lugar onde@stan
onde se apresentar, onde se encontrar com ela meSntdo, se fazem os passeios, as
alamedas, as avenidas; inclusive em algumas cidadasrmatiza como se deve ir vestido
para passedr Em Juiz de Fora, um exemplo marcante destadaiii@ eram o$ootings
realizados no calgaddo da rua Halfeld, que atédeoppresentam sob as versdes atualizadas e
modificadas do "sobe e desce" das pessoas porusssa

O segundo aspecto tomamos de Gomes (2002, p.l8féyemte as apropriacdes
privadas feitas no espaco publico. Este autordakdas apropriacdes como uma das feicoes
contemporaneas do espaco publico, cémenorme crescimento do chamado setor informal
da economia: camelds, guardadores de carros, traritadores, prestadores de pequenos
servigos, etc.(...) em locais publicos de maioculacdo ou grande valorizacdo comercial”
Sob este aspecto, é clara a presenca destas apé®srinos calcaddes de Juiz de Fora, por
exemplo, os anunciantes de compra de ouro, as rdeshares, e os camelés que tomam o
espaco, chegando a fazer dele uma verdadeira deiraleterminados horarios e dias da

semana.

Ainda fazendo referencia a Gomes (2002, p.1833 pderceiro aspecto temos o forte
uso de passagem atribuido ao espaco publico nadesichtualmente. Tal caracteristica esta
contida nas definicdes que o autor faz sobremuralhamento da vida sociakem que os
espacos publicos se prestam em grande medida aestrigdo a sua fungdo primaria, que é a
circulacdo. Nesse sentido, os calcaddes sédo exeroplte grandes quantidades de pessoas
fazem uso principal para a simples passagem, nuvwéacia rapida e menos intensa, em

comparacao com as atividades de permanéncia, masins a outros tipos de espagos

publicos, como pracas e parques.

E por fim, o0 quarto aspecto que apresentamos dpeit® a despolitizacdo do espaco
publico e sua finalidade voltada ao consumo. Nesjgecto, os calcaddes atuam como
corredores de comércio, onde predominam lojas etgumteres de servicos, sendo a
revitalizacdo econdmica por meio das vendas vamgjalos grandes motes para a instalacéo
de calcadbes em diversos casos. E como tal, rdsuli@s I6gicas voltadas para o consumo,

perde muito de seu teor da acao politica. Port@aiemos observar tantos nos calcaddes em



Espaco publico — conceitos e transformacgoes 37

geral, como no caso especifico de Juiz de Foraesepca de caracteristicas atribuidas ao

espaco publico contemporaneo.

2.4 Espacgo publico, da antiguidade a contemporaneidade: breve histéria

sobre os espagos publicos e o desenvolvimento dos calgadodes.

Apds uma curta explanacdo sobre os conceitos @E@gublico, esfera publica, e as
mudancas ocorridas através do tempo, buscamoskestabtambém um breve relato sobre o
desenvolvimento do espaco publico como meio fisieo vida publica nas cidades.
Entendendo que a conceituacéo sobre 0 espaco@ablitém dimensdes sociais, filosoficas,
politicas, entre outras. Estas dimensdes se apaesemlacionadas ao espaco fisico, que
fornece suporte para a realizacdo da vida publsaacndades. Dado nosso interesse pelos
calcadbes como vias voltadas para o uso dos peslestriscamos levantar fatos historicos que
indicam o0s espacos publicos e intervencbes urbanas especial atencdo ao uso dos
pedestres. Tais acbes sao representativas do ¢g@nista da evolucdo da historia urbana e da
formacdo de um pensamento sobre intervencgdes etipitas e urbanisticas, principalmente

aquelas no espaco publico voltadas para a escalartau

Podemos relacionar o calcadao com as origens gagas publicos para a sociedade
ocidental, na Grécia antiga, por volta dos sécls a IV a.C., dando inicio ao
desenvolvimento de espagos urbanos que inicialmgggénava-se principalmente ao uso

pedonal. Como nos demonstra Rubenstein (1992, patiucao nossa:

O desenvolvimento de espacos urbanos, que comegow dMercado Grego chamado agora,
adveio de uma cultura orientada para o pedestrigo lmmtes da invencao do automovel. Estes
antigos espacos continham instalagfes relacionadasomércio, governo e espagos para
assembléias. (...) Estes espacos eram respongpaéleigeracdo de uma imagem para a cidade
em gue estavam localizados.

Os espacos publicos pélis apresentavam um carater significativo, ligadoligiée
(templos) e ao poder politico “democratico”, emtcaposicdo as modestas areas residenciais
(LAMAS, 1993, p.139), organizacdo que refletia goamiéancia da vida e esfera publica
naquelas sociedades. Usualmente estabelecida enpasig@o central, agora (figura 2)
formava uma praca na convergéncia das principas da cidade. Seu uso se prestava a uma
variedade de atividades publicas, mas especialnsente local de reunido dos cidadaos e seu

exercicio politico.
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Considerando que os calcaddes, em sua maiorialmat@ formam locais de
encontro e ruas de comércio interconectadas ndsosemas cidades, podemos relaciona-los
também a influéncia oriental dmzaar(figura 3) que comeca a se estabelecer no século VIl
a.C.Este mercad@rabe era destinado ndo somente ao comércio, ndigedsas atividades
sociais, aos encontros, espacos publicos por exgaléNdo apenas mercadorias s&o
negociadas no bazaar, a opinides também, dai saadgrinfluéncia na politicVARGAS,
2001, p.107).

Figura 2 - Ruinas da Agora, Atenas. Fonte: Foto do autor. Figura 3 - Mercado, Kusadasi. Fonte:
Foto do autor.

Voltando as origens ocidentais, o préximo tipo espeepresentativo desta linha
evolutiva foi o forum, que se estabeleceu com céhiopRomano em 27 a.C. O férum, assim
como obazaare adgora, concentrava a funcdo de mercado varejista, cfan \mltadas para
uma rua interna, semelhante aos corredores de comatuais. Além das atividades
comerciais, desenvolviam-se nos féruns outras queentravam a vida publica e social, o
local de reunido, fazendo deste o coracdo dassvéidades conquistadas e fundadas durante
0 império. Em organizacao politica e social parciom os gregos régora, o forum porém,
se difere daaquele por apresentar tendéncia a nesraldade do espaco publico para
acomodar multiddées (LAMAS, 1993, p.146).

Apds a queda do Império Romano ocidental, a Idadelid1é convencionalmente
tomada como um periodo de declinio da vida urbB®asém, por volta do século Xl, a
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estabilidade politica e o ressurgimento do comércitam a dinamizar as estruturas urbanas.
O espaco das ruas e pragas, aberto e descobeeados por edificios, assim como a 4gora e
o férum, resguardadas as devidas diferencas, abrigi@ersas funcbes urbanas para o uso
coletivo. Funcdes estas, tipicas dos espacos p8bli@is como para eventos civicos,

cerimonias religiosas e atividades comerciais.

Como principais espacos publicos medievais, asaprago divididas em duas
categorias: praca do mercado e praca da igreja A3M1993, p. 154). O mercado
inicialmente se estabelecia fora das muralhas dsles, aos poucos conquistou espacos
centrais dentro delas. Com o desenvolvimento daanétismo, a partir do séc. Xlll, com a
troca de mercadorias e informacdes, as atividadesdenicas nas pracas de mercado se
tornaram estes lugares os principais centros dasles, influenciando uma mudanca no teor

do espaco publico, a propria esfera publica.

Atualmente, de acordo com Vargas (2001, p.146):

Em cidades onde a estrutura medieval permanecesgasruas estreitas, muitas das antigas
funcdes da praca podem ser encontradas, com everfastivais ocorrendo durante todo o
ano, além de mercados e feiras para o atendimexgondcessidades cotidianas. Outras
famosas como Roma, Veneza, Florenca e Barceloaanatturistas de todo o mundo. Esse
carater internacional, por sua vez as torna o ceda$ jovens, rodeados por bares e cafés e
lojas famosas. Esses espacos funcionam como ume @aea artistas de rua.

Portanto, é perceptivel nestas cidades de origediena, ou mesmo anterior, uma
tendéncia de destinacdo de suas ruas estreitasaffigl e 5) para o usos exclusivo de
pedestres. O fechamento destas vias ao trafegeidéas as tornam calcaddes também. E, se
alguns dos motivos pelos quais se tornaram vidsigxas para pedestres, tais como protecéo
ao patrimonio e incentivo ao turismo, sédo diferemtes que incentivaram a implantacao dos
calcaddes da idade contemporanea, existem tamlgémmas semelhancas. Estas podem ser
encontradas em sua conformacéo fisica linear, 8gos voltados majoritariamente para o
comeércio, ou mesmo sua incapacidade do espacaparder, a0 mesmo tempo, aos fluxos
de pedestres e veiculos.
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Figura 4 - Via Condoti, Roma. Fonte: Foto do autor. Figura 5 - Ruas pedestrianizadas,
Dubrovnik. Fonte: Foto do autor.

Com o fim da Idade Média, nos periodos renascangéigbarroco, por volta do séc.
XV, as pracas e ruas perdem boa parte da espaddeetom que foram originadas e usadas
até entdo, assumindo uma feicdo mais planejadaciohal. A axialidade e perspectiva sao
valorizadas e utilizadas como recurso para destdguwementos do urbanismo e arquitetura.
As pracas deixaram sua conformacdo de vazio ureatre edificios e tiveram sua imagem
simbdlica reiterada através de seus projetos, asdonem certas situagcdes uma condicdo
teatral, para a valorizacdo estética e espaciah@sumentos e prédios publicos (LAMAS,
1993, p.176)Esta mudanca no tratamento do espaco publico pardeospreendida como
um reflexo do estabelecimento do estado como pumaldico na idade moderna, inaugurada
pelo Renascimento. E, por conseguinte, este padicp estatal torna-se regulador da esfera
publica nos espacgos das cidades. Os preceitosadejginento urbano estabelecidos pelo
Renascimento, irdo influenciar todas as realizagdgartir do fim do séc. XVII, perdurando
até o séc. XIX na cidade burguesa, e passandanpoevivalismo arquitetdnico durante o fim
do séc. XX, e inicio do séc. XXI na cidade conterapea.

Durante o séc. XVII, com o estabelecimento da caltwbana e inicio da formacéo de
uma noc¢ado moderna sobre espaco publico, € ques®sd@rimeiros projetos e arranjos
urbanos de calcadas e espaco voltados para aagi@ioutle pedestres separados dos veiculos.
De acordo com Bordreuil (2002, apud. ONO, 20049).£&stes arranjos tinham como
principio a protecdo do pedestre e a melhor cigéaaeiculos, criando fluidez pra o transito
nos espacgos publicos. A cidade se expandiu, crégscem direcdo ao campo e criando um
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processo de suburbanizacdo. Nesta condicdo, agmanmtiuralhas medievais deixam de ter
uma funcéo importante (protecdo), sua demolicdprevaitamento das &reas desocupadas
dara origem a construcao de anéis viarios. E delammm Lamas (1993, p.204poulevard,

precedente dos calcaddes contemporaneos, teramomgstas acdes, como no caso da

construcdo do anel viario de Viena.

Assim, com a passagem para a Ildade Moderna, mapsldaRenascimento e 0s
outros movimentos que se seguiram, percebemos tengda voltada ndo somente para 0s
projetos de edificios, mas também intervencdesnabgue serdo marcadas, sobretudo pelo
pensamento sanitarista, durante os séculos XVKIDé Com a evolugdo tecnoldgica, e o
desenvolvimento das maquinas a vapor, do automévalRevolucdo Industrial, as cidades
tiveram sua feicdo e necessidades bastante akerBdtas mudancas foram marcantes, e
especialmente no séc. XIX assistimos a diversasmefs urbanas para o planejamento das
cidades, saneamento e adequacdo para comportasvos modos de vida da sociedade
(ONO, 2004, p.56).

Dentre estas reformas e intervencdes realizadaséaalo XIX, Rubenstein (1992,

p.14) nos apresenta algumas que podem ser corgaderamblematicas para o
desenvolvimento da génese dos calcadbes contenspstéA primeira destas intervencgoes
apresentadas sao as realizadaRegent Streeem Londres, que tiveram inicio em 1811. Os
planos de John Nash para esta rua, assim comoop&agent Parke Park Crescent
demonstravam preocupacdo com o planejamento deeengimentos, de forma a resolver
problemas da ordem funcional da cidade. Um doscéspenais interessantes destes planos é
a mistura de usos institucionais, residenciais,ezoiais, entre outros, tdo caros a vitalidade

de areas urbanas.

Em 1853, foram iniciadas reformas urbanas emprdaadpelo Bardo Georges
Haussmann, em Paris, um marco paradigmatico nariaisdo desenvolvimento do
urbanismo. As obras tinham como objetivos a cria@ama circulacdo facil pela cidade, a
eliminacdo da insalubridade e da degradacdo debae a revalorizagdo e reenquadramento
dos monumentos no espaco publico (LAMAS, 1993, ).2Com a abertura de largas
avenidas, demoliram-se areas que poderiam serteazadas como favelas e deu-se espaco
ao desenvolvimento imobilidrio. As avenidas partiam esquema radial das pracas, com
bulevares arborizados ao longo de seu percursarfi§), deixando espacos generosos para

circulacao dos pedestres além dos veiculos.
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Em conjunto com as obras de abertura de aveniddaeis) recortando quarteirdes, o
interior destes seria modificado com a criagcaogadesrias comerciais. Esta nova tipologia de
espaco publico veio a prover passagem para os tpesles criar permeabilidade nos
guarteirdes, fornecendo uma extensdo do espacicpuihs ruas e calcadas. A Galeria
Victorio Emanuele Il, construida em 1867 em Mil&orepresentante emblematica desta
tipologia arquitetdnica. Esta galeria fornece pgssaentre dois polos geradores de trafego de
pedestres, a CatedrBluomo e a OperaLa Scalla A possibilidade de uso somente para
pedestres favorece o conforto e seguranca, prinogmdée se consideradas cidades de origem
medieval, com vias estreitas e quase sem cal¢cadasjuais com a introducdo de veiculos
surge o conflito de trdfegos (RUBENSTEIN, 1992 4p.Para além destas questdes a galeria
representa ndo somente um espacgo para a passagsrtgmiém para usos de permanéncia,
associados aos diversos usos que se estabelecamemor do quarteirdo, estimulando a

vitalidade e fluxos que podem assumir caminhosadas em uma malha urbana permeavel

(figura 7).

Figura 6 - Bulevares, Paris. Fonte: Rubenstein, 1992. Figura 7 - Galeria Vitério Emanueli,
Messina. Fonte: Foto do autor.

Na Ameérica, a Exposicdo Universal de Chicago (188nonstrou a revolucdo e
avanco nas técnicas construtivas para a arquitetona aplicacao do ferro para grandes vaos
interiores. E para o urbanismo, deu inicio ao mewito ‘City Beautiful, que se espalhou
pelos Estados Unidos. Suas principais obras evaniebes calcavam-se em espacos publicos
urbanos voltados principalmente para os pedeshestes projetos ganhavam especial

atencdo o mobiliario urbano para a escala humamenidades tais como fontes, floreiras e
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jardins. Porém, tal movimento ndo se mostrou cap@zresolver e atender todas as
necessidades das areas centrais e de comércicada o século. Os precos da terra se
tornaram cada vez mais altos, conduzindo a umaafatenocupacao cada vez mais densa e
com edificios cada vez mais altos. Mas podemosideras que foi através deste movimento

que as vias de pedestre — calcaddes — chegam tawecd® americano.

Em 1959 foi inaugurado o primeiro calgaddo nosdestdJnidos, dalamazoo Mall,
no estado de Michigam (figura 8). Esta via de pedggesultou do fechamento da via em
uma extensao inicial de apenas duas quadras. Bmdaego longo dos anos, o0 sucesso da
intervencao incentivou o fechamento de mais quadmdongo da via, estendendo este
calcadao. E seguida foram implantados outros corimanln Road Mall(Miami Beacl), e
Pomona(Califérnia), ambos em 1962. De acordo com Kog6b2, p.240), nestes exemplos,
e em muitas outras cidades americanas, o ambiasteuds passava por uma transformacao
com a inser¢ao de vegetacdo, troca de piso e @abilirbano, criando uma aura artificial
para 0 espago que em parte se assemelhava shopping centere em parte a uma
“Disneylandia”. A intencdo destes projetos era staigelecimento da “cultura da rua”,
baseado principalmente no comércio, onde os marader frequentadores dos espacos
pudessem realizar suas tarefas rotineiras comadestntos a pé, sem o uso de automoveis.
Isto favoreceria uma vida social mais animada rspa@s publicos, como forma de gerar
demandas e criar relagdes sociais de vizinhangao emn cidades pequenas.

Figura 8 - Kalamazoo Mall,
EUA. Fonte: Brambilla & e
Longo, 1977.
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Na Europa, o primeiro calgaddo foi construido rdade alema d&ssen em 1926.
Mas, foi durante o pos-segunda guerra mundial, aaind Alemanha ocidental que os
calcaddes se popularizaram. Isto se deu como raasheicriar areas comerciais para o livre
transito de pedestres em centros urbanos densosapresentavam fortes taxas de
crescimento, com grande numero de carros circulandma alta populacdo residente. As
cidades de Colbnid&assale Kiel foram pioneiras na construcéo dos calcaddes. BEraeslos
da década de 1960 e fins dos de 1980, registroummserescimento de cerca de 60 para 800
ruas destinadas ao transito exclusivo de pedestreBlemanha. Além disso, a média de
comprimento destes calcadfes também aumentou de der80m para 250 m de extenséo
(RUBENSTEIN, 1992, p. 15), 0 que atesta o sucesstedipo de espaco publico e seu auge.
Um dos exemplos alemaes mais importantes € Nurgmbede o conjunto de calcaddes se
associa as diversas galerias comerciais e prag@hetecendo uma densa rede de espacos
publicos.

Assim, durante os anos 1960 e 1970, os calcadodsrisgram uma das maiores
formas de investimento e obras realizadas nos espagblicos da Alemanha ocidental,
servindo de modelo para outras cidades na Eurdyaérica. De acordo com Kostof (1992,
p.240), ndo somente ruas dos centros antigos féeahadas ao trdfego de veiculos, mas
novas ruas em outras areas das cidades eram csialll@s mesmos preceitos. Isto levou ao
desenvolvimento e aprimoramento de métodos de jplarato para a construcéo das vias de
pedestres, assim como uma legislacdo e sinalizeg@ecifica para esta tipologia. Porém,
diferente das muitas intervencdes que ocorrerancridgdo dos calcaddes nos Estados
Unidos, onde se acreditava no comércio como prhdiprma de dar vitalidade a estes
espacos; o0 aspecto mais valorizado na Alemanha fmanacao de vizinhancas residenciais.
A presenca de moradores é que atribuiria vitalidealespaco, originando o conceitivihig

yard’, ou “livable street.

A instalacdo de calcaddes, com o fechamento depaes 0 transito de automoveis,
foi bastante difundida e se mostrou uma acéo efeiprincipalmente para lidar com éareas
urbanas mais antigas, como em cidades medievaisxpmplo. Nestas, os calcadfes atuaram
também como forma de incentivar o turismo, provemd® somente espacos de livre
passagem pelas ruas antigas, mas também lugaeseal&ro e estar, convidando os turistas
a permanecerem durante um tempo prolongado e ajmoaembiéncia em lojas de comércio

artesanal, restaurantes, cafés ou em simples bedagqusca. No Brasil, encontramos diversos
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exemplos da pedestrianizagdo (figuras 9 e 10)estrigdo do trafego de veiculos, voltada
para o turismo e preservagdo do patriménio em aemiistéricos das cidades de origem

colonial.
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Figura 9 - Ruas pedestrianizadas, Paraty. Fonte: Juliana Amaral de Figura 10 - Trafego de veiculos
S3o José, 2007. restringido, Tiradentes. Fonte:
Juliana Amaral de S3o José, 2007.

Seguindo a influéncia Norte-Americana (ROBBA & MADBG, 2003) os calcaddes
comecam a serem implementados no Brasil no ini@gidétada de 1970, juntamente com o
seu auge nos Estados Unidos e Europa. O crescindast@idades, e sua metropolizacao
tornaram seu centro um importante ponto de ari@olaadvindo dai uma das principais
nocdes sobre a importancia da centralidade e semordie. O urbanismo rodoviarista
difundido pelo Movimento Moderno, com prioridadelgpexpansdo urbana calcada na
mobilidade através do transporte rodoviario, jurgar@ com a popularizacdo dos automoéveis
para o transporte individual e sua difusdo comdsimnde status, gerou congestionamento
nos centros urbanos, que em sua maioria sao denoagtiga, com ruas e calgadas estreitas.
Com o aumento do nimero de automoéveis e as altssddees demograficas nos centros das
cidades, criou-se o conflito entre o transito delegges e veiculos em vias que nao

comportavam todo esse fluxo.

Aléem dos conflitos de transito, o impacto da malitle baseada no transporte
automotivo, especialmente o individual, trouxe dasadas de 1960-70 a consciéncia dos

problemas gerados sobre o meio ambiente e a qdalida vida nas cidades. A ameaca a
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seguranca dos pedestres, ansiedade, barulho,gmlincar, entre outras questdes, passaram a
ser atribuidos ao uso excessivo de automoéveis. Wasaprincipais solucbes para estes
problemas foi a criagcdo de areas exclusivas paggedsstres, principalmente no centro das
cidades (KOSTOF, 1992, P.239).

No Brasil, a cidade de Curitiba foi pioneira nastomgdo de calgaddes. A rua XV de
Novembro (figura 11) teve seu espaco fechado p&énsito de automoveis em 1972. Apesar
da polémica, esta experiéncia teve grande aceitdgdgublico, e se tornou modelo
emblematico para muitos outros calcaddes que strafmam por todo o pais. De acordo com
Robba & Macedo (2003, p.141):

Nos anos de 1970, as atencbes voltaram-se para dermiade da grande obra de
pedestrianizacdo de ruas do centro de Curitibatemena chamada Rua das Flores ou Rua
XV de Novembro seu marco mais significativo. Comaigas vezes no pais, um investimento
macico foi feito numa cidade que ndo Séao Paulo ioudR Janeiro — 0s maiores centros de
inovacdes urbanisticas até entao.

A proposta de Jorge Wilheim e do IPPUC (InstituboREesquisa e Planejamento Urbano de
Curitiba) de transformar as ruas congestionadagdwo em areas destinadas exclusivamente
aos pedestres desafogou imediatamente o trafegpesgoas permitindo ao usuario um
conforto real no seu habito de circular e fazermas

Como na maioria dos cal¢caddes implantados nos @stadidos, o projeto para a Rua
XV de Novembro contemplava uma profusdo de equiptmsee mobiliarios urbanos:
bancos, lixeiras, floreiras, entre outros, alénad®rizacdo. Tal tratamento espacial fazia dos
calcadées uma espécie de praca linear, com diveesmstos para a permanéncia dos
usuarios. Porém, com a passagem dos anos, o0 amiatkemoo das experiéncias e as criticas,
0s arquitetos deixaram de propor tantos elementesagabavam por criar obstaculos ao fluxo
continuo de pedestres (ROBBA & MACEDO, 2003, p.136)

Figura 11 - Rua XV de Novembro, Curitiba.
Fonte: http://www.mrm.mendes.nom.br
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Assim como em outros paises, no Brasil os calcatidesam seu auge durante os
anos 1970 e 1980. Na cidade de Sao Paulo, a imp&mtdos calcaddes teve inicio em 1976.
Atualmente, o centro de Sao Paulo conta com unensatrede formada por diversas ruas
transformadas em calcaddes (figura 12), e sua s&desoma mais de sete quildmetros (VIVA
O CENTRO, 2005, p. 3). Neste caso, os autores R&blkacedo (2003, p.142) dividem a
pedestrianizacdo em duas maneiras distintas: uplantada na parte conhecida como centro

velho e outra no centro novo.

No centro velho, que possui ruas antigas e edsireda calcadbes assumiram a
configuracéo de grandes pisos de passagem. Eslggc@orespacial deixa livre o espago para
as pessoas transitarem sem obstaculos, e tambériigrero acesso de veiculos, tais como 0s
carros-fortes para atender as agencias bancariastres para o abastecimento das
mercadorias para 0 comeércio. Ja para a area coadg&eomo centro novo, com suas ruas que
sdo mais largas, utilizou-se de alguns equipameata®obiliarios. Ao longo destas vias,
foram dispostas bancas de jornal, luminarias, rteeee também arborizacdo, mas nada que

possa ser comparado a uma praca linear.

Figura 12 - Vale do Anhangabau -
CalgadGes no centro de S3o Paulo.
Fonte: Foto do autor.

Para a rede de calgcaddes do centro de Sado Paddspaiacdo Viva o Centro discute
ha algum tempo a possibilidade de revisdo do stensa de funcionamento, fluxos e acesso
aos quarteirdes fechados ao transito de veiculdgANO CENTRO, 2005). A proposta
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sugere o estudo dos fluxos e necessidades de amessuerior dos quarteirbes, com a

abertura de alguns calcadfes para o transito @enaueis e criando leitos carrogaveis em
outros. Estas acdes se justificariam visando #tég@o operacional desta regido e uma maior
permeabilidade, que tornaria a area mais vivazasimente a noite, quando o transito de
pedestres € muito reduzido. Estas intervencdes ripatefacilitar a manutencdo dos

calcaddes, o acesso de veiculos para realizardadies de carga e descarga para o
abastecimento de estabelecimentos comerciais,rdeasee instituicoes bancarias, além dos
deslocamentos de pedestres, que se tornam mugod@m alguns percursos. A proposta cita
ainda a situagao de cidades como Curitiba e Buées, onde as ruas paralelas aos
calcaddes tém livre acesso para veiculos, fadilitao transito, acesso de automoveis e

encurtando as distancias a serem percorridas a pé.

De maneira semelhante, Carr et. Al. (1995, p.388)ca entre as demandas para o
atendimento das atividades urbanas contemporanesbartura de calcaddes para o trafego
de veiculos. O autor apresenta esta possibilidad® eima das formas de atribuir adequacéo
a calcaddes que ndo se mostraram plenamente berdidag Mas ainda sim, destaca a
necessidade de que o transito reintroduzido negtes deve ser controlado, e as calcadas
devam ser largas e providas de amenidades paradestpes. Dentro destes moldes, Lang
(2005, p. 81), nos apresenta o caso da construg&ak Park Center Mal(lllinois, EUA)
em 1967, e sua reabertura para os veiculos em D@B8cordo com Lang, a implantacdo do
calcaddo como forma de melhorar o desempenho dércariocal se mostrou inicialmente
bem sucedida, porém ndo se manteve, forcando arteab Casos como estes séo citados
por Kostof (1995, p.240), que atribui os insucesso$alhas no planejamento e intencéo de
criar ruas como cenarios idilicos de pequenas egjasem haver uma demanda prévia que

justifique consistentemente a intervencao.

No entanto, como nos diz Robba & Macedo (2003, f),13a ultima década do
século XX, a figura da rua de pedestre esta cotadi e em expansao, sendo adotada com
frequéncia em todo o pdisO projeto Rio Cidade, desenvolvido e implantauo Rio de
Janeiro durante os anos de 1990, representa unpbexé&em sucedido desta afirmacdo. O
projeto visava melhorar as condicfes urbanas, edpente para os pedestres, em diversos
bairros da capital carioca. Dentre eles, destacammjeto realizado para Bangu (CASE,
1998) com o objetivo de reorganizacdo do espacticoub fomento das caracteristicas de
vitalidade encontradas na area de intervencaor#&i@3). Foi implantado um calcaddo em

parte da Avenida Conego de Vasconcelos, movimergadam forte comércio popular. O
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calcadéo foi dotado de grande diversidade de ndoioilurbano, criando areas de estar como
nos modelos norte-americanos, além de vegetacdmae éobertas formando galerias visando
a melhoria do micro-clima urbano que se apresenfitongquente nesta regido. Estas acoes,
comuns ao Projeto Rio Cidade em geral, visavamspawente a melhoria das condicdes de
deslocamento pedonal, mas do conjunto urbano como tado, dando novos ares,

personalidade e vitalidade as regides onde forgstamados.

Figura 13 - Calcaddo em Bangu (projeto
Rio Cidade), Rio de Janeiro. Fonte: Casé,
1998.

Assim, ao perpassar a sequéncia de espacos pimitados para o pedestre, em uma
ampla e diversa gama de experiéncias, percebemasewolucdo com vistas a atender
demandas e possibilidades de projeto em cada éplesta relacdo, entre as épocas de
implantacéo e tipos de espacos desenvolvidos, lpErees que os calcaddes apresentam-se
como resultados da necessidade de garantir maesces@s pessoas no meio urbano,
especialmente no tocante a questdes de seguraogdoeto ao se moverem pelos centros de
cidades movimentadas. Juntamente com as quesiéésae a movimentacdo das pessoas
pelos calcaddes, desenvolveu-se neles também &@ipdade de se tornarem pontos de
encontro e permanéncia, configurando-os ndo songente meros espacos de passagem. No
capitulo seguinte, ao apresentar Juiz de Fora eCeatro, pretendemos uma aproximacgao
com a ambiéncia urbana onde os calcadbes que emisdéoram implantados e se
desenvolveram como exemplos de experiéncias beetislas, sucessos de intervencao

urbana, e também ainda como espacos de experirdergagn continua mudanca.



Juiz de Fora e sua darea central 50

3 Juiz de Fora e sua area central

3.1 Juizde Fora

Juiz de Fora se localiza na Zona da Mata, sudestesthdo e Minas Gerais (figura
14). Sua posicao central é estratégica e proxisgpdacipais capitais da regido sudeste do
Brasil: Sdo Paulo, Rio de Janeiro e Belo HorizoAtaalmente, a cidade pode ser classificada
como de médio porte. Segundo o Censo 2010 (IBGH))2@presenta uma populacéo de 497

mil habitantes, a quarta maior do estado mineiro.

Manhuagu
Ponte Nova

Carangola
Vigosa

Uba Muriaé

Cataguases
MINAS GERAIS

5P RJ

S&o0 Jodo Nepomuceno
Leopoldina

i Além Paraiba
ZONA DA MATA JUIZ DE FORA

Figura 14 - Localiza¢do de Juiz de Fora. Fonte: Mapa elaborado pelo autor.

A cidade foi fundada na metade do século XIX. Por&ma origem remonta ao inicio
do século XVIII, qguando o caminho que ligava a fmoia das Minas Gerais a corte, no Rio
de Janeiro, desenvolveu o lugarejo (OLIVEIRA, 196¢69). Seu desenvolvimento foi
favorecido por sua posicao, e a firmou inicialmeoteno entreposto de escoamento da
producdo do ouro no século XVIII, e de café no EéelIX, ambos produtos de interesse

internacional.

Com os lucros advindos da economia cafeeira a eidad industrializou com o
desenvolvimento do setor téxtil, ganhando projeg@ioenario nacional e desenvolvendo uma
cultura urbana prépria na virada do século XIX paréX. Até a década de 1930, a cidade
figurava como um nucleo industrial de grande destago estado de Minas Gerais. Tal

condicdo atraiu um diversificado contingente pogiolaal, tornando-a palco de intensa
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circulacdo de mercadorias e de grande concentragdacumulacdo de capital(BLAY,
2010, p.167).

ApoOs o declinio das industrias na década de 194@paomia da cidade passou a se
basear no setor terciario, formando um polo deesa&ldducacao para toda a regiao da zona
da mata mineira, especialmente no ensino univawsit@aracteristicas como essas reforcam
ainda hoje, no século XXI, a vocagdo de seu ceriginal especialmente para os usos de
comércio e de servicos, que atraem um fluxo grandeversificado de pessoas, garantindo

grande vitalidade aos espacos publicos centrais.

3.2 A morfologia urbana como evidéncia da formagao histérica do
centro de Juiz de Fora: a importancia dos caminhos estruturadores

do lugar

A historia e evolucao urbana de Juiz de Fora ssjquéntemente descritas e analisadas
a partir de fatos determinantes para o surgimentgsenvolvimento da cidade. Considerando
que o atual centro da cidade permanece no locs¢uleentro historico original, € importante
abordar e ressaltar os elementos formadores destexto urbano, especialmente ao tratar

dos espacos publicos localizados em tal area.

Neste sentido, consideramos importante a abordagenDel Rio (1990) faz sobre a
morfologia urbana e a historia das cidades. Segwstie autor, o estudo da morfologia
urbana, produz o entendimento do tecido urbana® elementos construidos, através de sua
evolucéo, transformacdes, interrelagbes e procagseos geraram. Portanto, entendemos
que a morfologia do ambiente construido forma-seupta conjugacao de elementos naturais,
tracados urbanos e conjunto arquitetdnico, criagdpacos e areas urbanas dotados de
identidade propria. E neste contexto, tornam-sguines e impregnados de significados para

a compreensao das cidades.

Dentre os elementos urbanos mais significativoa paormacéo do centro de Juiz de
Fora, destacam-se o tragcado dos caminhos quera deigem a cidade. Sobre os tracados das
vias, Lynch (1997) os considera como os elementms plaramente identificaveis, tanto na
forma de uma cidade, quanto como em seu deserganipando a disposicao dos quarteirdes
e edificios, e ligando os espacos das diferentetespala cidade. Em conjunto com a

conformacdo do sitio natural, e interesses do®pagens mais importantes de nossa historia,
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0os caminho indicaram a posicao e forma para ruasni@s e passagens que se

desenvolveram e estruturaram a area central.

N&o se pretende com isto, discorrer sobre todserm®lvimento urbano da cidade de
Juiz de Fora. Porém, destacar fatos e elementosgpesentam contribuicdo significativa

para o entender o processo gerador da ambiéneaibdatisua area central.

3.2.1 Século XVIII: O Caminho Novo e as origens do arraial de Santo Antdnio do

Paraibuna

A origem de Juiz de Fora esta relacionada ao perilad bandeiras paulistas e os
caminhos abertos para acessar o interior do paisitndo a exploracdo de recursos naturais.
Porém, considera-se que o desenvolvimento da cidade-se a partir do tracado do
Caminho Novo, a primeira das vias em seu contetrico (ANDRADE, 2010, p.85).
Antes da abertura do Caminho Novo, o acesso assmioanterior da provincia de Minas
Gerais, se dava por um caminho bandeirante, tanmtf&amado de Caminho Velho, que

passava pelo estado de S&o Paulo e chegava a. Paraty

O Caminho Novo foi aberto no inicio do século X\Vjlbr Garcia Rodrigues Paes
Leme e era usado para o transporte de ouro retitadoterior de Minas Gerais até a cidade
do Rio de Janeiro, entédo sede da corte no Braaik burto e seguro que o Caminho Velho, o
Caminho Novo que na regido da atual Juiz de Favenpanhava o leito do rio Paraibuna,
propiciou o inicio do desenvolvimento da regidaaRaincentivo do povoamento do interior
do pais, a Coroa doou terras (sesmarias) aos sateles em cultiva-las, sob a
responsabilidade de cuidar do trecho do caminhgogesasse por suas terras e dar apoio aos

que por ali transitavam, e assim deu-se iniciov@gao da regiao.

3.2.2 Século XIX: Estradas do Paraibuna, Unido Industria, e a fundagao da cidade de

Juiz de Fora

Com a expanséo da economia cafeeira, substituimitdaodo ouro, o Caminho Novo
que estava restrito entre as montanhas e o rioibBae se tornou ineficiente para o
escoamento do café produzido na regido e exporEadal836, a provincia de Minas Gerais
contratou o engenheiro alemédo Henrique Halfeld paogeto e construcdo da Estrada do
Paraibuna (figura 15-a), ligando Vila Rica a Paratéh Para tanto, foram aproveitados
diversos trechos do Caminho Novo que foram mellosad
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Um dos trechos da estrada do Paraibuna, que fugiwmagado do Caminho Novo,
cortava em linha reta as terras herdadas por Henkitplfeld na ocasido de seu casamento
com Candida Maria Carlota, filha de um proprietateoterras na regido(OLIVEIRA, 1966,
p.10). Ao redor deste trecho da estrada foram nddss edificacbes que deram inicio ao
nacleo da cidade. Assim, Halfeld é considerado mdddor da cidade, como pode ser
percebido em uma planta de seu tracado que indjgaara 1944 quarenta casas e uma capela
ao longo da estrada do Paraibuna. Além desta ptar@ando chegou aos nossos dias, Lessa
(1985, p.81) cita uma carta que Halfeld endereceuaasobrinha, na Alemanha, informando

que desde 1840 estava construida uma cidade fupdaete.

O crescimento da povoacédo ao redor da estradabpibssi sua elevacdo a categoria
de Vila em 1850. E em 1853, uma comissao desigpaldaCamara, fez o primeiro plano de
arruamento onde eram contadas trés pracas e dezesas transversais a Estrada do
Paraibuna, que tinha cerca de 3 km de suas maogemados pela vila (PDDU, 2004, p.
161). Em 1856 a vila foi elevada a categoria dadsd e a Estrada do Paraibuna deu origem a
Rua Direita, atual Avenida Rio Branco, que veioeatgrnar o principal eixo viario do

desenvolvimento do centro da cidade como assinadalia (1996, p.3):

Esta rua que tem hoje o nome de Avenida Rio Braonde ser considerada o principal eixo de

formacédo e expansdo do desenho da cidade, tarjoense refere aos aspectos morfologicos

(incluindo o desenho da cidade) como no que trataadipacdo do sitio urbano (no qual se

insere a paisagem).

A partir do eixo da Rua Direita, gerador da malizana, foram abertas em sequéncia
outras ruas perpendiculares e paralelas a eladfithrb). Este conjunto de vias deu inicio e

forma ao centro urbano da cidade tal como conhes@talmente.

Em 1853, a Companhia Unido e Industria, de propdeddo Comendador Mariano
Procopio, recebeu a concessao para a construcarposacdo da Rodovia Unido e Industria
(figura 15-c). A rodovia foi um dos ultimos camirshconstruidos sob a justificativa de uma
melhor comunicacgéo entre Minas Gerais e 0 Rio deida(MARINS, 2010, p.43). O intuito,
novamente era facilitar o escoamento da maior mtproducéo do café da provincia de
Minas que por aqui passava, propiciando o deseimehto econdmico. Para sua construcao
foram aproveitados diversos trechos da Estradaadailfyina, assim como o fez Halfeld,
aproveitando o Caminho Novo para a construcéo ttadasdo Paraibuna.
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A Rodovia Unido Industria foi tracada proxima ao Raraibuna, em terras do
Comendador Mariano Procopio, dando origem a ouloten de povoacao, no local do bairro
que hoje leva o nome deste. Na area do atual ceatrodade, seu percurso perverteu o
tracado perpendicular das vias cortando a malhaasicao diagonal, dando origem a atual
Avenida Getulio Vargas, outra importante via daaacentral de Juiz de Fora e um dos

simbolos do progresso industrial que se anunciava.

.....

colera morbuem 1855 que se disseminava pelo pais. A parg@ntio se tornou necessaria a
busca por melhorias através da tomada de diveesastgs da Camara, que resultaram em
saneamento e embelezamento da cidade (JUNQUEIRM, 2050). Seguindo a linha de

investimentos e melhorias, foi contratado em 18@&hgenheiro Gustavo Dodt que tracou a

Planta Cadastral, considerada a primeira da cidade.

Com o progresso industrial e urbano de Juiz de, Btéen da necessidade de melhoria
na eficiéncia do escoamento da producdo do caféd,88 chegou a cidade a estrada de ferro
D. Pedro Il (figura 15-d). Esta ferrovia substit@iuota de transporte antes realizada atraves
da estrada Unido Induastria, e forneceu um transpuodis rapido e seguro para a producao
cafeeira, além de facilitar o acesso a cidade ggueles que vinham de fora (MARINS, 2010,
p.44). Aléem da estrada de ferro, nesta mesma éfineeam-se também corre¢bes de
retificacdo no leito do rio Paraibuna. EmpreendiglasMariano Procépio juntamente com a
Camara, estas corre¢cfes tinham a funcao de egitalagamentos proximos as margens que
atingiam a Uni&o e Industria e toda a parte batxaahtro. As obras de retificacdo do rio e a
estrada de ferro, juntas colaboraram para a coafgitnda parte baixa do centro da cidade,
que até hoje possui grandes terrenos com baixaoaap

Como ja foi dito, o café que era produzido na prow, e por aqui passava, trouxe
grandes beneficios ao municipio, tornando-o umeposto comercial, alcando-o a condicao
de nucleo urbano capaz de garantir a centralizagiccapitais regionais e induzindo
diversidade de investimentos (PDDU, 2004, p.162)pdktir dai enfatizamos a posicao
estratégica da cidade, em relacdo a cidades maame® uma das principais causas para o
seu desenvolvimento econdmico, especialmente mmr gedustrial com fabricas para a
producdo de tecidos. Em consequéncia do desenwitomda economia, a cidade foi

beneficiada com diversos investimentos em melhaoiibanas.



Juiz de Fora e sua darea central 55

3.2.3 Século XX: As galerias, a Avenida Independéncia e os calgaddes

Para o trabalho nas fabricas que se multiplicavala gidade, era necessaria mao de
obra qualificada. E, com a abolicdo da escraviddo1888, a solucdo foi o incentivo a
imigracdo, que propiciou um crescimento demogradicelerado no fim do século XIX, e o
estabelecimento das col6nias de imigrantes. Fovirsaa para o século XX que o setor
industrial atingiu seu ponto alto e fez de JuiZ~dea o principal centro de desenvolvimento
do estado de Minas Gerais. Nessa época, metadestidmelecimentos era de propriedade de
imigrantes ou de seus descendentes. Porém, a gartiécada de 1930, com o declinio da
economia cafeeira, o surto de industrializacdo come demonstrar fragilidade. A falta de
visdo estratégica e as limitagbes eram fortesgesirs a dependéncia de matérias primas
importadas e o deficit de infraestrutura (PDDU,£202163).

A partir de meados da década de 1940, com o declmisetor industrial, a cidade
entra em uma nova fase de vocacao econdémica, agha o setor terciario, especialmente
com estabelecimentos comerciais varejistas e géstde servicos. A industria téxtil entrou
em decadéncia, e se extinguiu quase completanfgagsaram a se desenvolver pequenos e

meédios estabelecimentos para a fabricacao de viestua

A cidade, que se destacava no estado de Minagypmatde desenvolvimento, a partir
deste momento assume posi¢cdo de centro regionZbma da Mata. Tornou-se polo que
atende a demanda de diversas outras cidades ao, m@ducipalmente, com o setor
educacional, de tratamentos de saude, e comefBiainde parte destas atividades se
concentra na area do centro da cidade. E, dentliatgaevolutiva das modificacdes urbanas
nessa area, destaca-se o surgimento das galegasa(fl5-e), em parte motivado pela
transformacdo econdmica ocorrida, voltando-se patameércio que € beneficiado por este
tipo de espaco que multiplica o comprimento deddels dos edificios para a criacao de lojas,
e consequentemente abre caminhos pelo o inter@rqdadras modificando a estrutura e

feicdo urbana nesta area.

A construcdo das galerias teve inicio na décaddld#9), apresentando grande
relevancia para a identidade urbana e morfolog@aehtro de Juiz de Fora, atualmente
assumem proporcdes significativas. Segundo Abddle®6, p.6), concorrem em pé de
igualdade com os eixos de formacédo da érea celatreidade. A primeira a ser construida foi
a Galeria Pio X, inaugurada em 1925; em 1934 denisie a constru¢do da segunda fase que

expandiu esta galeria, conectando as ruas HalfeMaeechal Deodoro. Em 1929, foi
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construido o Cine Theatro Central, dando origermuas doutras galerias em suas laterais,
conectando as rua Halfeld e Sdo Jodo (CARVALHO,62@44). A partir de entdo, se
inaugurou na cidade o que consideramos como um moodelo de espaco publico.
Percebendo as vantagens deste tipo de edificagdm 6 melhor aproveitamento do lote e a
ligacdo com mais de uma rua, muitos empreendedowainuam a construir espagos
comerciais que adotam estas caracteristicas. Assfionga-se a cultura urbana do espaco

galeria, tal como a identidade urbana da areaalatdrcidade.

Em resumo, como observa Abdalla (1996, p.7), attagdo Centro em Juiz de Fora

pode ser definido da seguinte forma:

(...) morfologicamente o desenho do centro histdde Juiz de Fora pode ser composto por
trés tracados diferenciados: o desenvolvido arpgatEstrada do Paraibuna, conformando um
espaco de quadras ortogonais e regulares (...gsendolvido pelos empreendimentos da
Unido e Industria, da Central do Brasil e o dagé€ides e uso dos rios do vale do Paraibuna,
racional, porém demonstrando claramente sua imealilade de passagem ou de solugao
técnica, conformando grandes areas em eixos amplateados por grandes projetos
tecnoldgicos, sendo que ressaltamos que esteshtvalbi@o buscam apresentar um desenho
preocupado com a estrutura formal preexistenterefimp, em outra escala de abordagem (...)
e as passagens de Juiz de Fora, dadas pelasgdiedalade.

Acrescentamos a esta sequencia de intervencdesastba construcdo da Avenida
Independéncia (figura 15-f) na década de 1970,esobleito de um corrego. Considerada
como uma das ultimas grandes intervencdes respeisg@ela conformacédo atual do centro da
cidade (JUNQUEIRA, 2008, p.67), uma das arestasi@ugulo central formado também pela
avenida Rio Branco e avenida Getulio Vargas. A mzemdependéncia foi proposta no plano
de plano de Gustavo Dodt quase um século antesadeosistrucdo, como forma de resolver
0s problemas de transbordamentos do corrego Indépeia e as constantes reclamacgdes da
populacao que cobravam da Camara Municipal uméugsm (OLIVEIRA, 1966, p.68).

ApOs a implantacdo das galerias, e contemporaneoalatura da avenida
Independéncia, o calcadédo da rua Halfeld foi impldm na década de 1970, € o precursor
deste modelo de via, visando o atendimento da d#sngor uma maior area apara a
circulacdo de pedestres. O calcaddo da rua Hatedie ser considerado um dos pioneiros
deste modelo de espaco publico no Brasil, dadacengemporaneidade com o primeiro

calcadao que foi implantado em Curitiba.

Inicialmente, o calgadao foi implantado como foroha evitar o conflito entre o
transito de veiculos e pedestres que se intensifipartir da década de 1960. Porém, a
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motivacgao inicial para a criacdo dos calcaddesjevorrer do tempo, se tornou secundaria, e
sobressaem as caracteristicas da cultura infludangior este tipo de espaco, onde os
pedestres se movem livremente pela via, favorecendomércio e uma multiplicacdo dos

usos, apropriacdes, encontros e relagdes possiveispaco publico.

Sucessivamente, outros calgcaddes foram implantadosya S&o Jodo, década de
1980; e na Rua Mister Moore, década de 1990. Cadaam as especificidades relativas a
época e situacdo em que foram construidos. Alérteslea rua Marechal Deodoro e rua
Batista de Oliveira, sofreram modificacbes de usoestricAo ao trafego de veiculos,

funcionando em alguns trechos também como cal¢caddes

Os calcaddes (figura 15-g) tornaram-se corredores cdmeércio e servico,
comportando o intenso fluxo de pedestres, funcior@amo suporte espacial para uma dos
mais fortes costumes da cultura urbana de Juizada, © passeio pelo calcaddo. Como
elementos preponderantes da identidade urbananm aifia meramente como novas insergoes,
mas como modificacdes do uso de algumas das vita nealha urbana que se renova e
reafirma seu potencial como centro para a cidadsted\sentido, podem ser destacados como
exemplos das intervencdes publicas mais recendgmiicativas na malha urbana do centro

de Juiz de Fora.

3.2.4 Século XXI — O reforco das tipologias ja estabelecidas e os planos de

revitalizagdo

Com a passagem do século XX para o XXI, assistanas reforco das tipologias de
espacos publicos encontrados no centro de Juinrde Eom resultado de demandas prévias e
potencialidades latentes, varios investimentodeifms pelo setor imobiliario para construcao
de novos edificios comerciais onde séo incluiddsriga, que criam novas conexfes entre
ruas e reforcam os usos de comércio e servicosentrocda cidade. A area das ruas
pedestrianizadas - calcadbes — apresenta tambérfortenuso e constante renovacao de
investimentos em novos estabelecimentos comer@iis) dos antigos e tradicionais que
também se renovam para a manutencdo da competitevid reafirmacdo. Além do espaco
publico e dos usos de comércio, ha uma grande otracéo de investimentos na construgdo
de torres residenciais que tendem a aumentar as temograficas no centro da cidade,

mantendo e aumentando sua centralidade e densidade.

Além dos investimentos do setor privado, tambénuma nitida intencdo do poder
publico na valorizacdo e renovacdo da area ced#ralidade. Esta intencdo € expressa nos
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planos propostos para a de revitalizacdo do cetésenvolvidos durante as décadas de 1990
e 2000. O primeiro plano foi o Cidade Humana (PREPIRA DE JUIZ DE FORA -
IPPLAN, 1998), que ja previa a criacdo de novassate calcaddes, reformas de galerias e
uma praca. Na virada para o século XXI, foi realza calcaddo da rua Mr. Moore, algumas
reformas em galerias, além de acdes de alterag@alrenizacdo de quiosques e bancas do
comércio (CAMPOS, 2010).

O mais recente plano para revitalizacdo da arematéoi publicado no Plano Diretor
de Desenvolvimento Urbano (PDDU, 2004, mapa 19lano divide a area central em trés
partes, segundo as estratégias de intervencadréh) a ser reorganizada, (2) area a ser
revitalizada, e (3) area a ser reurbanizada. Caome neleitura e ampliacdo do plano Cidade
Humana, este propds a expansdo da area dos cagateobras de reurbanizacéo das ruas,
reformas e criacdo de novas galerias, remodelagétagdo de pracas; além de obras de
melhoria de circulagdo no sistema viario para adtais e reciclagem de usos em edificacdes
de interesse historico. Porém, com excecdo damefale algumas pracas e reciclagem de

uso do Cine Palace, quase nenhuma obra foi realizad

Atualmente, assistimos a reurbanizacdo de ruagmdas no intuito de adapta-las as
normas acessibilidade universal e obras de embeérza urbano, visando o bem-estar e
seguranca do pedestre. Além disto, foram feitasrmeds em pracas e modificacdes no
sistema viario, que se mostra cada dia mais cdngadb pelo excesso de veiculos tanto do
transporte particular, como do publico, se moswandmo um dos principais desafios

contemporaneos para esta area da cidade.

Figura 15-a. Estrada do Paraibuna;
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Figura 15-b. Abertura de ruas — inicio
Figura 15-c. Estrada Unido e IndUstria
Figura 15-d. Estrada de ferro D
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Figura 15-f. Avenida Independéncia;

Figura 15-g. Calcaddes.

Figura 15 - Evolucdo da malha urbana em Juiz de Fora. Fonte: Elaborado pelo autor a partir do mapa digital da
Prefeitura de Juiz de Fora.

3.3 A drea central de Juiz de Fora e suas qualidades urbanas

A area central de Juiz de Fora apresenta tracosadaegem polarizadora de toda a
cidade e regido. Contém caracteristicas que reforgaa importancia, apresentando uma
densa ocupacédo e concentracdo variada de atividagsss que a valorizam como centro do
municipio. Carvalho (2006, p.71), destaca qaedturacdo desta area, sobretudo quanto ao
trafego de veiculos, a excessiva verticalizacdacentrada e o conflito entre o patriménio
historico e a renovacdo urbana sdo as caracterstionais marcantés De acordo com
Lunardi (2007, p.76, Apud. Miranda, 1990):

Foi nesta area central que a elite agréria regdeatcidade optou pela definicdo de poder
estabelecido sob a triade Igreja/Reparticdes Rag#iraca Central. Ao mesmo tempo
fixaram-se na area central, profissionais libeeatmerciantes, o que garantiu uma tradicao
mercantil em termos de uso do espaco presenta ai@ode hoje.
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Na triade estabelecida acima € claro o valor dpages publicos, sob a denominagéo
Praca Central (grifo nosso), para o estabelecimento e afirmagioemtro da cidade. Neste
trabalho partimos da premissa de que a presenggudfidades urbanas que definimos como
diversidade, vitalidade, centralidade e identidade, sdo primordiais para a prevaléncia da
importancia do centro de Juiz de Fora, tal comdaP@008) também nos demonstra em suas
pesquisas. Estas qualidades, ao nosso ver, atuacorganto, influenciando e estimulando

umas as outras, o que resulta em uma forte refaréspacial para a cultura urbana da cidade.

A situacdo geografica e os elementos naturais, dosnas acdes de urbanizacéo,
foram definidores na conformagéo fisica atual datf@e localizado num vale. O Morro do
Imperador é definido como um dos principais elem®maturais estruturadores, sua escarpa
rochosa funciona simultaneamente como limitadoregpansdo urbana, e como um dos
simbolos da cidade. Outro elemento natural esadturé o rio Paraibuna, nas margens do
qual a cidade se desenvolveu. O rio funciona tamti@mo divisor. O centro da cidade pode
ser definido pelo espaco entre o rio e o morro (BDED04, p.56).

Os outros elementos que estruturam a area ceatralssvias construidas ao longo da
historia da cidade. A avenida Rio Branco, princgi&b viario da cidade, foi a primeira delas.
Em seguida vieram outras que formaram a malha arbaesse contexto destacamos a
avenida Getulio Vargas, avenida Independéncia, idaeRrancisco Bernardino, avenida
Brasil e a estrada de ferro. Estas s&o considemsdpsncipais eixos estruturadores da malha

urbana em sua situacao atual, definindo regidésidis no centro da cidade.

Considerando suas avenidas, € consensual dizero guécleo da éarea central é
formado por um tridngulo delimitado pelas avenigas Branco, Independéncia e Brasil. De
acordo como o Plano Diretor de Desenvolvimento biob@DDU, 2004, p. 57) da cidade, o

centro pode ser dividido em trés partes distirfigara 16).

A primeira parte, compreendida pelo triangulo meeaotre as avenidas Rio Branco,
Independéncia e Getllio Vargas, apresenta a matalidade, com renovagdo urbana
constante que mantém bom estado de conservacaaltaseus espacos publicos livres, como
de suas edificacfes. A rua Halfeld constitui o eixdenador, juntamente com seu feixe de
ruas paralelas (ruas Mister Moore, Marechal Deqd@éo Jodo, Santa Rita e Braz
Bernardino). Este conjunto de ruas somado com aBatssta de Oliveira, que as corta
transversalmente, e as galerias constituem umamegdeamente interpenetrada, propiciando

uma feicdo urbana bastante caracteristica paratcoceom uma ambiéncia de convivéncia
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social que alterna espacos dinamicos e estaticP®WR 2004, p. 57). Nesta parte se
concentra uma parcela significativa dos exemplargaitetbnicos com relevancia histérica,

em diversos estilos, formando marcos de refergraniatoda a cidade.

A segunda parte esta situada entre as avenidaBdl3éaigas e Francisco Bernardino,
formando uma faixa popularmente chamada de “paiteabdo centro. Apesar de ser cortada
pelas mesmas ruas que estruturam a primeira gade,caracteristicas sdo bastante distintas
desta. O estado de conservacao, que é precarimarpdrte de seus edificios, juntamente
com um comeércio popular de baixo padrao estétitamncuma feicdo tende a degradacdo do
ambiente urbano. Porém, esta area também apresgetesidade e variedade de usos,
correspondendo a uma forte vitalidade durante eérios comerciais. A situacdo descrita
acima, de acordo com Carvalho (2006, p. 72) reusia condicdo de segregacao social de
cunho econbmico entre as classes sociais da pdpuldgsta segregacdo, apesar nao
apresentar barreiras fisicas manifestadas, conpridra afirmar a divisdo do centro em partes,
através de “linhas elasticas”. O conjunto arquitietd da area possui tanto iméveis de grande
importancia para a historia da cidade, como os rerexos ao redor da Praca da Estacao,
assim como outros mais modestos, porém formadagesnd rico ambiente perpassando

diversos estilos e épocas.

E a terceira parte é formada pelo segmento entewexsidas Francisco Bernardino e
Brasil. Poderiamos também dizer que esta areadidiivpela via férrea e pelo rio Paraibuna,
ambos respectivamente paralelos as avenidas citedase encontrar entre dois elementos
divisores, esta € a area do centro que apresentanar integracdo com as demais. Seu
conjunto de vias interrompidas pela via férrea,gmndes equipamentos, como clubes e
galpdes, assim como grandes areas vazias, a carattecom uma baixa ocupagéo. Porém,
frente a uma concentracdo e densidade fortes cemaeaencontramos nas partes anteriores,
esta representa uma importante alternativa paxpanedo do centro da cidade (PDDU, 2004,
p.58).

7

Dentre estas trés partes, a que apresenta magresaé para esta pesquisa € a
primeira, chamada de triangulo menor. Foi nestie@are concentramos nossas atencao, pois
nela estdo a maior parte dos calcaddes, nossae®ble estudo. Além disso, esta parte do
Centro apresenta a maior concentracao, variedadsas$e verticalizacdo e o melhor grau de
conservagao, portanto a maior valorizagcdo do cemlistas condi¢cdes se refletem em um
dinamismo para o centro da cidade quese ‘de um lado se apresenta como polo de

atratividades em todos os niveis, de outro é esdmoupela propria populacdo que as
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solicita, formando um bindmio entre distribuicd@@sumd (CARVALHO, 2006, p.72), o

gue sustenta sua importancia como centro da cidade.

Primeira parte
I Segunda parte
I Terceira parte

250 500 1000m

Figura 16 - Area central de Juiz de Fora. Fonte: Elaborado pelo autor a partir do mapa digital da Prefeitura de
Juiz de Fora.

3.3.1 Diversidade

A diversidade tem sido tomada como um das pringigaalidades para o sucesso de
areas urbanas. Pode ser definida como a variedagecipda pela vida humana que se
concentra no espaco para o desempenho das atiwidaoieuns ao modo de vida em
sociedades urbanas. Contrariamente a monotonidcemitade, a variedade no meio urbano
€ considerada com geradora de animacdo e vida gmreidades, resultando em mais
diversidade. Nos estudos sobre a diversidade eefeilss sobre o meio urbano tomamos

com referencial teérico a obra Morte e Vida de @eanCidades, de Jane Jacobs (2000), e
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apontamos como estas caracteristicas se fazemmfm®sea area central de Juiz de Fora, de

modo a contribuir com a vitalidade que se apresamtaeus espacos publicos.

Dentro do conceito do que é considerado como ddes urbana, podem se encaixar
diversos elementos ou caracteristicas, especiagnsneles relacionados as ordens sociais,
econdmicas e espaciais, como a diversidade de gmsgacos culturais, usos, atividades,
entre outros. Para esta pesquisa, nos detemosiatspate as diversidades que advém da
mistura de usos urbanos, que apreciados em conjséto considerados como fendmeno
fundamental para a compreensao das cidades (JACZDBS, p. 158). Combinados de forma
complexa, a variedade de usos seria geradora tesdatmas de diversidade que contribuem
para a segurancga, o contato entre as pessoasag@teContraria a diversidade, a monotonia
€ considerada particularmente responsavel por gmad urbanos tdo indesejaveis como o
perigo em ruas desertas e inanimadas que favoretdéacia, vandalismo, assaltos, entre

outros.

Para a diversidade, Jane Jacobs define quatrogé@sidique de acordo com ela estéo
presentes nas areas urbanas que contém tal qealicteahdo combinacdes de usos que séo
economicamente viaveis, e por extensdo, resporssied desenvolvimento de espacgos
urbanos vividos. As quatro condi¢cdes sao: (1) adaeento de mais de uma funcdo (uso)
considerada principal, preferencialmente mais dsd{2) as quadras da malha urbana devem
ser curtas, com grande numero de esquinas; (3ga d@ve possuir uma combinagdo de
edificios com idades e estados de conservacaadearia (4) a densidade populacional deve

ser alta, propiciando um grande numero de usudd@spaco urbano.

Ainda de acordo com a autora:

Embora os resultados sejam complexos e os ingtedigue os produzem tendam a variar

bastante, essa complexidade fundamenta-se em eslag@bndmicas tangiveis, que, em

principio, sdo muito mais simples do que as in&iitas combinacdes que elas possibilitam nas
cidades (JACOBS, 2000, p.165).

Para que as ruas sejam présperas, devem contarpoegsenca de pessoas em
movimento em horarios diversificados ao longo da, diontribuindo para a seguranca e
viabilidade econdmica dos empreendimentos quesatistalam. Pois o grande movimento de
pessoas se torna imprescindivel para o comércmecedmente aquele estimulado pelo
contato rapido dos transeuntes com as vitrinedv®eai entdo a necessidade de um grande
namero de frequentadores do espaco urbano. Poréra, haver um grande numero de
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frequentadores, € necessario combinar moradoresisoérios que proveem de outras partes
da cidade: trabalhadores, estudantes, consumidaregas, entre outros. Nessa condicao, o
comércio passa a atender um numero diversificadpedsoas. Em areas centrais, como
ocorre em Juiz de Fora, € grande o numero de pegsegpassam pelas ruas ao longo do dia
por motivos diferentes, mas em sua maioria estedantrabalhadores de empresas que ali se

instalaram, além dos moradores que constituem wpalgcdo fixa para a area.

A necessidade de usos e funcdes combinadas derivat@l de que a partir dessa
variedade havera também uma variacédo no perfifrdgaentadores, seus habitos de consumo
e horarios, surgindo dessa combinacdo ruas movadastnos diversos periodos do dia e
variedade de empreendimentos e produtos para at@osleonsumidores. A combinagao dos
usos deve ser feita a partir de usos principais,gguam ou atraem fluxos, como escritorios,
fabricas e moradias (JACOBS, 2000, p.176). Assosiadestes contingentes de pessoas que
frequentam a area podem surgir outros usos de p@m@a e apoio para atender as
necessidades de consumo como restaurantes, dafésas$, além de outros comércios e
servicos variados. Os empreendimentos que surgegmtia destas necessidades de apoio aos
usos principais sado geradores da diversidade dexjivque com o passar do tempo se

estabiliza e atrai mais publico em busca da vatiediz produtos e servicos.

A diversidade derivada raramente se torna, poldsum uso principal. Porém, tal
acontecimento pode ser percebido em &reas cewteaisidades onde 0s usos principais
atrairam uma diversidade derivada que se tornaéammim uso principal a partir de sua
consolidacéo. Tal situacéo é identificada no ced&rduiz de Fora, frequentado ndo somente
por moradores e pessoas que trabalham na areatambhém por um grande ndamero de
pessoas que fazem uso dessa estrutura urbana pateradimento de diversas necessidades,

especialmente pelas atividades de comércio e setvic

Para que a mistura de usos seja eficiente, asgsegs@® usam as ruas em horarios
diferentes devem frequentar as mesmas ruas, eztogajoincidentes, gerando diferentes usos
contiguos (lbid., p.179). Os frequentadores das também devem usar algumas das mesmas
instalacbes, e 0s grupos que aparecem nos mesradosondo devem ser inteiramente
incompativeis entre si. Além disso, a mistura despas presentes nas ruas deve ser
equilibrada e proporcional durante os varios p@dodo dia. No caso de Juiz de Fora, a
combinacdo entre moradias e outros usos é eficipata manter o equilibrio entre os
periodos diurno e noturno, e finais de semana tamBs&pecialmente a noite e nos fins de

semana, a populacdo residente mantém o uso dandepermitindo que ela se torne vazia
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como acontece em muitos centros. A forte preseagasd residencial no centro de Juiz de
Fora, mesclada aos usos de trabalho (comércid¢esre pequenas industrias) é responsavel
por um comeércio com caracteristicas de bairro, canmresenca de padarias, acougues e
farmacias. Estes estabelecimentos acabam por fantiversidade derivada que também

serve aos ndo moradores do centro.

Ainda sobre a mistura de usos no centro de Jukode, Abdalla (1996, p.31) em seu
estudo sobre as galerias que se estendem por toelttro, assinala que estas apresentam 0s
cinco principais usos urbanos: habitacional, corakeke servicos, industrial e lazer. Desta
maneira, formam um verdadeiro microcosmo urbanoambexto da area central da cidade. O
autor conclui quéestas condigcbes ao mesmo tempo cercam e facibtamersidade na area
central, constroem a materialidade que cria condgdara a sociabilidade desta area
urbana”.

Jacobs (2000, p.180) resume a questdo da mistarasds principais ressaltando que
0 que conta é o resultado cotidiano e habitual étuma de pessoas como grupos de
sustentacdo econbmica. E completa que a mistwéidieste dos usos € uma das principais

causas da descentralizacdo e da decadéncia peroesidentros de diversas cidades.

A segunda condicao para o favorecimento da divadsié@ o tamanho das quadras que
formam a malha urbana. Quadras longas demaisrsmanibidoras e isoladoras, produzindo
segregacao fisica que resulta em monotonia e esf@@gnQuadras longas estimulam fluxos
anicos e impedem o cruzamento de fluxos que podeestimulado pela variedade de
caminhos possiveis. Sobre os fluxos e suas podaiibdls dentro de um sistema viario que
apresenta maior permeabilidatié,a fluéncia de usos e a confluéncia de trajetpge fazem
as vizinhangas constituirem combinacdes de usoanod) mesmo que essas areas sejam
predominantemente de trabalho ou de moradid3ACOBS, 2000, p. 201).

Quadras curtas propiciam um maior numero de esguop@e se constituem como
pontos de encontros e referéncia na malha viaden @m maior nimero de esquinas e maior
possibilidade de trajetos para os fluxos, os uses dependem de boa localizacdo e
visibilidade para seu sucesso, como € 0 caso d@rcom sao estimulados e favorecidos.
Portanto, quadras longas impedem as vantagens sjoeelades oferecem a incubacéo de
novos variados pequenos empreendimentos que depeatadBuidez e cruzamentos de fluxos
para a formagao de uma clientela forte e consadidad
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No centro de Juiz de Fora, a relacdo entre os gsaftalxos de pessoas e o tamanho
das quadras apresenta uma situacdo favoravel apanoentos. A presenca das numerosas
galerias que seccionam as quadras em sua maionshméaz o papel dos cruzamentos que
permitem a criagdo de um grande numero de “esdqumagriados trajetos. Sobre esta
condicdo, Paula (2008, p.135) apresenta um estudoidentifica o grande numero de
cruzamentos propiciados pela presenca de galessaxiadas ao calgcaddo da Rua Halfeld,
criando esquinas e fazendo conexdes com as oules gerando uma condicdo de

permeabilidade da malha viaria na area central.

A terceira condicdo para a diversidade diz respgenecessidade de uma combinagéo
de edificios em variados estados de conservagiede.iDentro desta combinagéo deve haver
uma significativa percentagem de prédios antigoseéessidade de prédios antigos reside no
fato de que estes geralmente oferecem condicOessiies acessiveis para pequenos e novos
empreendimentos que ndo podem arcar com custdwasla edificios novos, que sdo mais
altos. Assim, os edificios antigos oferecem estaligdo de incubagdo para novos negocios
que deve ser comum as areas urbanas diversificldate sentido, os edificios antigos nao
sdo necessariamente aqueles historicos com casicty excepcionais, mas edificios
comuns, modestos. Ainda sobre a questdo econdaidaersidade depende da mistura de
empresas com variadas faixas de rendimento, agsiagificios antigos e baratos sdo capazes
de atender as de baixo rendimento, porém néo deégpie

Outra questdo relativa a variedade de edificiostooilos em épocas diferentes €
evitar a monotonia. Pois, grandes conjuntos deicagiies que foram construidas numa

mesma época se tornam incapazes de abrigar uma wan@dade de usos.

Jacobs (2000, p.215) afirma quas“combinacdes de prédios antigos e novos, e as
consequentes combinagcfes de custos de vida e desgeB0 essenciais para se obter
diversidade e estabilidade nas areas residenciasna como a diversidade de empresas”.
Em acordo com esta afirmacéo, o centro de Juinde &presenta uma variada quantidade de
edificios em idades diferentes. E por se tratamidideo histérico da cidade, estdo presentes ai
uma grande quantidade de prédios antigos pertagentestilos arquitetonicos diversos,
como o Neoclassico, Art Noveaul Eclético eArt déco e dVloderno, (PDDU, 2004, p. 172).
Boa parte deles é pertencente a categoria que todios®s sobre patriménio histérico
convencionam chamar de arquitetura modesta, formmandconjunto de edificagbes antigas
que apesar de seu teor historico, ndo apresentamdeg méritos arquitetdnicos, se

considerados isoladamente. Porém, em conjunto @sswm vulto de importancia.
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A quarta e ultima condi¢cdo para a diversidade é@rcentracdo de pessoas. Esta
concentracdo deve ser suficientemente alta de maodesultar num intenso uso do solo,
resultando em sua valorizac&o. Ao falar sobre @emiracéo, Jacobs (2000, p.223) se refere
especialmente a concentracdo habitacional, de g®gpee vivem no espaco urbano, e néo
somente aquelas que apenas fazem uso dele em idetgmrparte do dia. E a concentragéo do
uso de moradia que garante a preméncia da vitalidacante todos os periodos do dia e da
semana. Nesse sentido a autora destaca ainda ssidede de diferenciar concentracao
habitacional de superlotacdo das residéncias. #@simeira diz respeito ao namero de
residéncias presentes na area, enquanto a seguatdadad quantidade de pessoas por
residéncia, que quando alta demais passa a sadigiaj para o conforto e qualidade de vida
das pessoas que ali residem. Porém, esta altadddadnabitacional deve se dar em edificios
variados, diferente dos grandes conjuntos habitagopadronizados que enfraquecem a

diversificacdo de uma area.

Jacobs (2000, p. 222) observa quend quantidade imensa de pessoas concentra-se
nos centros das cidades, e que se ndo houvessenizntracdo, nao haveria centro urbano
que se prezasse — certamente ndo com a diversitlpida dos centrds E novamente
transferindo para o caso do centro de Juiz de Falgentamos que esta condicdo se faz
presente pela grande ocupacéo e intenso uso doBmlacordo com o PDDU (2004, p.55)
nos ultimos 15 anos, 67,3% dos projetos de moragies/ados pela prefeitura, se localizam
na regido central da cidade. O resultado percebalalta concentracdo de moradias no centro
de Juiz de Fora, com uma tendéncia a verticalizggécse intensifica nos ultimos anos com a
demolicdo de residéncias antigas e construcaoétiogrde apartamentos. Deste modo, para
areas centrais, a diversidade é atribuida a maglideda vitalidade e permanéncia da

importancia do centro como principal referencidlamo para o restante da cidade.

3.3.2 Vitalidade

Para efeito de conceituacao de vitalidade, adotamedinicdo basica de qualidade do
que é vital, ou forca vital. Especialmente nesibatho, interessa-nos a vitalidade relacionada
as areas urbanas centrais, e para tanto utilizaefesenciais presentes em obras de autores
como Jacobs (2000), Lynch (2007), Vargas (2001guEiras (2006), entre outros. Em

concordancia com a proposicao destes autores mifnagdo do que é a vitalidade em areas



Juiz de Fora e sua darea central 69

centrais, adotamos também a nocdo de que estarsgestea como uma qualidade urbana,
assim como ja apresentou Paula (2008, p.176).

Jacobs (2000) define a vitalidade de éareas urbar@®o associacdo da
heterogeneidade de usos, pessoas e atividadespagoegie forma que nao apresentem
padronizacao, pelo contrario, sejam financeirasagional, racial ou culturalmente variado. E
de acordo com Filgueiras (2003, p. 61), entendeconso espacos de vitalidade, aqueles
lugares que promovem a espontaneidade, a impriéidade e a diversidade do encontro,

como também a pluralidade e heterogeneidade ddadas e frequentadores.

A vitalidade pode ser caracterizada comoné reafirmacdo do espaco vivido, o
resultado de apropriagfes cotidianas — simboliqaaljticas e historicamente construidas —
que buscam recuperar a memodria, a espontaneidade sentido da vida urbaria
(FILGUEIRAS, 2003, p.61). Sobre estas definicdeautora destaca ainda que riocao de
espaco de vitalidade refere-se necessariamentellgses que tém por caracteristica a
heterogeneidade social e o contato das diferengagie, neste sentido, ndo sao o espaco de
nenhum grupo social em particulafibid., p.62). A partir deste pressuposto, erfatmos a
importancia dos espacos publicos em centros urbesroe espacos da vitalidade, ao passo
gue, convencionalmente, estes ndo pertencem a meghupo especifico, mas as cidades

como um todo.

Filgueiras (2003, p.62), considera ainda importaoie

Com a nocao de vitalidade ndo se pretende dessgmaente a concentracdo de atividades e
pessoas num mesmo local, como sugerem grandedogrteabalhos que se utilizam da ideia
de vitalidade. A concentragdo de atividades e pessiiversas €, sem duavida, de grande
importancia e constitui 0 ponto de partida da itigagdo (...) a partir desta concentracdo, a
tessitura de relacdes em lugares da cidade, fusdamlapraticas sociais que reafirmam a
circulacdo e a permanéncia do outros espacos publicos, o intercambio efetivo entre
geracdes, culturas e modos de vida e o contateegariacao das diferencas.

Apesar da abordagem da vitalidade que encontramodaeobs (2000), sua relacao
focada numa aproximacéo sociolégica especialmemtecante a presenca dos pedestres no
espaco urbano e a geracdo de diversidade, consioeramportante também uma
aproximacdo como a de Lynch (2007), em que vitdBddiz respeito & maneira como o
espaco suporta suas funcdes vitais. Assim destacammportante aproximacao entre o
espaco urbano e os usos que a sociedade faz detteque pode ser considerado como o

suporte material para manifestacao do fen6menamarba
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Apés a definicdo de vitalidade e sua relacdo copmsarurbanas, consideramos
necessario esclarecer também a origem das dissusebee esta fendmeno urbano e sua
importancia. As discussdes sobre a vitalidade deazurbanos derivam, em grande medida,
dos processos de degradacédo que vém se delineasde @ década de 1950 nos centros de
muitas cidades. Porém, no Brasil, este assuntoagdaktaque a partir da década de 1980
(VARGAS & CASTILHO, 2009, p. 2). Assim, assistiu-s@s Ultimas décadas a diversas
obras e intervencbes visando revitalizar centrdsmnos degradados e decadentes, o0 que
alimentou e agucou o interesse pelas causas gasadarvitalidade. A partir da degradacao
dos centros e dos planos e projetos para a reatdlo destas éreas, que se seguem as
discussbes, é que se tornou recorrente e imporantedo de vitalidade urbana e questdes

correlatas.

A vitalidade relaciona-se diretamente com outradidades do espaco urbano, como a

centralidade e a diversidade. Nesse sentido, B(alED, p. 5) propde que:

(...) espacos de centralidade configuram-se, muéass, também como espacos de vitalidade.
Se um espaco € capaz de gerar centralidade, oy dmjatrair fluxos de toda ordem,
potencialmente, € um espaco que promove a divesiglanesse sentido, gera a vitalidade.

Portanto, dentro destas correlagbes, podemos aotas® fendmeno da diversidade,
proposto por Jacobs (2000), como outro que atumaeeira importante e direta para a
vitalidade no meio urbano. Assim, os termos vitadie, centralidade e diversidade, como nos
diz Paula (2008, p.176) sdo palavras recorrentesdatursos dos diversos autores que
abordam temas relativos a areas urbanas centaisseespacos publicos. E séo utilizados por
variados especialistas além dos arquitetos e sta@ni como também socidlogos,
antropologos, geodgrafos, economistas e outrosaltasdo sua importancia na compreensao

do que é a cidade e como se dao suas légicas esaaiais.

Em Juiz de Fora encontramos um exemplo bastamdisagivo, seu centro animado
e vivo, é territorio fértil para o estudo da vid@de e suas questbes relacionadas. O uso
intenso e denso de sua area central, que é o pain@ferencial para diversas atividades
como 0 comércio, servicos e negocios da cidadesapta atividade vital que corresponde
tanto as condi¢gbes para a geracdo de diversidd@maiicomo é expressao da afirmacédo de

sua centralidade.

Colchete Filho e Maya Monteiro (2003, p.6), resumden forma satisfatoria as

condi¢cbes encontradas no centro de Juiz de foréagoeecem sua vitalidade:
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O centro de Juiz de Fora é intensivamente usadss tosl dias do ano, e atrai uma populagéo
diversificada em diversas faixas etarias e de recwia diferentes objetivos. A presenca de
atividades de lazer pode ser observada até avenmbadas, ap0s 0 encerramento do horario
comercial. A presenca de moradias, que ocorre memmeadificios do centro e que se
intensifica gradativamente nas franjas imediatdisnéamental para este grau de atividade nas
ruas. O uso comercial e de servigos se espalhjasre edificios, mas também por galerias
térreas. No centro, ha ainda usos institucionatsilirais como teatro, férum, etc. Deste
modo, devido basicamente a diversidade de usosldpas espacos publicos centrais de Juiz
de Fora ainda permanecem ativos, diversificadoane rmoistura social, apesar do surgimento
de outros espacos coletivos, socialmente excluslerdemo os shoppings, localizados
especialmente nos subcentros.

Dentre as caracteristicas espaciais que daoessée fde intenso uso social do centro
de Juiz de Fora, vale reforcar a importancia dpagss publicos presentes nesta area, como
as pracas, galerias e calcaddes, que contribuemgparanutencdo e da atividade vital do

centro da cidade.

3.3.3 Centralidade

Para a construcdo do pensamento acerca dos precgsstormacdo dos centros
urbanos, sua relevancia e manutencdo de sua eyl adotamos como principal
referencial tedrico a obra de Villaga (2001). E#fiEomente para o caso de Juiz de Fora, teve
grande importancia o trabalho de Junqueira (2@G0én de outros que contribuiram de foram
geral como Paula (2008) e Barreto (2010).

Ao falar sobre centralidade, pensamos que primeindéné preciso conceituar aquilo
que lhe é anterior e essencial, o centro. Todaleida aglomeracdo humana sécio-espacial
desenvolveu o que chamamos de centro principallhgué unico (VILLACA, 2001, p. 237).
Tal consolidacdo de um territério como centro @&aer entendida do ponto de vista de que
nao € um espaco pré-existente, e sim resultadonderacesso que o tornou centro, enquanto
parte evidente de uma estrutura urbana. E paradart® centro e sua origem, € necessario
entendé-lo como resultante de processos histéreeode uma construgdo simbdlica
(LACARRIEU & PALLINI, 2006 apud PAULA, 2008, p.34).

As cidades originam-se da aglomeracdo humana giersenecessaria a cooperagao
para a geracdo de forcas produtivas. Surgiram tendssociadas a necessidade de unir 0s
homens a volta dos simbolos, uma forma de respasisuas inquietudes e construir a sua
identidade coletiva (BARRETO, 2010, p.27). Nas agtoacOes urbanas o crescimento gera a

necessidade de deslocamentos espaciais que v@maerhaiores a medida que as cidades se
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expandem. Este crescimento ird impor o afastanmoimpossibilidade de concentracdo de
todos em um mesmo ponto, 0 que gera um processendg@mente contraditério entre o
aglomerar-se e o afastar-se de um ponto em que tédo interesse. Deste processo irdo se
originar os movimentos, a necessidade de se movéme meio urbano. Pois ao se
organizar, produzindo e consumindo, sera necesssarabelecer instituicbes comuns em um
centro, onde se concentram atividades importardaes @ vida urbana, dando origem uma
estrutura intra-urbana que pode ser interpretadarat@cdo entre centro e periferia
(VILLACA, 2001, p.239).

Destes movimentos de irdo se originar as dispugkss pocalizagbes, que minimizem
e, principalmente, permitam o controle do tempotagmra tanto. E, nessa disputa as
populacdes de mais alta renda assumem o podercdibe®m a localizacdo em relagéo ao
centro e controlarem o tempo gasto nos deslocamesgpaciais (Ibid. p. 241), enquanto
aquelas de menor poder de decisdo acabam porazdoem areas periféricas. Em fungéo
deste interesse comum, 0s terrenos centrais ganimangrande valor de uso por sua
acessibilidade. Juntamente com o valor de usogdargbém o valor simbdlico, derivado da
valorizacdo comunitaria e social, situando nestétGeo as instituicdes representativas de

sua cultura.

Assim, a valorizacdo do centro, como resultadorda arganizacdo sécio-espacial, é
resultado das disputas sociais motivadas peloesges em controlar a localizacdo no espaco
urbano, sua relagdo com o centro e 0s movimentEssarios. Tais disputas e interesses sao
claramente percebidos no processo de formacaoselatecdo do centro de Juiz de Fora em

dois fatos.

O primeiro destes fatos, diz respeito a proprialieacdo do centro, onde a cidade se
originou. Tal fato se torna claro quando, a padlr construcdo de parte da Estrada do
Paraibuna, Henrique Halfeld (considerado fundadorcidade) situa parte do caminho em
suas terras e da inicio ali ao foco do desenvolvimdo centro de Juiz de Fora. Ainda mais
qguando o proprio Halfeld, diz em carta enviadaasabrinha que havia fundado desde 1840
uma cidade, como citamos anteriormente. O seguatdaliz respeito a historica disputa entre
Halfeld e Mariano Procopio pelo estabelecimenteelsralidade de seus dominios. Mariano
Procépio, ao construir a estacdo de trens em telwasua propriedade e por ocasido da
instalagdo de col6nias de imigrantes, longe do recentiado nas terras de Halfeld,
demonstrava claramente seu interesse na valorize&oias propriedades e geracdo de um

centro urbano nelas. Barreto (2010, p.30), demamgte tom o aparecimento da via - férrea
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e a construgcdo de estacdes na periferia da cidagese um novo lugar de atracdo e de
permutas de pessoas, que se desenvolve em torbaimo da estacdo’ A disputa entre
Halfeld e Mariano chegou a criar dois focos de aeslimento para a cidade com
pretensdes a se tornarem centro. Porém, duranecarrdr da historia e crescimento da
cidade, os dois focos vieram a se tornar partasrdemesma estrutura urbana, e o centro de

Halfeld prevaleceu.

Nesse sentido, Villaga (2001, p. 244) afirma que:

Dominar o centro e 0 acesso a ele representa némadvantagem material concreta, mas
também o dominio de toda uma simbologia. Os cemtiiosipais sdo, portanto (ainda que se
pesem suas recentes decadéncias), pontos altarastrégicos para o exercicio da
dominacao.

Partindo das disputas para os processos histoamoda que estas também facam
parte da historia, € perceptivel que em nossaslesdéorasileiras), os centros tradicionais
tendem a permanecerem como pontos de irradiacdorghmizacdo urbana. Como tais,
concentram a maior densidade de fungfes, usomteEm empregos, gerando alta densidade
demografica em sua area. Em cidades de porte ragolioticipacdo do centro nos empregos
de setor terciario pode chegar até a 70 ou 80%.(Ipi246). A concentracdo demografica na
area central de Juiz de Fora é a maior do muni¢RIDU, 2004) e a oferta de servicos e
empregos contribui de forma significante, atraindona “populacdo flutuante” que pode
atingir nimeros da ordem de até 12% da populaciaerge no municipio (BRUM, 2010).

Corroborando com estes dados, apresentamos a tegéstade Vargas e Castilho

(2009, p.1), afirmando que:

Os centros das cidades tém sido identificados corh@ar mais dindmico da vida urbana,
animados pelo fluxo de pessoas, veiculos e merieadadecorrentes da marcante presenca das
atividades terciarias, transformando-se no reféabdas cidades. Historicamente eleitos para
a localizagé@o de diversas instituicbes publicasligiosas, os centros tém a sua centralidade
fortalecida pela somatorio de todas essas atividae seu significado, por vezes, extrapola
os limite da prépria cidade.

Além da importancia historica, nossos centros séarizados também fortemente por
sua carga simbdlica. Nossa sociedade é fortenmghienciada pelos segmentos que detém
poder politico, financeiro e ideoldgico. Neste ¢aas elites urbanas que valorizam a
proximidade ao centro da cidade e / ou o contraetempo que dispdes para seus

deslocamentos. Para além da valorizacdo do ceatla pela elite, € também nesta area que



Juiz de Fora e sua darea central 74

se concentram historicamente as instituicoes sogige refletem a organizagao da cidade, seu
templos, palécios e sedes politicas. Tal conceadrégespecialmente perceptivel nas cidades
originadas na cultura de colonizacao latino-amegagcaor exemplo, onde através dass das
indias as colénias hispano-americanas se organizavanedws de uma praca central e, a
partir dai, se desenvolveram (JUNQUEIRA, 2006, p.77

Sobre o simbolismo dos centros como espacos urpavidlaca (2001,p.249)
estabelece uma divisdo entre cidades do inicio ajutadistas e cidades tipicamente
capitalistas. Segundo o autor, as cidades do idizicapitalismo tém seu centro marcado pela
forte intervencdo do Estado, trazendo em si osaosldeste e sua carga ideoldgica. Como
exemplo tipico, podemos citar o planejamento d#@alagios Estados Unidos, Washington, e
as intervencodes realizadas em Paris por Haussraamrtontraposicao, o centro das cidades
tipicamente capitalistas ndo é utilizado simbolieate, ndo enaltece a Deus nem ao Estado,
pelo menos nédo durante a fase inicial de cons@aala cultura capitalista. Estas cidades
tendem a apresentar um sistema rigido de malh&,vi@m quadras ortogonais, como em
Nova York, por exemplo. ApoOs esta fase inicialawanha-céu empresarial pode ser

considerado como seu simbolo.

Em Juiz de Fora, como é caracteristico das cidadgbas, seu centro ndo apresenta
grandes arranha-céus empresariais, e os edifi@ssatios tendem a ser aqueles destinados a
residéncias ou salas comerciais. Porém é perceptieete carga simbdlica da religido e do
Estado no centro desta cidade, visto que o espdgma € fortemente marcado tanto pelo
Estado quanto pela religido. O Parque Halfeld, cpnmipal praca da cidade, aglomera em
torno de si edificios de uso estatal, como a arstigke da prefeitura, a Camara de Vereadores
e o Férum de justica, uma “praca dos trés podeddein destes edificios ha também uma
igreja ao redor do parque. Outro simbolo religiéso Catedral Metropolitana da cidade, que
forma como seus jardins um largo junto da avenidaBRanco, atuando como um ponto de

referencial e estruturador do espago urbano.

No Brasil, os centros principais das cidades temdea se consolidar durante a
segunda metade do século XIX. O surto de indugtagdo produzido pelas financas
provenientes da cultura cafeeira foi decisivo pardesenvolvimento urbano e suas areas
centrais. Com isso, propiciou-se o inicio de umiaucai do comércio varejista, das classes
burguesas, da industria alimentada em grande partemdo de obra imigrante, e também as
melhorias da infraestrutura urbana. Mudancas catas gropiciaram transformacdes sociais

e nos habitos de consumo da sociedade que séraafieto espaco, tornando-a cada vez mais
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concentrada em centro urbanos (VILLACA, 2001, p)2B33sim, estes centros passaram por
mudancas e melhorias em seus espacos, atravésadsogiadade de cultura urbana que se

tornava cada vez mais sofisticada.

Em consonancia com a situacao nacional, Juiz de teartbém participou deste surto
de desenvolvimento urbano. Experimentou grandeppraade com o desenvolvimento
industrial e a economia do café. Passou por disersadificacdes e melhorias urbanas que
consolidaram seu centro durante o século XIX. Eastas melhorias, € importante citar o
desenvolvimento dos transportes, como a chegadimisporte ferroviario; 0 uso da energia
elétrica; a abertura e pavimentacdo de diversas; roaras de saneamento e grandes
intervencdes na paisagem natural, como as refffigsacdo Rio Paraibuna; além de

embelezamentos do espaco publico.

As transformacdes urbanas e sociais, propiciadks qesenvolvimento econémico
foram decisivas na formagdo do centro de Juiz d®&,Fassim como em outras cidades
brasileiras. E, para além da formacdo e consolija®ermanéncia dos centros tradicionais
como centros principais, caracteriza o que conaides como centralidade, a valorizacao
simbdlica de um territério como centro e conceldtoage atividades urbanas. Pois de acordo
com Paula (2008, p. 34) a percepcao do centro psthr associada ao imaginario e as
praticas dos habitantes de uma determinada ciftad&#elado a nocdo de centro pode estar a
gualidade urbana da centralidade.

7

A centralidade € conceituada como a qualidade de @ucentral. Ou, como
propriedade do que esta no centro, sobretudo dé goesiderado como centro. Para Barreto
(2010, p.28), a centralidade pode ser expressamr tlas funcdes exercidas no centro. E de
acordo com Castells (2000), a centralidade podeceasiderada pela combinagdo, em
determinado momento, das atividades econdmicagfésnpoliticas e administrativas, da
pratica social, da representacdo coletiva, queribontpara o controle e a regulacdo do

conjunto da estrutura da cidade.

Para Sposito (1991 apud Barreto, 2010, p.34), raensua condi¢cao de centralidade
estdo atrelados especialmente a sua condicdo conto ge convergéncia / divergéncia, ao
sistema de circulacao, representando o no paratodds convergem para a realizacdo das
atividades que ali se concentram. E, como ja exgpm® movimentos que caracterizam a

formacgao de uma estrutura intra-urbana e sado sbgitadisputa por controle de seu tempo,
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tém a acessibilidade como fator dominante que t&iag 0 centro urbano, exercendo

influéncia direta sobre as atividades que ocorrararaa central.

No sentido do simbolismo e afetividade atribuidacantro, esta area podera ainda,
representar para os cidadaos a memoria da cidadesosacdo, como Paula (2008) destaca
em relacdo ao imaginario e a as atividades alimiebadas. Além disso, as questdes
histdricas, atreladas a memoria, estao fortemégadds aos simbolos de uma cultura urbana
particular, além daqueles menos especificos, pieseas cidades em geral, e ja mencionados

anteriormente.

Portanto, entendemos que a centralidade, enquaialalgde relacionada ao centro,
deriva da importancia dada a esta area da cidddm éisto, se caracteriza por fatores como
concentracdo de atividades nesta area, a acedailglgue se da pela facilidade de transportes
ou proximidade, e seu simbolismo, geralmente aadoca questbes historicas, afetivas e
ideoldgicas. Tais fatores representam valores qdem ser classificados como de uso ou de
troca, dependendo da circunstancia, mas sempracdagb o centro. Em resumo, a area
central da cidade tende a se destacar das denmisopeentracdo de atividades, traduzido na
intensidade do uso do solo e concentracédo de engrpgla relativa facilidade de acesso via
meios de transporte que para la convergem, e pedgda que exerce tanto sobre seus
cidadaos e sobre os visitantes. Esta combinacgadofaentro um lugar dindmico e disputado,
tendendo a traduzir a cultura urbana da cidade.

Em Juiz de Fora, a presenca dos fatores suprasimtdosua area central, nos leva a
destacar o valor de centralidade deste territaui® @pincide com seu centro original. Isto se
traduz nas elevadas taxas de concentracdo denwagm@incentracdo de atividades, facilidade
de acesso, visto que € o polo de integracdo despwoare publico e privado, além da
importancia atribuida aos simbolos histéricos eivefe da cultura urbana local. Assim, a
cidade se enquadra em grande medida na observaeaBagreto (2010, p.34), faz sobre o
fato de que diferente das cidades em paises mégosre desenvolvidos, as cidades
localizadas em paises em desenvolvimento — espmoiéinte as de médio porte — tendem a

coincidir seu centro atual com o histérico.

A facilidade de acesso a area central de Juiz da Earacteriza a condicdo de
acessibilidade, assim como a concentracdo de adiegl e importancia simbdlica,
favorecendo a sua condicdo de centralidade. S&acdeeis movimentos de expansédo da

cidade, especialmente em direcdo a zonas norteste,ogue Sao 0s vetores de maior
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crescimento urbano, além da tendéncia de concéotrade atividades e grandes
empreendimentos na zona sul. Isto configura o sumgio de sub-centros de comércio e
servigos, no caso das zonas norte e oeste, e garmaul uma tendéncia de consolidacéao de
sub-centro especializado em atividades de lazé&m dbs servicos e comércio. Contudo, néo
representam a descentralizacdo ou surgimento deoumcentro principal como na hipétese

levantada por Junqueira (2006).

3.3.4 Identidade —a imagem da cidade

A identidade, como nos diz Lynch (1997, P.8), efee a identificacdo de algo, um
objeto, o que implica sua diferenciacdo de outmisas, seu reconhecimento enquanto
entidade separavel. J& Maya Monteiro (2008, p.hd2)fala da identidade de um lugar dada
por sua particularidade, através de sua identdimégualdade com outras identidades,

contendo uma unidade e coeréncia interna, explezardh seguinte maneira:

A identidade de um lugar se estabelece a partisdas relacdes com outros lugares, da sua
propria delimitagdo, e dos valores e significadodbaidos aos lugares pelos individuos e
grupos sociais, transcritos nas suas agoes eesihab espacos.

Como nos resume Choay (1979) sobre a obra de Kgwich (A imagem da cidade),
a cidade pode ser compreendida como produto dalade de numerosos construtores que
modificam constantemente sua estrutunam totalizavel, nem acabada. Portanto, néo
pretendemos falar de uma imagem ou identidadeitiedinmas daquela referente a condicédo
atual e resultante de um processo historico, emgdaddentro do quadro de nossas

referéncias, e percebida no decorrer deste trabalho

Assim, aqui consideramos que a identidade poddaskx tanto por aquilo que torna o
lugar diferengcdvel em relacdo a outros, como poa sdentificagdo com outras
identidades/particularidades como é o caso dasdaqdals e formas urbanas encontradas da
area central de Juiz de Fora. E clara a compreesisdconjunto urbano como entidade
perceptivel, tanto pela sua diferenciacao fisicaedtante da cidade, como pelas qualidades
urbanas que nela encontramos, tais como diversidddbdade e centralidade, apresentadas

e descritas anteriormente.

A legibilidade do centro da cidade pode ser pedzebkelas formas bem marcadas de

seus elementos; caminhos, limites, bairros, n@mep de referéncias enumerados por Lynch
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(1997). A éarea central de Juiz de Fora apresenta elara constituicdo de um ambiente
urbano que se diferencia do entorno, criando atidkate de um bairro, estruturado
internamente por seus elementos. Suas vias ao nesmpo estabelecem caminhos e criam
limites; seus entroncamentos e confluéncias gerésunbanos; e seus espacos publicos,
elementos naturais e construgcdes formam marcosenefais para a orientacdo das pessoas,
resultando numa estrutura organizada que permigelivne movimentacgéo e escolha de acéo,
capaz de evocar uma imagem mental forte do espzta.clareza favorece uma percepcao
familiar e afetiva para a cultura local, além deaumagem singular para aqueles ainda néo
acostumados a este ambiente urbano. Suas ruaseeaganovimentadas formam um
emaranhado que nos evoca um “labirinto familiarigd® s&o variadas as possibilidades de
caminhos a serem percorridos, permitindo ao mesmepad a possibilidade de se orientar por
marcos referenciais, ou “se perder’ pela rede dsguens e ruas delimitadas nesta zona,
favorecendo a possibilidade da surpresa, ao mesmaotem que permite a seguranga para se
movimentar pelo espaco com liberdade de escolha.

Sobre a histéria e constituicdo urbana do centracidade, e sua relagdo com o
estabelecimento de uma identidade, Carvalho (2p() nos diz que apesar da estreita
ligacdo da cidade com a corte, Juiz de Fora numesentou fortes tragos coloniais. Ao longo
de sua constituicdo e crescimento foi notavel @jdede se civilizar nos moldes europeus,
com equipamentos culturais e infraestrutura, aptasdo vocacao para o desenvolvimento
de importantes figuras intelectuais. Isto tudo eeedao notavel desenvolvimento urbano e
industrial que a cidade experimentou durante olgéXlX. Na arquitetura e urbanismo
destacaram-se movimentos tais como o Ecletismat Noveau o Art décq e o Modernismo,
diferenciando-a de cidades coloniais mineiras,sfitemais antigas. Atualmente, a renovagao
constante em sua area central com diversos invadim® imobiliarios, comerciais e
empresariais, mantém sua vivacidade, reafirmanctmnaentracdo de interesses neste espaco

e o valorizando.

Assim, o que percebemos no centro de Juiz de Fdrayés de sua constituicao
histdrica e sua organizacdo espacial resultanten é&spaco fértil ao desenvolvimento das
qualidades urbanas estudadas. Como resultado, femmogcdo de uma imagem que resulta
no que Lynch (1997, p.5) considera comon® cenério fisico vivo e integrado, capaz de
produzir uma imagem bem definida que desempenhémnum papel social. (...) matéria-
prima para os simbolos e as reminiscéncias colstdacomunicacdo de grupd isto, para

nos, € favorecido especialmente pelo conjunto gages publicos presentes nesta area, que
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sdo capazes de estruturar espacialmente estarbegsucumprindo suas fungdes de ligagéo,
circulacdo e suporte fisico para a realizacdo da pilblica, ou seja, de uma esfera publica

possivel dentro dos espaco publicos contemporaneos.
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4 Calgadoes e o sistema de espagos publicos da area central

de Juiz de Fora

4.1 Calgaddes —forma e sentido

De acordo com Rubenste(d992, p.21) o termomall pode ser tradicionalmente
empregado para definir uma via usada para o tcAdgtpedestres. Um passeio contendo
mobiliario urbano, equipamentos, arvores e vegetamé geral utilizadas em espacos
publicos. Assim, para efeito de definicdo poderimmbama-lo também de rua pedonal,
bulevar, alameda, calcaddo. Porém, ainda seguraatas, pode também ser considerado
como um tipologia de espaco publico relativamertemte, contendo caracteristicas mistas
de rua e praca, geralmente localizado em areasateras cidades. Sua funcdo seria
orientada principalmente a circulacdo publica ddeptres, além de conter espacgos de estar,

conjugando assim espacos tanto para a movimengagédo para a permanéncia.

N&o temos no Codigo de Transito Brasileiro (CTBhaudefinicdo especifica para o
espaco calcaddo. Mas, em Gold (2003, p.1) a caléadafinida coma‘parte da via,
normalmente segregada e em nivel diferente, naddindda a circulacdo de veiculos,
reservada ao transito de pedestres e, quando pEssAvimplantacdo de mobiliario urbano,
sinalizacdo, vegetacao e outros fin€onsiderando que o calgaddo apresenta um usdhsereea
calcada, podemos partir disto para efeito das igéBs que nos interessam neste trabalho.

Em Vilaca (2008, p.28), o calcadao € definido cdmma faixa da via de circulacao
pavimentada, mais larga que o habitual, por ondgessoas podem trafegar em diferentes
velocidades e experimentar véarias formas de mauid Paula (2008) define como
calcaddes as ruas que sao de trafego exclusivippdestres, com pavimentacdo homogénea
em que inexiste diferenciacdo de nivel e paginagipiso entre calcada e caixa carrocavel,

considerando que nao se destina ao trafego delegjmuoritariamente.

Aqui, consideramos as descri¢cdes acima apresergaatistamos como definicdo para
calcadodes, ruas que se destinam principalmentedasito de pedestres, onde as pessoas
podem se movimentar livremente, sem restricdo dutarda calcada, como ocorre nas ruas
convencionais. Os calgcaddes podem contar com tedeaeade mobiliario urbano e vegetacéo

encontrados em pragas, caracterizando espacoggtaraou simplesmente serem ruas com
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“grandes pisos de passagetnmo apresentam Robba & Macedo (2003 p. 136)sapde se
destinarem aos pedestres, os calcaddes podem tacaoéen parte de seu espaco reservado
ao acesso e trafego de veiculos. Porém, quandograsenca de veiculos é reduzida e restrita
somente aos que tem alguma permissao especial edsoaccomo veiculos oficiais, de
transporte publico, moradores ou para a carga eadgs de mercadorias, no caso de
estabelecimentos comerciais, entre outras exceoesdim, para nosso estudo, importa dizer
que os calcaddes podem ser contabilizados comoumaigpo de espaco publico, onde para
além do simples transito, permitem a criacdo de amhiéncia de diversidade e encontros,
rapidos ou prolongados, programados ou esponta@eogue seus usuarios sao soberanos do
espaco.

Para além da definicdo do que € um calcaddo, pai¢anabém dizer que existem
variados tipos de calcaddes. Em nossa abordagées, tgos podem ser definidos segundo
duas formas de classifica-los: (1) pelo seu lugamtplantagéo, e (2) pela sua conformacao
fisica; considerando que a primeira tem grandeénitia sobre a segunda, e que esta Ultima é

muito influenciada pela finalidade de usos do atiga

Em Vilaca (2008, p.28), sdo enumerados diversospbas de acordo com seu local
de implantacdo. Os calcadbes podem ser implantado®rias de praias, tal como em
Copacabana, no Rio e Janeiro; margens de rios, c@margem do Tejo em Lisboa; em

parques, como em Curitiba; e em ruas, como no@edetSao Paulo.

De acordo com o objeto de estudo deste trabalhgsondnteresse se volta
especificamente sobre os calcaddes implantados wws de centros urbanos que
anteriormente eram abertas para a livre circulagéeeiculos e passaram a serem exclusivas
ou voltadas prioritariamente para o transito pebohgste caso, adotaremos o termo
pedestrianizacaoa designacéo da transformacao de ruas em cal¢&ibasestes calcaddes,
Rubenstein (1992, p.21 — traduc¢do nossa) e Brambillongo (1977, p.9 — traducdo nossa)
nos apresentam classificagcbes semelhantes, s&dooetedcadédo pleng o calcaddo com
transito, o semical¢caddo,e o calcadao coberto Sendo este Ultimo tipo mais raro de se
encontrar. Esta classificacdo adota como paranpeinoipal a acessibilidade de pedestres e
veiculos, distribuindo-se em graus de acesso (uezaal as caracteristicas do espaco
resultante. Neste caso, € importante ressalragado¢do de um tipo ou outro se da de
acordo com a necessidade demonstrada pela arezawbaque o calcaddo se insere. Esta
necessidade se define em grande medida pelos aisstgbelecidos, ou que se pretendem

estabelecer no calcadao.
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O calgadao plenoé obtido pelo fechamento total de uma rua queriameente era
usada para o tradfego veicular. A implementacdo algaddo, nesse caso, ocorre com a
colocacao de nova pavimentacédo unindo as calcadadails lados da via, além da instalacéo
de mobiliario urbano, equipamentos, vegetacdogemiiros elementos urbanos, tais como
fontes e esculturas. O cal¢cadé@o pleno prové cddtide fisica e visual para a rua onde é

implantado.

O segundo tipogalcaddo com transitg € caracterizado pela remocao do trafego de
veiculos em geral, permitindo apenas o acesso ielege autorizados, em uma faixa de
servi¢co, como transporte publico, taxis, ou meseioulos de transporte de mercadorias para
atender as demandas de abastecimento de estallBsncomerciais ou institucionais
locados na rua. O estacionamento para a longa pénuia de veiculos é proibido, e o espaco

para os pedestres € ampliado.

O terceiro tipo é classificado consemicalcaddo Neste caso, o transito veicular é
reduzido drasticamente. As cal¢cadas sédo alargadaszando a circulagédo de pessoas, mas é
mantido um leito carrocavel para que automoéveisgroscircular. Neste caso, como 0 espaco
deve ser dividido entre pedestres e automoveigezal o uso de mobiliarios e equipamentos
urbanos é reduzido para que o espaco atenda a demarcirculagdo. Os semicalgaddes tém

sido os tipos mais utilizados nas intervencoesese

E, o quarto tipo listado apenas @Brambilla & Longo (1977, p.9 — traduc&o nossa), o
calcadao cobert é resultado de ruas que foram totalmente fechaal@sansito de veiculos,
cobertas e climatizadas. Estas ruas oferecem d@msli@mbientais similares askoppings
centres Sao mais apropriadas para lugares de climas rriagou muito quentes, em que as
condi¢cbes de temperatura dificultam a circulac@s messoas pelas ruas abertas. Os projetos
para este tipo de calcaddo sdo mais complexosysecsstos podem torna-los proibitivos, o

que explica sua raridade.

4.2 Implantacao e desenvolvimento de calgadoes

Existem variadas razbes para o desenvolvimento @antacdo de calcaddes. A
primeira delas é facilitar a circulagdo de pedssteimpedir conflito com o transito de
veiculos em ruas de uso intenso, principalmentéegas centrais. Os calcaddes podem ser
também usados para a revitalizacdo de areas deéeadkencidade, criando uma nova imagem

para a cidade (RUBENSTEIN, 1992, p.22). Atuando@aorredores de comeércio, estas vias
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pedestrianizadas reforcam os estabelecimentos cm@msernelas locados, assim como
valorizam os iméveis, encorajando os investimemiggados. Além disso, provém mais

espacos destinados a convivéncia social no meanarb

Neste sentido, Brambilla & Longo (1977) nos aprém®n as razOes para a
implantagcdo de calcaddes divididas em quatro geaadeas de atuacdo, sdo elas: (1) gestédo
do trafego, (2) revitalizacdo econdmica, (3) methadas condicbes ambientais, e (4)
beneficios sociais. Para a gestdo de trafego (RUEENN, 1992, p.14), os calcaddes
destinam-se a atuar na melhora da mobilidade, desgando o transporte através de
veiculos privados e incentivando o uso do transp@dblico. Existem argumentacdes
contrarias, em que o fechamento de ruas para egtrdfle veiculos geraria um aumento
automatico no trafego das ruas adjacentes. Por@wtagel que neste caso haja um processo
autor regulador; menos area para a circulacdmeiesamento de automaoveis particulares ira

repercutir em um desencorajamento de seu uso feaasporte.

Outras estratégias, como aumento das taxas deoestaento, reducdo do numero de
vagas em areas publicas e criacdo de edificioggarao redor da area central, restricdo de
tempo para estacionamento nas ruas, e criacaotae atbernativas com graus variados de
acesso ao centro, podem atuar em conjunto com nedhgue tornem o transporte publico
atraente e compensador. Neste caso, a inten¢d® a&iminacao do trafego de automoveis,
mas a sua separacdo em relacdo ao trafego de rpsdestm foco na melhora da
acessibilidade a estas areas através de provindentoais espaco publico para as pessoas,

com revisao dos sistemas de mobilidade urbana.

A segunda razdo para a implantacdo de calcadoesméra revitalizacdo econémica
de ruas e areas centrais das cidades, ou mesnemittar o desempenho onde ja existe
vitalidade na economia (Ibid., p.18). Os objetivosluem a melhora no desempenho do
comércio varejista e a atracao de novos investiosegom um novo desenvolvimento para a
area em geral. Uma economia sadia no centro disles propicia atracdo de novos
investimentos, e consequentemente um aquecimeot@®ico que se reverte em melhorias
para a comunidade. Em conjunto com estas melhoeias,geral, ha uma valorizacao

imobiliaria e consequente gentrificacdo, além deaor@scimo na frequéncia de turistas.

Em muitos casos, a criagdo de calcaddes atuou ¢omma de competir com 0s
shoppings centergnplantados em areas periféricas da cidade, ounmes revitalizacao e

atracdo de investimentos em areas que sofrem coescentralizacdo e decadéncia. Porém,
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na competicdo com empreendimentos comahmppings é necessario oferecer condi¢cdes
como facilidade de acesso, seguranca e conforém ale apresentar uma variedade de
oportunidades de compra, com uma imagem econdmiah fstas caracteristicas nem
sempre se mostram claras ou favoraveis para o caméde rua, em contraposicdo ao
comércio dosshoppingsque contam com uma administracdo e gestdo ceuwitalipara
aperfeicoar as vendas e rendimentos (VARGAS, 200B02). Esta pode ser considerada
uma das principais causas para o fracasso de eg@stpanizadas em diversas experiéncias
de cidades norte-americanas. Portanto, no casoeds éentrais, 0 comércio ndo se mostra
como Unica atividade capaz de trazer sucesso gaéaea pedestrianizadas. E necessaria a
presenca de outros usos como o residencial e lgzergarantem a vitalidade desses espacos
também nos horarios noturnos, gerando uma pregemganente de pessoas nestes espacos.
E por fim, apontamos que o sucesso econdmico doadées depende em larga medida de
iniciativas provenientes da comunidade local, c@mmocaso de associacbes de comerciantes
que propuseram a pedestrianizacdo em casos conkyedao e Minneapolis, nos EUA
(BRAMBILLA & LONGO, 1977, p.18), e ndo somente dedas provenientes da

administracéo publica.

Ainda no ambito da vitalidade econ6mica, os caleadfbntribuem para dar as areas
centrais maior competitividade frente asisoppings,geralmente implantados em bairros
periféricos Assim, 0s investimentos em outras areas da cidaddem a criar novas
centralidades, que na maioria dos casos sao fagaseem detrimento do centro. Nesse
sentido, as vias de pedestres, que favorecem orciong@ntral, ajudam na manutencdo de
sua vitalidade, resultando em centralidade paraea. &obba & Macedo (2003, p.136)
llustram bem a situacéo ao falar das motivacoes ipgplantacdo de calcaddes durante o seu

auge nos anos de 1970:

No final dos anos 1970, o congestionamento dass aewatrais exigiu, por parte do poder

publico, a tomada de a¢des profilaticas, visanés@war a sua integridade e evitar possiveis
fugas de investimentos e usuarios. A pedestriafizale trechos de ruas foi a solucéo
proposta e adotada pelos 6rgdos municipais respgins@ue optaram por solugbes-padrao,
como as testadas previamente nos Estados Unidps. (.

A proposta de pedestrianizacdo de ruas buscavieeesaconflito entre pedestres e veiculos —
j& que se tornara o principal problema das areatsaie devido a falta de espago —, além de
tentar revitalizar o comércio local que comecawsofrer o impacto da concorréncia com o
comeércio dos bairros e dos recém-implantastmgpping centers
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De maneira semelhante, Rubenstein (1992, p.17)apossenta suas razdes para O

desenvolvimento de vias de pedestres (traduca@anoss

Em resposta ao desenvolvimentosth®pping centersuburbanos na Alemanha, em 1971, os

esforcos se focalizaram em criar ruas de pedestrasagrupamentos de cOmeércios e servigos
especializados, areas de entretenimento, restagragit., tentando prevenir problemas que

tinham atingido centros de comércio nos Estadogid$niO sucesso das vendas a varejo
tornou-se dependente da variedade de lojas lodakzao longo dos calgaddes, e relacionado a
um aumento na diferenca entre o valor dos alugugveis localizados nesses calcadfes em
relacdo aos imoveis localizados em outras ruas.

Considerando as condi¢cOes descritas acima, tom&ostef (1992, p.239), enthe
return of the streetque descreve um movimento de revalorizacdo daéaia urbana das
ruas durante as décadas de 1960 e 1970, quandoroquiernismo tomava forca a partir das
criticas feitas ao movimento moderno. Este foi eespbilizado em seus projetos, pela
supressdo do conforto e familiaridade atribuidgga&agem urbana comuns as ruas mais
tradicionais, onde se valorizam a variedade espaaaltural, como ambientes propicios ao
estabelecimento de relacfes sociais responsavaimpthora da qualidade de vida, tipicas de
bairros e cidades pequenas. Neste panorama, pdremsitravés de automadveis particulares,
foi um dos culpados por problemas de congestionmmenpela baixa qualidade urbana
atribuidas as ruas. Juntamente com isto, as prap@ep ambientais crescentes relativas a
poluicdo do ar pelos gases liberados pelos veiculmsam a engrossar o leque de
justificativas pela remocéo do tréfego de veicuéopela exclusividade para a circulacdo de

pedestres em ruas a serem revitalizadas.

Estas acbes mostraram-se bem-vindas, e foram adoitasdialmente na Alemanha e
se espalharam por diversas cidades européias,i@spatie as mais antigas e com ruas de
remanescéncia medieval. Este movimento deu origesncanceitos de pedestrianizacao de
ruas chamados déiving yard’ ou “livable street (KOSTOF, 1992, p.240), que se baseavam
principalmente nas preexisténcias geradoras da rdlmgor calcaddes. Dentre estas
preexisténcias, destaca-se principalmente um fode residencial para 0 sucesso e

permanéncia dos calgcaddes, e ndo somente 0 usoctaime

Nos Estados Unidos, muito do sucesso e insucessccagaddes implantados se
deveu ao surgimento doshopping centersnos suburbios. Ruas comerciais foram
transformadas em areas exclusivas para pedestienodelo de pracas lineares, repletas de
elementos urbanos e amenidades tais como fontespdiavegetacdo, entre outros. Porém, a

artificialidade dos espacgos e empreendimentos siedsss, contribuiu para fazer delas
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experimentos fracassados; principalmente ao buascgeracdo de demandas através da
recriacdo da atmosfera de ruas tradicionais, nemativa de fazer frente competitiva com o
comércio dosshoppings Esta mesma artificialidade € caracteristica dbeppingsde
suburbio, porem em condicfes de gestdo que supmsracompetitividade as ruas nos centros

antigos das cidades.

A terceira grande area de atuacdo na criacdo digsdéas € melhoria das condicdes
ambientais (BRAMBILLA & LONGO, 1977, p.22), atravéda reducdo dos niveis de
poluicdo, melhora da imagem fisica das ruas, esepracao de areas e conjuntos historicos.
A reducdo do acesso de veiculos as areas centraimgio da construcdo de cal¢caddes atua
na reducdo dos niveis de poluicdo, ndo somenterdoom aos gases resultantes da
combustdo, mas também a poluicdo sonora e visusgimA haveria uma reducdo dos
produtos quimicos responsaveis pelo ataque dasficige das fachadas dos edificios,
reducdo dos niveis de ruidos e vibracdo causadampeVimento veicular. A melhora da
imagem fisica das ruas diz respeito as modificacigisas geradas pelas obras de
reurbanizacdo durante sua transformacédo em cakaddmstalacdo de novos pavimentos,
iluminacéo, paisagismo, mobiliario urbano, entrérag) incrementa a qualidade fisica do

ambiente, tornando-o0 mais convidativo para o ysermanéncia do pedestre.

Outro aspecto sobre a melhora ambiental causadappelestrianizacdo de ruas esta
relacionado a preservacdo de conjuntos urbanosribsd, comum em muitas cidades
medievais na Europa, e coloniais na América. Asale retirada do trafego de veiculos das
ruas é possivel preservar melhor as areas urbaigasa que nao foram construidas para
suportar as vibracdes e poluicdo causada por wsicalitomotores. Neste caso, as ruas
destinadas ao livre transito de pedestres tornaamséentes propicios ao turismo.

E por fim, a quarta razao apresentada por Brambillango (1977, p.25) diz respeito
aos beneficios sociais. Segundo os autores, ogitiesesociais podem ser enumerados em
provisdo de melhoras fisicas que estimulam asdatidis e apropriacdo dos pedestres no
espaco publico, melhoria da imagem social da cidad#a seguranca dos transeuntes. Esta
altima tem se apresentado sempre como um dos rsofiimarios. Atraves da separacao
entre veiculos e pessoas, 0s calcaddes oferecemnes@aco e mais seguranca, reduzindo

acidentes e dando mais conforto ao pedestre.

Os dois primeiros beneficios, citados acima, satwsipor nés como indissociaveis e

inter-relacionados. No mesmo sentido, Gehl (20Q82)pem suas explanacbes sobre a
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qualidade do espaco exterior e sua relacdo cordaasdcial nas cidades, aponta que ruas de
pedestres apresentam melhores condi¢cbes paravaka@ds e permanéncia dos cidadaos,
aumentando a quantidade e qualidade das relacfesssestabelecidas nos espacos publicos
das cidades. O autor estabelece uma relacdo ditetaa qualidade do espaco fisico das ruas
e as atividades sociais que nelas se desenvolvemo @xemplo negativo, apresenta o caso
de trés ruas paralelas em Sao Francisco (EUA), émdeonstatado que quanto maior o

trafego de veiculos, menor é a presenca de pessigsndo atividades exteriores nas ruas.

Outra possibilidade dos calcaddes nos é apreseptadaang (2005, p.79), com a
formagdo de circuitos quando estas ruas se coneetamrede. Denominados como
experiential trails (caminhos experienciais), estes circuitos atuamcnagdo de uma
identidade urbana para a area onde se situam,dgetema imagem sequencial e encadeada,
realcando a experiéncia de locomocao pelas ruasvieéacia da cidade, tanto para os
habitantes locais quanto para os turistas. Em,gestds caminhos experienciais, ao longo de
seu percurso, ligam marcos arquitetdnicos e urbemgsrelacionados a histéria da cidade; ou
algum aspecto especifico da cultura local, refatQaws através da nocéo de pertencimento a
um conjunto conciso. Como exemplo, o autor descosveasos de Boston corhe Freedom
Trail (Caminho da Liberdade), relacionado a participacgi@o cidade no processo de
independéncia dos Estados Unidos (figura 17); Alteedabad (india), corfihe Heritage
Walk (Percurso do Patriménio) que liga os diversos m@anias e marcos arquitetdnicos da
cidade em um percurso que valoriza a historia dade para seus habitantes e atrai muitos

turistas (figura 18).
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Com estas justificativas e exemplos, percebemosgonplantacéo de calgaddes pode
assumir um papel preponderante ndo somente parangasl e melhorias no aspecto fisico
das ruas, mas também sociais, ambientais, e ecoa®mara areas urbanas como um todo,
desde que consideradas preexisténcias, demandass@lidadas e caracteristicas de uso das
ruas. Ou seja, 0 sucesso dos calcaddes ndo poddribaido somente as suas qualidades

fisicas, mas também as caracteristicas sociatsiyaisl e econdémicas.

Como nos descrevem Brambilla & Longo (1977, p.2iparcante a diferenca entre os
investimentos feitos na criacdo de calcaddes emeréqeias européias e americanas. Nos
Estados Unidos, muitas destas acdes foram motiyadagariamente com o foco na atragéo
de investimentos e melhoria econémica dos centrbanos, numa busca pretensiosa por
criacdo de demandas. Neste caso fizeram-se miiiéaacdes no espaco publico, tornando
vias em verdadeiras pracas lineares, situacOeseajugstraram pouco propicias ao sucesso,
em muitos casos resultando na reabertura das ogsage&ulos. Diferentemente, em cidades
da Europa a pedestrianizagdo seguiu as demandaterggs, atuando como sistemas
emergentes na maioria dos casos. Os conjuntos ate eam cidades antigas (em geral
medievais), foram fechados para preservar o pationdrbanistico e arquitetonico de sitios
histdricos, e solucionar questdes de mobilidadevers que ndo comportam o intenso e
simultaneo trafego de veiculos e pessoas. Em muitss casos europeus, os distritos
histéricos tornaram-se disputados espacos tantogmgiulacéo local, como por turistas que

incrementam os fluxos de pessoas com vitalidadedeciza e social.

Assim, 0 espaco publico criado por este tipo depwide tornar-se lugar para variadas
manifestagbes sociais e culturais, tanto cotidiaomaso eventuais. Dentre estas, podemos
citar exposi¢des, concertos, paradas, manifestgiiggas, festivais entre outros. No dia a
dia sdo capazes de comportar acontecimentos espostgue em outros espacos nao teriam a

oportunidade de se manifestar.

A forma e o tipo dos calcaddes construidos témasdariao longo do seu
desenvolvimento e historia. Inicialmente as prieirexperiéncias, desenvolvidas na
Alemanha e principalmente nos Estados Unidos, leamamé&o de projetos com uma ampla
gama de elementos distribuidos no espaco, tais asnatilizados em pracas. Assim, 0s
primeiros calgaddes, inclusive no Brasil, como @lantado na rua XV de Novembro
(Curitiba) formavam pracas lineares, com mobiligrie equipamentos urbanos. Tais
elementos sdo importantes para a formacao de ugé® e escala espacial humana no meio

urbano, mas ao mesmo tempo podem funcionar contaatbss. Assim, com a evolucao das
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intervencdes urbanas e adaptacdo do modelo impopach a condicdo e necessidade das
cidades brasileiras, o numero de elementos distidisuao longo da via foi diminuindo. Os
resultados atuais sdo espacos abertos, com graisles de passagem, priorizando o
movimento dos usuarios, sem a criacdo de ambiépaiasa permanéncia prolongada, salvo
em casos de apropriacao efémera do espaco, conas imetaladas por bares e restaurantes

ou palcos para eventos.

De forma semelhante, os tipos de calcadéo, caaside a classificacdo que adotamos
(calcadao pleno, calcaddo com transito, semicatcadéalcadéo coberto), sdo resultados do
amadurecimento das experiéncias, mudanca das itleckss e percepcdo da variacdo das
demandas em cada situagédo. Se inicialmente osdfalgadoram adotados como espagos
exclusivos para o pedestre, percebeu-se que esilontiio se aplicava em todas as situacoes

urbanas de maneira satisfatoria.

Para atender a diversidade de necessidades, ddsam-se variagbes que resultam
em espacos hibridos, onde apesar de priorizar anmeato pedonal, € permitido 0 acesso
regulado de veiculos. Em alguns casos este acesdgospr considerado bem amplo. Assim,
as propostas mais recentes adotam conceitos deqa@ara calcaddes em que coexistem 0s
trdfegos de pessoas e veiculos, integrando sistateagirculacdo balanceados, que
consideram especialmente as distancias a sererorpéas a pé, com foco no conforto do
deslocamento dos usuarios (RUBENSTEIN, 1992, p.17).

Em muitas situacdes, € perceptivel também a exdahss calcaddes ou mesmo seu
aumento em numero, seguido pelo aumento da freguéngermanéncia de pessoas nestes
espacos publicos. Em Copenhague (figura 19), gdicai a extensdo dos calgcadbes e
melhorar sua qualidade espacial, através de imvestos em reformas (entre 1968 e 1995),
também foi triplicado o numero de frequentadorssina como as atividades realizadas nessas
ruas (GEHL, 2006, p.41). Em Kalamazoo, nos Estddoglos, o primeiro calgcaddo da
Ameérica passou por um processo evolutivo em questemsao foi aumentada ao longo dos
anos, motivada pela demanda. Este calcadao concegow fechamento da rua na extensao

de apenas duas quadras e foi expandido duas atinggndo o dobro do tamanho inicial.
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1968

zona peatonal: 20.500 m? 1986 1995

12,4 m? por actividad zona peatonal: 55.000 m? zona peatonal: 71.000 m?
' 14,2 m? por actividad 13,9 m? por actividad

Figura 19 - Evolugdo da rede de calgaddes, Copenhague. Fonte: Gehl, 2006.

No Brasil, os calcaddes do centro de Sao Pauloégamfbram aumentando ao longo
dos anos, tanto em extensdo como em numero. Coguegou em 1976 com apenas uma rua,
hoje é a maior rede de vias de pedestres doPaiém, no caso de Sao Paulo, a decadéncia
da area central pela falta investimentos e moradoatualmente motiva estudos para
reabertura de algumas vias ao trafego de veicklsts. rede de calcaddes se tornou muito
extensa em alguns percursos, dificultando acea#g, de tornar a area deserta nos periodos
em que comércio e empresas nao funcionam (VIVA QTRO, 2005, p.3).

Em Juiz de Fora assinalamos uma situacédo que &eegtienséo da rede de calcaddes.
O primeiro calcadao foi implantado na década ded1@7atualmente temos cinco vias de
pedestres formando um circuito na area de estutfon Alos trechos atuais, a prefeitura
apresenta planos para a extensédo dos calcadoésngegse criacdo de outros, criando mais
conexdes de percursos e reforcando a importansia tipo de espaco publico no centro da

cidade.

4.3 Fatores e aspectos considerados na implantagao de calgaddes

A implantacdo e o desenvolvimento de calcaddes leevo variados fatores e
aspectos a serem considerados em seus projetbseldé especialmente no caso de ruas em
centros de cidades que ja apresentam uma situat@mau consolidada e passam pelo
processo de pedestrianizacdo, caso dos tipos daddals que estudamos aqui. Como visto
anteriormente, 0 sucesso urbano destas areas iguegmm o pedestre, depende em larga

medida da consideragdo das preexisténcias que pedertraduzidas e interpretadas em
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demandas e potencialidades. A desconsideracacdatiees, ou a inexisténcia de demanda,

como se pode observar em algumas experiénciag énftacasso dos calcaddes.

Para o desenvolvimento do projeto de um calcadéoaabrdo com Brambilla &
Longo (1977, p. 46) sdo necessarios estudos ddlidéme que podem prover meios de
identificar aspectos fisicos, sociais, econémidegais, entre outros. Assim seria possivel
indicar respostas em potencial e recursos paralugdso de problemas, atendimento de
demandas e estimulo de potencialidades, que poderforsnulados em um programa de

projeto, com objetivos e critérios de desempenbalitgtivos e quantitativos.

Em termos qualitativos, ndo € necessariamente magclio comércio, 0s espagos
urbanos ou a arquitetura que estao sob o focoipaihde atencdo das pessoas, mas 0s outros
seres humanos e suas atividades. O espaco, aetutpiite suas caracteristicas sao suportes
para a interacdo e atividade das pessoas. E, estaspectos quantitativos, € apontado que
raramente 0s espagos exteriores com fungao prinbgpeirculacéo sao pensados em termos
de maximizar a experiéncia do pedestre com conforstimulo a suas atividades. As ruas,
em sua maioria foram concebidas de acordo comassidades do transporte motorizado, e
preenchendo os requisitos minimos relativos aocespias calcadas. O que mostra ser
necessario investigar as demandas sobre necessidadspaco e conforto para os pedestres
(Ibid. p.50).

Nesse sentido, ao falar sobre a qualidade dos esgateriores, Gehl (2006, p.45),
aponta uma relacdo direta com a quantidade de ggsadntensidade de suas atividades e
tempo de permanéncia nos espacos publicos. Eatg@ioeé diretamente proporcional, quanto
melhor a qualidade, maior o estimulos a realizagéoatividades em espac¢os publicos,
contribuindo para a sociabilidade entre as pessbasnanizacado do espaco urbano.

Portanto, a viabilidade e possibilidade de suceks® calcadées devem abranger
fatores que sdo apontados tanto por Rubensteir)1&8mo por Brambilla & Longo (1977).
De acordo com estes autores, buscamos sintetiZataves em grupos, classificando-os em:

fisicos, sociais, econémicos, politicos e legais.

Os fatores fisicos englobam aspectos relacionadcasrdiente natural, ao ambiente
construido, e ao transito e circulacao de pesseaasoendveis. O ambiente natural abrange o
clima, solo, &gua, topografia e vegetacdo, comaicmmantes para decisées de projeto, que
podem ser considerados como preliminares e afetgpactbs do ambiente construido e

conforto dos pedestres, por exemplo. Ao ambientstoaido, podemos relacionar questdes
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referentes aos edificios existentes e suas corgligheos do solo e das edificacoes,
infraestrutura (linhas e instalacdes elétricas,aa@sgoto, telecomunicagfes), materiais de
construcdo e acabamentos empregados, mobiliarianarbpaisagismo e manutencdo do
calcaddo. Todos estes aspectos do ambiente colastpodem ser relacionados as acdes
humanas na construcdo do espaco urbano e sewndesuit por fim, relacionado a funcéo
mais primordial das ruas em uma cidade, a circalagéstacamos o transito de pedestres e
automaoveis. Ao transito, estdo ligadas as defisigbdre acessibilidade, mobilidade, modos
de transportes (publico e privado), sistema deukigdo e padrbes de movimento,
estacionamento, e acesso de veiculos para sedaguarga/descarga e emergéncia. A revisao
dos sistemas de circulagdo, em geral, € a motiviagéial para a construcdo de calcaddes, e

pode ser decisiva no processo de projeto e sudasstervencao.

Aos fatores sociais, estdo especialmente relacasnedracteristicas da populacédo de
residentes, consumidores, trabalhadores, propdstée usudrios em geral dos calcaddes.
Dentre as caracteristicas, podemos listar padradade, sexo, emprego, escolaridade, renda,
e perfil econdmico das pessoas. Além disso, daeveossiderada a opinido publica a respeito
de interesses como seguranca, conforto, atividaslesjentos diarios e esporadicos, entre
outras. Assim, estes aspectos ligam-se aos fajaeesao definidores das atividades que iréo
se desenvolver no espaco, permitindo estabelemeexemplo, uma relacao entre a qualidade
deste e as taxas de uso e apropriagdes que s@nidatges para sua vitalidade.

Dentre os fatores econdémicos, listamos o padraemiga, o tipo e perfil econémico
dos negocios (comércio, servigos, industrias,tingbies, residéncias, lazer, etc.), as taxas de
arrecadacdo de impostos, demandas e caracterigicasercado, poder de compra dos
consumidores, e perfil econbmico da area. Nestat@mbpossivel estabelecer uma relacéo
custo-beneficio para a implantacdo dos calcaddst) gue a revitalizagdo econdmica de
areas urbanas ja foi um dos objetivos principasgadeintervencdes. Porém, visto algumas
experiéncias, 0 sucesso econdémico da &rea ndosdeweunico mote para a implantacao de
calcaddes, j4 que o éxito deste tipo de espacacpubdio pode ser garantido somente pela

economia.

E por fim, apresentamos os fatores legais e puditicSobre a politica, estdo
relacionados os poderes envolvidos (publicos eagads), os atores sociais, 0s interesses
publicos e privados, e a opinido publica especiatmeSobre a legislagdo, relacionam-se
questbes concernentes a modificacdo do uso da imigpleacdes legais, legislacdo edilicia

(usos, gabaritos e atividades permitidas), jur@bs¢ manutencdo do padrdo, ou criacdo de
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leis especificas para ruas de pedestres, comaeaw#veram na Alemanha durante a década
de 1970 (KOSTOF, 1992, p.240).

Em suma, estes aspectos apresentados precisaonsitecados em conjunto, ja que
uns afetam ou outros, 0 que explica a presencaadmcteristicas parecidas em grupos
diferentes, como o caso de atores sociais que peeeemcaixar tanto dentro dos aspectos
politicos, como dos sociais. A prevaléncia de @meato ou outro se devem caracteristicas
especificas de cada experiéncia, e pode ser defimidporocesso de analise de viabilidade e
objetivos. Os objetivos, limitacdes e potenciaislggn determinar as acdes e programa de
projeto, definidos por seus critérios de desempdahalitativos e quantitativos) que irdo
influenciar na ambiéncia construida resultante algacldo. Portanto, para isto, sdo decisivas
as respostas fornecidas as preexisténcias e desnpedzebidas no processo definidor da

viabilidade.

4.4 O sistema de espacos publicos no centro de Juiz de Fora e seus

cal¢adoes

4.4.1 O sistema de espacgos publicos na area central de Juiz de Fora

Diferente de outras areas centrais que se torndemadentes pelo esvaziamento e
migracdo para novas regides, em Juiz de Fora hanitida concentracédo e valorizacdo do
Centro. Esta valorizacdo encontra reflexos nasidpdds urbanas (diversidade, vitalidade,
centralidade e identidade) que apresentamos amt&mbe, e sdo encontradas na area central
da cidade. A percepcao destas qualidades se rgfelga diversos langcamentos imobiliarios,
principalmente comerciais e residenciais que vadoni a localizacdo no centro e a tomam
como propaganda (PDDU, 2004, p.57). Como resultadmaioria das concessfes para a
construcdo, aprovadas pela prefeitura, € refeeetda area, que apresenta uma das maiores
densidades demograficas da cidade e altos indeegedicalizacdo. Assim, a renovacéo
urbana é constante, com a demolicéo de edificagitegas e construcéo de prédios mais altos

em seus lugares.

Em nossa compreensdo, 0s espacgos publicos presentesntro de Juiz de Fora
formam um sistema (figura 20) que reforca as dadks urbanas encontradas nesta area, e

destacam-se como elementos para a coesdo da baaaulPara efeito de conceituacdo do
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gue consideramos como sistema de espacos publltaseamo-nos nas definicbes
apresentadas pelas pesquisas de Macedo et al, (281 & suas conceituagdes de sistemas de
espacos livres publicos. Segundo estes autoresspag;os livres sdo aqueles nado edificados,
como pracas, parques, ruas, etsud localizacdo, acessibilidade e distribuicdo fanmum
complexo sistema de conexdes com multiplos papgasas: atividades de oOcio, circulagdo
urbana, conforto”,entre outros. Neste caso, a énfase recai sobregpagas livres publicos e
seu papel como suportes fisicos para realizacdcesdera publica. Porém, como ja
demonstramos inicialmente neste trabalho, alémedpacos livres e sob jurisdicdo publica,
incluimos outros privados e construidos, que aptaseusos publicos e grande relevancia na
constituicao do sistema.

Figura 20 - Sistema espagos publicos na area central de Juiz de Fora. Fonte: elaborado pelo autor a partir de
mapa digital da Prefeitura de Juiz de Fora e Google Earth.

Sobre a abordagem deste conjunto como um sistemmaos a descricdo sobre a

teoria dos sistemas encontrada em Vargas (200B, @ fuas conceituagoes:

Sistema € um conjunto articulado de elementos gugerferem mutuamente e dependem uns
dos outros e nas metodologias de desagregacdodddeciem componentes (unidades
elementares de espaco, atributos espaciais) e mlagdes (descricdes topoldgicas,
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adjacéncias, centralidade), apresentou-se comlateorma poderosa para a construcao de
novos modelos urbanos. E também na possibilidadédelgtificar as relacdes causais e
multicausais responsaveis pela emergéncia de detatas fenbmenos urbanos através de
andlises estatisticas e da mateméatica algoritmeia veforcar o poder de seducdo e
convencimento da abordagem sistémica.

Portanto, a caracterizacdo do sistema de espadisqaide uma cidade passa por
questbes como a identificacdo de seus elementdemneantes. No entendimento do sistema
de espacos publicos que identificamos na areaatet®rJuiz de Fora, destacamos 0s espacos
voltados para o uso dos pedestres, e que apresardamrelevancia na caracterizacao desta
area urbana. Para tanto, estabelecemos uma iclagsif em trés tipos diferentes: Pracgas,
Galerias e Calcaddes. Apresentamos nesta sequiorciguestdo de conformacao urbana e
ordem cronolégica de suas constru¢des ao longaesendolvimento historico do centro da
cidade. As pracas e calcaddes sao espacos enterodidm abertos, de propriedade e uso
publicos, com livre acesso durante todo o dia. Emtraposicdo, as galerias sdo espacos
cobertos de uso publico e propriedade privada, eoesso restrito no horario noturno
(ABDALLA, 1996, p.31).

Como os primeiros elementos deste sistema, e ddaacom Saldanha (1993 apud.
RANGEL JUNIOR, 2006, p.10), as pracas sao confasacomo espacos da confluéncia de
ruas ou interrupcdo dos blocos edificados, assunmaportancia politica, comercial,
recreacional, e ambiental. Em Juiz de Fora, a prém& mais importante praca € o Parque
Halfeld (figura 21-a), foi inaugurada em 1854 eeapnta caracteristicas de espacgo planejado
desde entdo, ocupando todo o quarteirdo. Um especoos remete as origens da cidade. Por
esta relevancia, o tomamos como referéncia dergrtipdlogia de pracas no sistema de
espacos publicos do centro da cidade. Neste sistnaideramos as pragcas como lugares
notoriamente voltados para as atividades de esizgr, e contemplacdo, além de outros
acontecimentos e manifestacdes publicas eventG&CHETE FILHO et al., 2008, p.202-
209).

No caso do Parque Halfeld agregam-se ainda vaklrdsentais, ja que se destaca
como lugar onde o conjunto vegetal apresenta gragldgancia botanica (RANGEL JR.,
2006, p. 53), especialmente quando levamos em mnpaquena parcela de vegetacao
presente do centro de Juiz de Fora, como demongBaiseline & Ferreira (2006). E
importante ressaltar que as pracgas situam-se ao dedperimetro da area que destacamos
para nosso estudo, séo elas o Parque Halfeld, ldwdgRiachuelo, Praca da Estacao, Praca
Antonio Carlos.
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O segundo elemento do sistema, a galeria, tevargalantagcéo iniciada na cidade a
partir de 1925, com a galeria Pio X (figura 21#3,rua Halfeld. Em 1934 esta galeria passou
por obras de ampliacdo, que a estenderam até Marechal. A partir de entdo, ganhou a
feicdo mais importante atribuida a este tipo dea@sppublico na cidade, a ligacdo que
promove entre rua adjacentes . Mas, foi somentata da década de 1950, com o declinio
da economia industrial e estagnacdo econb6mica € sgueproliferaram pela cidade
(CARVALHO, 2006, p.36). Tal condicdo caracterizaessespacos como poés-industriais,
caracteristicos da conversdo da economia da cidamlesetor terciario, abrigando

principalmente pequenos empreendimentos de COM&RBOVICOS.

Os edificios-galerias ndo apresentam grande destaguitetbnico, sua relevancia
esta ligada as questdes urbanisticas. Formam ueades passagens que, segundo Abdalla
(1996, p.68), subvertem as quadras, valorizam o sadferecem uma grande variedade de
caminhos aos pedestres por entre as vias, danden&® de Juiz de Fora uma caracteristica
urbana singular. S&o espacos de propriedade privea® com amplo acesso e uso publico,
que dao continuidade de caminhos entre os outqaces publicos do centro. Esta rede €
comparada por muitos a ushoppingaberto, dada a predominancia dos usos comercgas e
servicos. Porém, a espontaneidade e auséncia dmistdagdo central a diferencia dos
shopping centergPDDU, 2004, p.173). O sucesso urbano deste tipespaco motiva a
construcdo de novos exemplares nos empreendim@aigsatuais, como vimos presenciando
na ultima década. A¢des que reforcam esta tipologieidade e tornam a malha urbana cada
vez mais permeavel. Em nossa area de estudo séotettas cerca de 30 galerias, algumas
delas formando complexos ramificados. Até o and?@@6, Carvalho (2006, p.94) havia
contabilizado mais de 50 galerias em todo o ced#&rccidade, desde entdo outras foram

construidas.

Por fim, destacamos o calcaddo como o terceiro ¢quustituinte do sistema de
espacos publicos que apresentamos. O calcadd@dédaltield (figura 21-c) foi o primeiro a
ser inaugurado em Juiz de Fora, em 1975, um dosipos na pedestrianizagdo de ruas
brasileiras. A reurbanizacédo da rua reforcou suegém e importancia, como um territorio
livre para a circulacdo, passeios, compras, ermm®ntrarcados ou espontaneos, o que a
caracteriza como um simbolo da vida urbana nosgzespgaiblicos da cidade. Sucessivamente,
outras ruas foram pedestrianizadas e fechadasifegdrde veiculos nas décadas seguintes,
em acdo motivada pelas demandas por mais espagoopapedestres e conciliacdo da

mobilidade no centro da cidade. Atualmente, sadatiiizados cinco calgcaddes no centro da
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cidade, formando uma rede em configuracdes espa@aiadas, e apresentando indicios de

demandas para sua expansao.

Portanto, consideramos o0s calcaddes como repragentaontemporaneos dos
espacos publicos em Juiz de Fora, cuja instalag@migou no contexto do movimento pos-
moderno e continuou a se fazer relevante para@digd&ande polo de comércio e servi¢os que
a cidade apresenta em relacdo a Zona da Mata mirleir se constituirem em espacos
essencialmente publicos, os calcaddes tornam-sesegativos da imagem urbana da cidade.
E, como uma insercao relativamente recente paratéria da cidade, se comparados aos
outros elementos da malha urbana, demonstram engime decorrente das transformacgdes
ainda em curso na area central e objeto de estldis® para compreendermos a destinacao

dos espacos publicos para a constituicdo da vitiidiaima contemporanea.

Figura 21 — a. Parque Halfeld. Fonte: goscrapers.com; b. Galeria Pio X. Fonte: Foto do autor.; c. Calgadao da
rua Halfeld. Fonte: Foto do autor.

Este conjunto de espacos publicos (pracas, gakerascaddes) € visto por nés como
formador de um sistema, acomodando uma grande dedee de usos, apropriacoes,
movimentacdo e permanéncia de pedestres, verdadmiporte espacial para o
desenvolvimento da vida e cultura urbanas que tizam tdo bem o Centro, e a cidade de
Juiz de Fora como um todo. Representam assim,uazagurbana desta area, e a0 mesmo
tempo dao suporte as qualidades que ali encontraznaso a diversidade, a vitalidade, a

centralidade e a identidade.
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O sistema de espagos publicos da drea central de Juiz de Fora em nimeros
Quantidade Comprimentlo Area Porcentagem representada gm
(m) (m?) relacéo a area total (m2)

Vias publicas ** 13 3.406 37.996 15,20%
(em geral)

Pracas * 4 - 27.493 11,00 %
Galerias 33 2.568 10.274 4,11 %
Calgcaddes 5 1.330 15.650 6,26 %
Area central - 2.700 249.880 100 %

(perimetro)

* Foram contabilizadas as pragas ao longo do pédnda area central;

** Nao foi contabilizada a area das avenidas peraie

Figura 22 — Quadro: O sistema de espacos publicos da drea central de Juiz de Fora em nldmeros. Fonte:
Elaborado pelo autor a partir do mapa digital da Prefeitura de Juiz de Fora.

4.4.2 O calgadao da rua Halfeld

Aberta em 1853, ano de elevacdo da vila a categeriaidade (OLIVEIRA, 1966,
p.27), a rua Halfeld é pioneira, testemunhou to@da@ucédo urbana do nucleo historico de
Juiz de Fora. Seu tracado é atribuido ao engenhiroique Halfeld. Juntamente com a
avenida Rio Branco, com a qual forma o cruzameettral da cidade, funcionou como um
eixo balizador para a instalacdo das outras ruasalha urbana. De acordo com Neves
([s.d.], p.52), que bem resumiu a histéria de ssedvolvimento, inicialmente era chamada
de rua da Califérnia e progrediu rapidamente dewdsua posicdo central. Em 1879 seu
calcamento consistia numa das técnicas mais avanugexistia, 0 macadame. Em 1881
recebeu uma das primeiras linhas de transportecpuldh cidade, os bondes. O intenso
transito de carruagens, em 1884, ja causava prag@ep e sugestbes para a implantacao de
mao unica, 0 que anunciava o movimentado futuraudaA sua iluminacao publica atraves
de energia elétrica foi inaugurada no fim da déackda880. E com a passagem do séc. XIX,
para o séc. XX, a rua refletia em sua arquitetupgogresso da cidade, através preocupacao

com a estética apresentada nos adornos de selasosdif

Ao longo do século XX a rua passou por diversasificaddes que foram marcadas

especialmente pela arquitetura de seus edifidiés das obras de melhorias e provimento de
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infraestrutura. Em 1925, foi aberta a Galeria PICARVALHO, 2006, p.51), inaugurando a
tipologia de galerias comerciais na rua e na cidddsta mesma década inauguraram o Cine
Theatro Central, e construiram o Banco de Crédiial Ra rua (SERA, 1929). Ja na década de
1930, foi construida a Praca Jodo Pessoa, que fioontargo em frente ao teatro (PRACA,
1932), além da noticia da construgdo do edificioLATAP (AS NOVAS, 1938),
considerado um exemplar de arquitetura protomodgignera 23). Nesta época, uma leva de
novas edificacdes com varios pavimentos anunciaxaticalizacdo da ocupacado da rua. Nos
anos de 1940, foi instalada uma nova rede de cpdgtadguas pluviais (NOVA, 1941), além
da construcéo dos edificios do Cinema Palace (UMBIRE1942), em estilért déco(figura

24), e do edificio Baependi (EDIFICIO, 1945), onpeiro prédio de salas comerciais da
cidade (figura 25). Durante as décadas seguintagjuitetura moderna marcou presenca na
rua com edificios como o Clube Juiz de Fora, ineagm em 1958, e a nova sede do Banco

do Brasil, com projeto de Oscar Niemeyer.

Figura 23 - Edificio SULACAP. Figura 24 - Cinema Palace. Fonte: Jornal Diario Figura 25 -  Edificio

Fonte: Jornal Didrio  Mercantil, 31maio1942. Baependy. Fonte: Jornal

Mercantil, 25junho1938. Diario Mercantil,
12agosto1945.

Na década de 1970, foi instalado o calcadao, cermid por Neves ([s.d.], p.50)
como ‘a sintese da rua Halfeld dos bons teniposde estdo concentrados o simbolos das

diversas épocas que marcaram o desenvolvimenteed& y segundo 0 mesmo autor:

Embora com outros signos, repetem-se as cenaswdmvagitado, dos grupos que se formam
para conversar sobre politica ou qualquer outrairdss dos encontros dos jovens, das
passeatas e comicios. Os novos tempos trouxeraasomtagens: os vendedores ambulantes
de bijuterias, camisetas e posteres, os molequascadazes onde se 1é “Compro Ouro”, 0s
happenings teatrais, os grupos de musica latine @eocapoeira, os shows de mdsica que
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surpreendem quem passa com apresentagdes pudticassas dos barzinhos ocupando a rua,
lotadas aos sdbados, as manifestacfes e as caspatitieas.

Atualmente, a rua Halfeld (figura 26) € o pontonadyico do centro de Juiz de Fora
(REBOUCAS, 2004 apud. Paula, 2008, p. 102). Emc¢aosperpendicular a Avenida Rio
Branco, e interceptando alguns dos principais eix@gos da area central, sua extensao liga
também os dois principais marcos naturais encasgrad Centro, o Morro do Imperador e o
Rio Paraibuna. Assim, o espaco urbano da rua ldaffetle ser classificado como ampilo,
dado sua extensdo e auséncia de barreiras oudliguie o interrompam, formando longas
visadas da area central da cidade. De acordo catallal1996, p.47), a rua pode ser descrita

da seguinte forma:

Como primeiro logradouro publico do municipio apréga pontos centrais para a identidade
da cidade, como sédo os espacos abertos da prafei@mara Municipal, dado a presenca do
Parque Halfeld, que € um quarteirdo contornadanpoortantes edificacdes para Juiz de Fora.
Outro exemplo da centralidade desta rua é a pracddao Penido — praca da estacdo - que
constituida pelo cruzamento dos eixos da rua Hhlésdtrada de ferro e rua Paulo de Frontin,
gue lhe dao forma triangular. A praca do Cine-Te@&ntral — praca Jodo Pessoa — é mais um
elemento urbano de espaco confinado, fechado, tdeegse morfolégico e denotativo da
representatividade da centralidade desta rua. dl@dpecto, o do panorama urbano, ainda
reforca nossa classificagédo o fato de os dois teisagten area central estarem posicionados nos
Morros do Imperador e Sdo Bernardo, no eixo vieus direcdo geografica desta rua.

Dado seu comprimento, a rua Halfeld (figura 27)suase diversas feicbes que ao
longo de sua extensao (1400 m). Assim, adotamasgisid: parte baixa (entre as avenidas
Sete de setembro e Getulio Vargas), parte cerdrafe( as avenidas Getulio Vargas e Rio
Branco), e parte alta (entre Avenida Rio Branco @rM do Imperador). Na parte alta, o
acesso de veiculos é livre em quase toda sua értgmedominando edificacdes residenciais
e institucionais com bom padrdo estético e de ceas@o. A parte central € a mais
movimentada, com seu calcaddo e mistura de usaadwar predominando comeércio e
servicos em edificios bem conservados. E a park@a,bapesar de manter caracteristicas de
uso parecidas com a parte central, poréem aberni@lagdo de automoéveis, apresenta uma
situacdo urbana que tende a degradacao, com esliion pior estado de conservacao. Nas
trés partes, a rua possui trechos destinados asitré&xclusivo de pedestres, configurados
como calcaddes. Na parte baixa, ela se integraspace da praca Jodo Penido (Praca da
Estacdo), e na parte alta configura-se como unmens&b do Parque Halfeld. Porém, é na
parte central que concentramos nossa atencdo,mndigaddo ocupa toda a extensdo (350

m).
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Figura 26 - Calgaddo da rua Halfeld atualmente. Figura 27 - Rua Halfeld: situacdo urbana. Fonte:
Fonte: Foto do autor. Elaborado pelo autor a partir do mapa digital da

Prefeitura de Juiz de Fora.

A inauguragédo do calgcaddo no trecho central dafarmadela novamente pioneira.
Destacamos que este pioneirismo se deu tanto tfeiaida instalacdo dos calcaddes em Juiz
de Fora, como no Brasil. Seu cal¢cadao foi constrafgenas trés anos apos a inauguracao do
calcaddo da rua XV de Novembro em Curitiba, o prionéo pais. Na década de 1970, auge
da implantacdo de calgaddes no Brasil e no mungdedastrianizagéo tornou-se uma solucéo
padrdo para a solucédo de problemas em vias quengaiam o congestionamento e conflito
entre trafego de veiculos e pedestres. Estes pnabl¢gg se anunciavam desde os anos 1930
quando o jornal Diario Mercantil publicou reportagesobre esta questdo (O TRANSITO,
1933). Inicialmente os comerciantes temiam que aasformagdo da rua em calcadao
prejudicasse as vendas, mas apdés a modificacdebgearn que o calcaddo ampliou o

movimento de pedestres, incrementando as vendasnaércio local baseadas no varejo.

Desde a sua implantacao, o calcadao da rua Haléslslbu por diversas intervencoes.
Dentre elas, destacamos como mais importantes es&u datadas de 1975, 1987, 1989,
2004, 2007 e 2008. Destacamos estas intervencdeggesentarem marcos na historia do
calcadao, com alteracdes no espaco fisico relat@sndiretamente com a qualidade urbana

da area central da cidade.
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Em 1975, na ocasido de sua inauguracao, (OLIVEIR®)7), o calcaddo ainda
apresentava iluminacdo e posteamento como o dasisieoas, com fiacdo aérea. Havia
também um chafariz na praca Jodo Pessoa, em &er@ene Theatro Central e jardineiras ao
longo do calcaddo, como pode ser observado nagrébi@ms feitas durante o evento de
inauguracdo (figura 28). O piso em pedras portugidsancas e vermelhas jA possuia o
desenho caracteristico, de inspiracdo marajoamgquantido até os dias de hoje e pode ser

tomado como o simbolo desta rua.

Figura 28 - Inauguracdo do calcaddo da rua Halfeld. Fonte: mariadoresguardo.blogspot. com.

Em 1987 foi realizado o projeto para reurbanizaddaua Halfeld (figura 29) com
autoria do extinto Instituto de Pesquisa e Planejam— IPPLAN (PREFEITURA DE JUIZ
DE FORA — IPPLAN, 1987). Este projeto é compostaldas pranchas, a primeira é relativa
a locacédo e distribuicdo de equipamentos e redasfi@@strutura; e na segunda constam
detalhamentos, especialmente relativos ao paisagiBentre as obras de infraestrutura deste
projeto, foram planejados postes de iluminaca&fdees publicos, canaletas de coleta de
agua pluvial e locacao de caixas subterraneasipstedacoes de luz, telefone, agua e esgoto.
Para o paisagismo, o projeto apresenta desenhalbabkis das grelhas de captacéo pluvial,
luminarias e jardineiras, além da especificacdcedpgcies de vegetacdo. Nesta época, ja ndo
havia mais o chafariz da pragca Jodo Pessoa. Tostes aspectos do projeto foram

contemplados na realizacéo da reurbanizacdo de peasistiram até a ultima intervencao.
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Figura 29 - Projeto de reurbanizagdo rua Halfeld. Fonte: Prefeitura de Juiz de Fora — IPPLAN, 1987.

Além do projeto de reurbanizagdo, encontramos tamh#n plano de 1989
(PREFEITURA DE JUIZ DE FORA - IPPLAN, 1989a) partoaacdo de mesas no calcadao,
junto aos bares e restaurantes. Este plano visavgaaizacdo da apropriacdo do espaco da
rua pelos estabelecimentos de lazer, evidencianggaao do lugar como ponto de encontro
e uma preocupacado com a ocupac¢ao planejada dooegphlico. Em sentido semelhante,
encontramosroquisdatados de 1989 e 1990 (PREFEITURA DE JUIZ DE FOGRAPLAN,
1989b) para a construcao e locacastdadsde venda de flores na praca Joao Pessoa.

Recentemente, durante a década de 2000 foramacadizntervencées que nao se
configuram como reurbanizac¢des. Porém, alterargnifisiativamente o calgaddo e so sinais
de novas formas de intervir no espaco publico. Restas, assinalamos a instalacao de
cameras de seguranca, a retirada de letreirosayesade poluicdo visual, a substituicdo dos
postes de iluminagdo, e a retirada das jardinekas.2004, foram instaladas cameras ao
longo do calcaddo, assim como em outras ruas doocegom o propdsito de garantir
seguranca aos pedestres através do monitorament@Z@CHE, 2004). O monitoramento
busca o dominio do espaco da rua pela vigilancigiglp de forma a prevenir e identificar

crimes, além de representar uma forma de contesdatividades ali realizadas.

Em 2007, a Prefeitura de Juiz de Fora, baseadaeretd municipal n°. 9.117/2007,
estabeleceu uma cartilha com regras para instatbecéaireiros em fachadas. Esta acdo atuou
no sentido de regular a publicidade e impedir qukeweiros prejudiguem a ambiéncia urbana
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com poluicdo visual (figuras 30 e 31). Especialmembs calcadbes, a situacdo era mais
critica, onde os letreiros e placas das lojas ctimmpepelo espaco aéreo, avancando sobre a
rua. Em conjunto com a cartilha, a fiscalizagcdocomprimento das regras se tornou mais
rigida, atuando efetivamente atualmente. A desg&étuvisual do calcaddo atuou juntamente

com a instalacdo das cameras, viabilizando o fuaonento efetivo nesta via pela

desobstrucéo das visadas.

|’ ; 4 2 <. 2 I
Figura 30 - Rua Halfeld: antes da retirada dos Figura 31 - Rua Halfeld: depois da retirada dos
letreiros. Fonte: skyscrapercity.com. letreiros. Fonte: Foto do autor.

A Ultima intervencéao significativa realizada nogaamlédo da rua Halfeld foi a troca da
iluminacdo, em 2008, substituindo as luminariaspdmeto de 1987 por outros no modelo
“republica”. Estes postes atuais sdo consideratmmdizentes com a ambiéncia urbana da
rua e a contemporaneidade da intervencdo, causapi@des adversas de arquitetos e
urbanistas em veiculos de comunicacédo, como savabsen Ferreira (2008). Juntamente
com a troca dos postes de iluminacdo, houve adetidas jardineiras, que consideramos
como uma perda, tornando a rua mais arida em tepaisagisticos, sem vegetacdo alguma.
Desta forma, o espaco foi deixado quase totalmlents para a circulagdo dos pedestres,
numa configuracao espacial linear e sem interruppde elementos (mobiliario urbano) que

poderiam se tornar obstaculos ao grande fluxo ggoaes.

Em seus aspectos espaciais, o calcadéo da ruddHadide ser considerado como um
calcadao pleng onde o transito de pedestres € livre e ndo h&aagio de leito trafegavel
para veiculos. O acesso de veiculos é proibideo sah situacdes excepcionais onde somente
veiculos autorizados podem circular para o trariepde mercadorias e objetos, como os

carros fortes que atendem as agéncias bancérida.d3ta condicdo, o calcaddo se configura
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como um grande piso de passagem para pedestrésagorapenas por elementos urbanos
como lumindérias, lixeiras e telefones publicos. iA &presenta-se majoritariamente linear,
com pontos de alargamento, na praca Jodo Pessodrergde a agencia bancaria do Banco
do Brasil. Contribui para a sensacéo de linearidealénhamento dos edificios junto a testada
da via, em sua maioria sem recuos, e 0 gabaritesjegue apesar de variado, tende a uma
forte verticalizagdo. Assim, dentre os calcaddoenrinados no centro de Juiz de Fora, a rua

Halfeld apresenta os imoOveis com 0 maior nUmerpaementos.

As edificagbes ao longo do calcaddo da rua Halfghdesentam uma grande
diversidade de usos, contribuindo para sua vitdédanto no periodo do dia, como a noite. O
predominio do comércio e servicos forma um corredomercial varejista, com
estabelecimentos variados, que ja desde as prariadas do século XX marcam presenca
e destacam a via como principal na cidade. Nelanstalam grande parte das agencias
bancérias, equipamentos culturais como o Cine-d €xntral e o Cine Palace, que junto com
outros edificios, formam marcos arquitetbnicos made. Aliados ao comércio, que da a
tbnica durante o dia, encontramos usos de laz&lifucionais e residenciais que mantém a
movimentacdo de pedestres na rua também durantétea como por exemplo, os bares,

cinema e escolas preparatdrias para concursos.

O comércio ambulante também contribui para a vadece transformacdo do espaco
em determinados periodos do dia, como as noites\tiua semana e as tardes de sabado, em
que a rua se torna uma “feira” com barracas ingislao longo de sua extensao para venda de
produtos populares e artesanais. Contribui tamksa gsta transformacéo, a apropriacdo que
os bares fazem do espaco, com a colocacdo de mesdgiras no calgadao, criando espagos
para a permanéncia onde durante o horario com@rgdbminam as atividades de passagem.
Além destes usos e apropriacoes, ha também aquetesonsideramos pontuais, formados
por artistas de rua, vendedores de pipoca, cachoepte, engraxates e outros que se
integram ao cotidiano da rua. Eventualmente, ogespi@ calgcaddo € usado também para
apresentacdes de musica, rodas de capoeira, nagifes politicas, passeatas e blocos de
carnaval. Todos estes usos e acontecimentos integraa intensidade e variedade que
permitem a sociabilidade e a convivéncia de dite:ergrupos de pessoas, com variados
interesses e destinos. Isto possibilita o inter¢éampitolongado ou fugaz, fazendo do calgadao
da Halfeld um espaco publico por exceléncia.

Juntamente com 0s usos, e estimulados por estesinegnrelacdo de causa e

consequéncia, os intensos fluxos de pedestremmtastsucesso do calgcaddo como suporte
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espacial para a vitalidaderbana. Como ja citado anteriormente, a posicasudacomo
elemento de ligagdo entre dois dos principais ewé@sos do transporte publicos da cidade,
favorece a intensidade do movimento de pedestré&sngo do calcaddo. Em conjunto com o
fluxo longitudinal, existem diversas intercessd@esrda com as galerias que estabelecem
pontos de conexdes em uma rede passagens (PdBap2012). As ligacdes com as galerias
transversais favorecem a formacédo de fluxos quéarmora rua em diversas posicoes
transversais e diagonais ao seu eixo longitudigsies fluxos se associam e favorecem o
emaranhando de possiveis caminhos, que em seuwsstnaior concentracdo formam nés

de encontros entre as pessoas no espaco publico.

Além das conexdes com as galerias, o calcaddo aldaifeld favorece também a
ligacdo com outros espacos publicos destinadopedsstres, como o parque Halfeld e praca
da estacdo, situados por nés dentro da categorigrat®s na classificacdo dos espacos
publicos na area central da cidade. Assim, esjagdes, para além de favorecerem 0 espaco
do calgaddo com elemento focal de nossa andlisstaat sua importancia para o sistema
formado pelo conjunto dos espacos publicos qualémem a centralidade da area onde se

situam.

Como resultado desta conjungdo de caracteristicasa Halfeld € considerada por
muitos como simbolo da cidade, sintetizando a rmlwrbana de Juiz de Fora e sua
identidade. Jodo do Rio (apud. NEVES, s.d.) a defomo ‘a4 alma encantadora das ruas
“um pouco de tudo o que as outras ruas sonham’eQlreira (2007) da a ela a alcunha de
“Coracao de Juiz de Fora”. E Paula (2008, p.99%raué mesma rua statusde “alma da

cidade”.

Sua importancia e significado podem ser ilustraatosvés de numerosas citagbes e
imagens relacionadas a ela, muitas delas em todosigta. Os costumes de sociabilidade que
integram a cultura da cidade e sua historia podamexemplificados néooting caminhada
pela Rua Halfeld, como menciona Yazbeck (2018phs'domingos a noite era o0 sobe e desce
dos footings - uma diversdo em forma de passejo, metexto maior era flertar e arranjar
namorada (0)".Tal habito ainda é perceptivel e consolidado tiar@uda cidade, porém sob
formas contemporaneas de vivenciar 0 espaco, onta@ém a vitalidade da rua e a
permanéncia de seu status na imaginaria urbanf@raimia. Como resume Arbex & Rocha
(1998, p. 40):
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E neste territorio livre criado para o privilégiosdpedestres que o velho footing assume uma
contemporaneidade, nos passos rapidos dos homaregydeios com suas pastinhas rumo ao
banco, das senhoras em busca de ofertas nas mjatetiodomésticos, dos esperangcosos
tentando a sorte nas loterias, dos jovens no dearesai das lanchonetes famosas. Fast Food,
fast life.

4.4.3 O cal¢adao da rua Sao Joao

A rua Bardo de Sdo Jodo Nepomuceno foi aberta aadan883 (MAGALHAES,
2008), quase trés décadas apoOs a elevacao da wdtegoria de cidade (figura 32). Nesta
época, ja se percebia uma diversidade de melhotamenbanos que iriam se intensificar
com a passagem do século XIX para o século XX. Memo ano da abertura da rua, foi
implantado o sistema de telefonia da cidade. Miamlaan&o havia sistemas de coleta de
esgoto, e a agua potavel era distribuida atravésrdeiras e chafarizes publicos, e nem todas
as ruas da cidade eram calgcadas. Dois anos antes3&l foram inaugurados os bondes de
tracdo animal, que atravessavam a cidade no sembide-sul, ligando diversos pontos do
centro com a estacao ferroviaria central (LESSA519.145). Tais eventos caracterizam
uma cidade que apesar de ndo apresentar os sisteaisisbasicos de infraestrutura, ja

demonstrava uma forte vocacao urbana e o grangegsso que se daria nos proximos anos.

Figura 32 - Rua Sdo Jodo: fotografia antiga. Fonte:
mariadoresguardo. blogspot.com.

A abertura desta rua se deu em meio a controvarsigeder legislativo da cidade. O
terreno apresentava a possibilidade de criacdonderua com apenas 45 palmos de largura,
contra os 60 palmos exigidos por lei. Dada estalicén, o parecer da comissao de obras da
Camara de Vereadores era contra a abertura dgpois,além de estreita, seccionaria o

quarteirdo entre as ruas Santa Rita e Halfeld,rgudb o padrdo vigente (lbid, p.155). De
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acordo com as concepcdes sanitaristas da époaagést pioraria a condicdes de salubridade
pela concentracdo de populacdo em uma cidade egoftiesenvolvimento, que se pretendia
prospera e avancada. Porém, mesmo diante desendanb presidente da camara aprovou a
abertura da rua, ligando a rua do Comércio (atumBatista de Oliveira) a rua Direita (atual
avenida Rio Branco), (MAGALHAES, 2008).

Assim, podemos apontar que esta reducdo do componda quadra através da
criacdo de uma nova rua, ja indicava caractergstioacentro atual da cidade: o encurtamento
de caminhos a percorrer, a criacdo e uma malhaharbdensamente interpenetrada e a
consequente possibilidade de grande adensamenmmmdacdo nesta &rea. Dadas estas
condi¢cdes, somadas a sua localizacdo privilegigdaalela a rua Halfeld), a rua de

desenvolveu de forma prospera com a concentracauiliiplas atividades.

Atualmente, a rua Séo Jodo é uma das principaieotoo de Juiz de Fora. Localizada
entre as avenidas Rio Branco e Getulio Vargas, ext@nsao de 430m, é cortada pela Rua
Batista de Oliveira que a divide em “parte baixdparte alta”, como costumeiramente se faz

na cidade para estabelecer referéncias de locatiffiguras 33 e 34).
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Figura 34 - Rua S3o Jodo: situacdo urbana. Fonte:
Elaborado pelo autor a partir do mapa digital da
Prefeitura de Juiz de Fora.

Figura 33 - Calgcaddo da rua Sdo Jodo atualmente.
Fonte: Foto do autor.
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A divisdo da rua é nitidamente percebida pelasratifgas nos padrées de uso, na
“parte baixa” o acesso de veiculos é livre, conolearrocavel, meio-fio e calcadas bem
definidas. O comercio € mais popular e apresentganinio estético mais baixo, e o estado
de conservacdo dos edificios € pior. A “parte aka’caracterizada por um conjunto
arquitetbnico bem conservado e um comércio estbelede forma mais organizada,
apresenta um padréo estético melhor. E neste toeehalgaddo (270m), onde a rua apresenta

exclusividade para o transito de pedestres, qudats nossa atencao.

Desde sua implantacéo, o calcadao da rua Sao adsdoupor algumas intervencoes.
Dentre elas, destacamos como mais importantes ugunacdo do calgcaddao em 1986, o
projeto de reurbanizacdo em 1992, a retirada deirles em 2007 e a troca dos postes de
iluminacdo em 2008. Salientamos estas intervengdesepresentarem marcos das alteracdes

no espaco fisico da rua e estarem diretamentaoreétas com a sua qualidade urbana.

Mais de um século apOs sua abertura, em 1986, &&aalodo teve sua parte alta
transformada em calgcaddo. Como em muitas outras gezlestrianizadas, a justificativa para
o fechamento da rua ao trafego de veiculos foicessdade de sanar os conflitos entre estes
e os pedestres, dando mais conforto e segurangataoss (MAGALHAES, 2008). Porém,
€ perceptivel que o primordial motivo para a trameficdo da rua foi a sua capacidade de
atrair fluxos de pessoas pelos usos que nela secdamw residéncias e comércio. Tais
contingentes de pedestres, associados ao grandeerolme veiculos, geravam
congestionamento e inseguranca para os pedesimg®ntio o potencial da rua, que foi

valorizado pelo cal¢cadao.

O projeto de reurbanizagdo é datado de 1992 (fi§ga realizado pelo IPPLAN
(PREFEITURA DE JUIZ DE FORA - IPPLAN, 1992), comtenvencdes abrangendo
aspectos de infraestrutura, paisagismo e mobilidmi@no. Este projeto visou a adequacéo
espacial do calcadéo as atividades ali desenvalva#i composto por um conjunto de duas
plantas: a primeira contendo locagdo do mobiliartmano e rede de coleta de 4guas pluviais,
e a segunda contendo o desenho para a paginacdisaleO nivel de detalhamento

apresentado é basico, sem especificacdes minuciosas

Para o mobiliario urbano, foi previsto em detalhe aonjunto padrdao formado de trés
pecas (banco, jardineiras e lixeira) a ser instalaol longo de toda a rua em espagamento
regular. O detalhe deste conjunto especifica aeogab das pecas em aco inox e sua fixacao

no piso. Juntamente com este conjunto, também ssinalada nas plantas a locacédo de
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telefones publicos. Para a rede de coleta pluaini posicionadas, na mesma planta de
mobilidrio, as locagbes da tubulacdo, os pocosislayve as canaletas de recolhimento da
agua. As canaletas apresentam um desenho maikatietalcontendo uma grelha aparente
para seu fechamento, igual ao usado na rua Halfeld.

A segunda planta do projeto contém a paginacdoism @ material indicado é a
pedra portuguesa, comum a maioria das calcadasdaeéntral. Nas cores preta e branca, as
pedras do piso formam desenhos geométricos regudarongo de toda a via. E apresentado

também um detalhe, em escala ampliada deste desemha@otas de suas dimensoes.

Figura 35 - Projeto de reurbanizagdo rua
Sdo Jodo. Fonte: Prefeitura de Juiz de
Fora — IPPLAN, 1992.

No ano de 2007 foi promulgado um decreto com difiade de regular e organizar os
letreiros instalados nas ruas do centro da cidzgfeecialmente os calgaddes com seu intenso
comeércio. Nesse sentido, € perceptivel durantdtiosod anos a drastica reducéo da polui¢do
visual nesta rua, assim como em outras (figuras 38). Tal acdo na rua S&o Joao liberou a
visdo tanto para a paisagem formada pelo conjuqiataténico, como a antiga chaminé que
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faz parte do Centro Cultural Bernardo Mascarenhasim como para marcos da paisagem
natural, como o Morro do Cristo, situados em exterapostos das visadas desobstruidas

proporcionadas pela rua.
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P .

Figura 36 - Rua Sdo Jodo - antes da retirada dos Figura 37 - Rua S3o Jo3o - depois da retirada dos
letreiros. Fonte: Acessa.com. letreiros. Fonte: Acessa.com.

Como dultima intervencao significativa no espacoaeesicadao, em 2008 ocorreu a
troca dos postes de iluminacdo. O plano intitul&@peracdo Colirio”, justificou-se pela
intencdo de melhora a qualidade do espac¢o pubdicoren central, baseado em a¢gbes como a
troca do mobiliario urbano (REVITALIZACAO, 2008)ppexemplo. O modelo anterior dos
postes, com grandes globos em acrilico, que ersemi® também na rua Halfeld, foi
substituido por outro de aparéncia passadista,estiid republicano”. Este ultimo € o mesmo
encontrado no cal¢caddo da rua XV de Novembro (prinealcaddo do pais), na cidade de
Curitiba. Tal acdo foi causadora de discérdia eréenicos de setores diversos da
administracdo da cidade. Os 6rgaos de patrimdénicidade desaprovaram a mudanca,
considerando-a inadequada a ambiéncia urbana, smcatdo com o conjunto arquiteténico
da rua. E a polémica foi endossada por diversa®®atrquitetos da cidade que também se
mostraram contrarios ao novo modelo de luminari@ @O, 2008).

Atualmente, com as ultimas intervencdes, este dafgapresenta uma feicéao diferente
da proposta pelo projeto de reurbanizacéo queoald forma global o seu espaco em 1992.
N&o ha mobiliarios tais como bancos e jardineiraviptos no projeto de reurbanizagédo. O
piso também passou por alteragbes, foi demarcadoleitm central pavimentado com

concreto, separado em ambos os lados das pedragjyesas por meio fio em concreto.
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Porém, o nivel entre estes dois tipos de piso éman Além da troca da iluminagéo e a
retirada dos letreiros em acordo com as normas recestes.

De acordo com sua escala e inser¢cao urbana, odéalga rua S&o Jodo pode ser
considerado como um espaco urbano confinado (ABD¥LI996, p.50). S&o perceptiveis as
interrupcgdes de linearidade e visadas em seusw@drpelos eixos das avenidas Rio Branco e
Getulio Vargas, que representam limites fisicogsears para a rua. Colaboram para esta
percepcao espacial a estreiteza da rua e o alimtarda quase totalidade dos edificios junto
a testada dos lotes. A linearidade é quebrada g¢emeem um ponto, proximo a avenida Rio
Branco, onde o afastamento das edificacbes noslaldos cria um pequeno alargamento.
Apesar da estreiteza, o baixo gabarito das eddemagentre 2 e 4 pavimentos, em sua
maioria), estabelece uma relacéo de proporciorddid@am a caixa viaria, caracteristica que

gera equilibrio frente ao confinamento sugerido gspaco.

Este calcadao é classificado por n6s comcaltadao pleng seguindo as definicdes
de Rubenstein (1992, p.22), onde e o acesso delo®ié muito restrito, somente aos
autorizados em casos especificos. Apesar distog @anta com uma demarcacéao através da
paginacao de piso, formando uma faixa de servidorego de sua extensdo como uma caixa
carrocavel, poréem sem diferencas de nivel, comzn&m em ruas com leitos para veiculos.
Assim como o cal¢caddo da rua Halfeld, este se gorditambém como um grande piso de
passagem, seu espaco é marcado somente pela prégepgstes de iluminacéo e lixeiras,

com poucos obstaculos a movimentacao de pessoas.

Os usos encontrados nas edificacfes que ladeiaatcadéo sdo bastante variados,
atraindo diversidade de publico. No nivel do térraomaioria dos edificios tem usos
comerciais ou de servi¢os, o que faz da rua umpdosipais corredores de comércio do
centro, onde predominam as lojas de vestuario.deasais niveis, a edificacdes apresentam
um padrédo de uso por residéncias ou servicos, eseritorios, saldes de beleza, academia de
ginastica, entre outros. Em destaque o uso ingtitat do Cine Teatro Central marca
presenca, pela sua importancia e por apresentartesteda quase cega em seus fundos
voltados para a rua. Esta variedade de usos soanada intensidade, favorecevitalidade
do calcaddo em todos os periodos do dia, consdiegue apresentam diferentes horarios de
funcionamento. Existem também algumas barracasodercio ambulante, estabelecendo
pequenas apropriacdes privadas no espac¢o pubhiaeinmas a esquina com a avenida Rio
Branco. Porém o numero de comerciantes ambulantesi® menor do que nos outros

calcaddes da cidade.
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Se comparado com o0s outros calcadbes, o da ruaJBao apresenta uma
uniformidade marcante. Esta uniformidade manifestardo somente em sua configuracao
espacial homogénea, como também em seus usos @riapbes. Quase ndo ha variacao
durante os periodos do dia, ou em relacdo aosddiasmana, como se percebe nas ruas
Halfeld, Marechal Deodoro e Batista de OliveiraoNé& mesas de bares, nem grande niamero

de vendedores ambulantes, ou mesmo artistas de rua.

Em sua relacdo com os demais espacos publicosndo capontamos que o calcadao
da rua Séao Joado deve muito de sua vitalidade asoés estabelecidas com as galerias e o
calcadao da rua Batista de Oliveira. A presencgraede quantidade de galerias que o ligam
a rua Halfeld estabelece uma relacdo de permeadddicéntre as duas ruas possibilitando
fluxos diversos de pedestres que as usam somemie gassagem ou se destinam a algum
ponto em seus interiores. Estes fluxos de pedesttesam-se com o fluxo longitudinal
estimulado pela ligacdo que a rua faz entre asidga®nio Branco e Getulio Vargas, gerando
pontos de concentracdo (nds), assim como nos arglpsddes paralelos.

Porém, é perceptivel a existéncia de uma variagdguantidade de galerias que
estabelecem as ligacbes do calcadao com as viaglpar De um lado da via, existem varias
galerias que se conectam com o cal¢cadao da ruaeltigibrém do outro lado ha somente uma
galeria que se conecta com a rua Santa Rita. Hstartba é vista por nés como um limitador
da fluidez de trajetos de pedestres, em consequ@&stabelece também uma limitacdo no
potencial de vitalidade do calgcaddo, se comparadaas outros. Ainda assim, a ligacao do
calcaddo com as galerias reflete a forte intercdmedo sistema de espacos publicos que
favorecem a centralidade desta area em Juiz de Rboa a nosso ver, resulta em uma
identidadeurbana marcada pela permeabilidade que se estabaievés da ampla rede

formada pelo espaco publico de dominio dos pedestre

4.4.4 O cal¢adao da rua Mister Moore

A rua Mister Moore € uma das formadoras do feixeuds paralelas a rua Halfeld, no
centro de Juiz de Fora. Considerando sua posiggeaa secundaria, em relacdo as outras
ruas do centro, pouco encontramos sobre a suarihistesta rua se difere dos outros
calcadbes pela sua curta extensao (230m) e ausé@acimuzamentos com outras vias,

portanto ndo pode ser dividida em partes, comonfageem relacdo as outras vias
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apresentadas neste trabalho. Assim como as ouiess paralelas, também conecta as

avenidas Rio Branco e Getulio Vargas, principaio®ido transporte publico da cidade
(figuras 38 e 39).
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Figura 38 - Calgaddo da rua Mister Moore Figura 39 - Rua Mister Moore - situa¢do urbana. Fonte:

atualmente. Fonte: Foto do autor. Elaborado pelo autor a partir do mapa digital da

Prefeitura de Juiz de Fora.

O calcadao desta via ocupa toda a sua extensémcaledo-a como a Unica via
totalmente transformada em calcadao dentro do stmanalisado. Apresenta peculiaridades
que o diferenciam bastante dos outros que aqusami@mos. Realizado mais recentemente,
ndo passou por alteracdes significativas apés syadamtacdo, mantendo as mesmas
caracteristicas que possuia quando foi inauguradiansformacao da rua Mister Moore em
calcaddo se deu no fim dos anos 1990, com uma dériprojetos e intervencdes que

ocorreram entre 1997 e 2000, incluida como partplai@os mais abrangentes que visavam
revitalizar a area central de Juiz de Fora.

Diferente da pedestrianizacdo realizada anterioienem outras ruas, como uma ac¢ao
urbana isolada, a criagcdo do calcaddo da Misterrdse deu dentro de um projeto amplo,
prevendo intervencdes em diversas partes do cerroplano “Cidade Humana”
(PREFEITURA DE JUIZ DE FORA — IPPLAN, 1998) teveeaurbanizacao desta rua como

uma de suas primeiras acfes a ser realizada. Dasmtpastificativas para implantacdo do
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calcadao, estdo as mesmas encontradas para dottagsdeste tipo, privilegiar o transito de
pessoas a pé e evitar o conflito do excesso dalesie pedestres. Porém, neste caso, destaca-
se também a necessidade do fortalecimento do camdgicrua frente a discussdes que se
estabeleceram na época sobre a necessidade deentdoutia vitalidade e competitividade
do centro em relagdo a outros focos de atratividad®iblico, como o desenvolvimento polos
comerciais e a previsdo da construcdo de um grstmajgping centeem uma é&rea periférica

da cidade. Nestas discussdes destacava-se o setel@comunidade de comerciantes da rua
na manutencao e prosperidade de seus negociosjadsamnte o Mister Shopping e a galeria

Marechal Center.

O projeto para o calgadao da rua Mister Moore natsilo no plano Cidade Humana,
previa a criagcdo da praca dos Correios, nos fuddoggéncia central do correio da cidade.
Juntamente com a praca, passagens nas lateraigdio @os correios criariam novas galerias
conectando-se com a rua Marechal Deodoro, aumemtapdrmeabilidade entre as duas vias.
Porém, no projeto executivo para a reurbanizacdoudaviister Moore, que foi datado de
1997 (PREFEITURA DE JUIZ DE FORA - IPPLAN, 1997)nda ndo se contemplada a

construcdo da praca.

Além das novas conexdes no nivel das ruas, o prpjevia também uma passarela
em cota elevada (figura 40), conectando o tergaso da galeria Marechal Center com o
Mister Shopping, em lados opostos da rua. Este exltamsinalizava a intencdo do
fortalecimento das conexdes ja presentes nas amlrnreas, buscando incentivando o fluxo
de publico consumidor nos andares superiores desedgpreendimentos, dando maior valor

as lojas nestes pavimentos.

W,

Figura 40 - Passarela projetada para ligar
Mister Shopping e Central Shopping. Fonte:
Prefeitura de Juiz de Fora - IPPLAN, 1997.
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A efetiva realizacdo do calcadao na Rua Mister Meerdeu entre 1999 e 2000, como
a primeira dentro de um projeto geral de revitghimada area central da cidade que sucedeu o
pioneiro Cidade Humana (CAMPOS, 1998). Outra difeee entre este projeto e o0s
implantados nas ruas que se tornaram calcaddesoamiente é a amplitude do escopo do
projeto e o seu grau aprofundado de detalhameigorgf41). Foram realizadas obras de
infraestrutura, como rede de captacdo de aguadajpue nova iluminacdo, constando
detalhes especificos para grelhas de captacaoude éauminarias fixadas ngslotis dos

prédios que avangam sobre as calgadas.

Figura 41 - Projeto de
reurbanizagdo rua Mister Moore.
Fonte: Prefeitura de Juiz de Fora
—IPPLAN, 1997.

Em relagcdo aos aspectos paisagisticos, o projetbétm se mostrou abrangente,
contendo especificacdes relativas a paginacdo s gin placas cimenticias com cores
variadas, vegetacdo, e mobiliario urbano com peeagnhadas especificamente para esta

reurbanizacdo. Entre os desenhos de detalhes dbamopestavam bancos, floreiras, lixeiras
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e equipamentos chamados de ‘“ilhas de servicos’gregando espacos para telefones
publicos e cadeiras de engraxate. Estas “ilhaedeécses” ndo foram realizadas, assim como
outras pecas de mobiliario. Porém, neste projetodkplicitada a intencdo da materializacéo
efetiva dos pressupostos do plano “Cidade Humana’ega a revitalizacdo do centro com
foco na escala do pedestre, além de um aprofundanm@n aspectos de pormenores

espaciais, visando a qualidade do projeto urbano.

O projeto detalhado para a praca dos correiosjgpoeno plano Cidade Humana, foi
datado do ano de 2000 (PREFEITURA DE JUIZ DE FORIPRLAN, 2000), juntamente
com a implantacdo do calgadao (figura 42). A pitaglaa 0 objetivo de criar um ponto de
alargamento na via, um ponto focal que criassecesppara a permanéncia, em condi¢cao
semelhante a praca Jodo Pessoa no cal¢cadéo dalfell.HMas a praca nao foi construida
por impossibilidade de cesséo do terreno ja ocupadoma ampliacdo da sede dos correios.

Desta forma, manteve-se a continuidade do padtésitesia rua.

RUA MARECHAL DECDORO

m | i — §
v j PREDID DOS CORREIOS B | :‘ i i E
il 1 EEB| e
:lllllll:llll;‘_lllnlnlln IIIIT.III;II:.;; % - Figura 42 - Praca dos
] e T correios. Fonte:
i : i Prefeitura de Juiz de
il e, s ot Fora —IPPLAN, 2000.

A implantacdo do calcaddo e reurbanizacdo da ampém se deu de maneira
diferente da realizada nas outras ruas. Para dizéaldo da execucao do projeto, foi adotado
um sistema de parceria publico-privada (PPP). Aefitga forneceu o projeto e a méao de
obra para a intervencao, e os proprietarios e aoamges da rua, financiaram o material de
construcgédo utilizado. Esta parceria se deu salmala de reembolso do investimento privado
através de descontos concedidos pela prefeiturdmpomsto Predial Territorial Urbano
(IPTU), (GUSMAN, 1999).
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Com uma caixa viéria estreita, a rua Mister Mogpeesenta-se como um espaco
fechado, dada a relacdo entre o volume constriadcedificagfes e a estreiteza da via. De
acordo com Abdalla (1996, p.50r ‘tonformacéo do espaco € reduzida pela volumetia
arquitetura em quase todo o percurso, além do @geaxistem variacdes que gerem espacos
morfolégico-urbanos diferenciados para o publicé\s perspectivas de visdo encurtadas
através da obstrucdo de visadas pelos altos ediftas avenidas, em seus dois extremos,
contribuem para esta percepcdo. Esta obstrucdoden@e visualizacdo dos marcos
paisagisticos naturais do centro, diferentementeruds como a Halfeld e a Marechal
Deodoro. Se comparado aos outros calcaddes, a isterMMoore é considerada a mais
confinada. A sensacdo de fechamento transmitidpedestre é reforgcada pelo avanco em
pilotis dos edificios sobre a rua, formando uma faixa tabsobre as entradas dos
estabelecimentos no pavimento térreo em quaseatedtensao de um lado da via e parte do

outro lado.

Porém, o fechamento sugerido pela sua conformasi&a,fpode ser tomado também
como uma caracteristica favoravel ao desenvolvimdatatividade dos pedestres na rua. Isto
gera uma ambiéncia que transmite a sensacdo deasegue uma escala espacial mais
proxima a humana. A rua apresenta-se continua,irgemupcdes transversais. Porém, um
leve desvio em seu eixo impede a visdo axial deeximemo ao outro, apesar de ser pouco
extensa. Assim, guardadas as devidas diferencagngparada a forma de ruas medievais,
estreitas e tortuosas, esta rua fornece a podsihdi da surpresa, como uma qualidade da

paisagem urbana como apresentada por Cullen (1996).

Sobre a configuragéo do cal¢caddo na rua, podemami-hi em dois trechos: o trecho
maior é considerado umal¢caddo pleno;e o trecho menor como ureemi-cal¢cadao,
seguindo a classificacdo de Rubenstein (1992, p.gR2 adotamos. Na parte maior, 0
calcadéao é configurado como um grande piso livra pairculacéo de pessoas. Nesta porcéo,
0s Unicos elementos a interromper o espaco sadodis,pe alinhadas a estes, as palmeiras
plantadas em frente a sede dos correios, dandmgitade a sucessao de elementos verticais
gue marcam o espaco. Nesta parte, 0 acesso ddogedclimitado aos casos extraordinarios,
como manutencdo das redes de infraestrutura, esoatitorizados para carga e descarga de
mercadorias em horarios especiais. Na parte mbeaoum leito trafegavel para o acesso de
veiculos ao estacionamento do Mister Shopping, calgadas em ambos os lados, meio fio e

diferenciacao de nivel.
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A mistura de usos urbanos encontrados na rua MMtore € responsavel pelo
aspecto e qualidade, definindo em grande mediddisaesidade. Neste caso, especialmente,
identificamos uma combinacdo predominante de cdmeéservicos e residéncias. No nivel
térreo, a maioria das edificacbes apresenta |lgpaserciais, com vestuario, lanchonetes,
eletrbnicos, equipamentos especializados, géndirsraicios, floricultura, produtos agro-
veterinarios, entre outros. E 0s demais pavimestis ocupados em sua maioria por
residéncias ou por servicos. Destacam-se na ruaistetMShopping, ocupando quase a
totalidade em um dos lados, a galeria MarechaléZent acesso ao prédio do PAM Marechal
pela galeria dos previdenciarios. Alem destes,andbém as instalacdes dos correios, que
estabelecem uma relacdo de fundos com a rua, afgede uma testada cega, apenas com
um portdo de acesso. Estes equipamentos e usestdeguk sdo focos de atencdo e destino de
publico, contribuindo em grande parte para a dgimidas caracteristicas especiais da rua e

desenhando seu espago.

Diferentemente dos cal¢caddes das ruas Halfeld, dales Batista, o calgcadao da rua
Mister Moore ndo apresenta um uso intenso por comé&@mbulante, nem apropriacées
significativas do espaco publico, caracteristica guaproxima da feicdo que encontramos na
rua Sao Jodo. O comércio ambulante da rua é agdstipor algumas barracas de venda de
frutas, pipoqueiro e eventualmente camelés comyposdoopulares e stands para a venda de
ingressos de festas e shows. Nao foi identificadpresenca de artistas de rua ou
manifestacdes culturais, como rodas de capoeinayice na rua Halfeld, por exemplo. Apesar
da auséncia destas manifestacdes e apropriac@spago publico, consideramos que 0S usos
regulares estabelecidos na rua, que apresentamgtande variedade, em conjunto com
equipamentos como o Shopping, formam focos de &iralp publico que garantem os

aspectos de diversidade e vitalidade da rua.

Os fluxos de pessoas e veiculos sao apontadosogocamo fator que influenciam
fortemente as qualidades urbanas que nela encadrdistes movimentos sdo estimulados
tanto pela situagdo da rua, que assim com os ctafpaddes liga eixos viarios importantes, e
pelos usos e equipamentos que funcionam comovasatiDentre os polos atrativos da rua,
destaca-se o Mister Shopping, seguido do Marechaitef, que congregam grande
quantidade de comércios e servicos em suas logagarkbém um edificio de salas comerciais
na esquina com a avenida Rio Branco, além do caongecal da rua.

As passagens estabelecidas pelas galerias conedalgadao da rua Mister Moore ao

da rua Marechal Deodoro, criando conexdes que ammé&mpo sao suporte e fomentadoras
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dos fluxos de pedestres. Os fluxos gerados pelasiagase ddo de forma obliqgua ao eixo
longitudinal da rua, possibilitando uma variedadedrcursos para os pedestres no espaco do
calcadao. Além da simples passagem, as galeridgtarsdo atrativos, considerando que dao
acesso as atividades e usos diversos que se mstalanterior das quadras. Assim, atuam
como elementos que favorecem uma relacdo de peitidadbd inter e intraquadras,
conectando os espacos publicos, dando coesaa@maigor eles formado e, por conseguinte
a centralidade que identificamos nesta area.

A Mister Moore se difere das outras ruas aqui estas, por sua caracteristica de
posicionamento e conexdo com outras ruas atravesgalaerias. Se outros calgcaddes do
centro, como as ruas Halfeld e Marechal Deodoropmmnam-se conectados em ambos os
lados com as ruas paralelas através de galerres/énsais; a rua Mister Moore representa em
certa medida um rompimento dessa continuidade dexées. Pois de um lado apresenta um
grande numero de galerias que a conecta com a anachhl, e do outro lado as Unicas
conexdes estabelecidas sao as galerias do Mist@pBig, que ndo geram ligacdes com ruas
paralelas, somente com a avenida Getulio Vargda.disacédo define uma estanqueidade de
fluxos, que sdo continuos nos outros calcaddesani@dd ao complexo de galerias do Mister

Shopping a fungado de garantir uma certa contingidi@stes fluxos.

Pelas caracteristicas aqui apresentadas, consioerque o calcaddo da rua Mister
Moore atua como suporte espacial representativa paiirea central de Juiz de Fora. Séo
encontradas nele, qualidades urbanas que caractem#io somente seu espago COmo O

conjunto dos espacos publicos que contribui padargidade do centro da cidade.

4.4.5 O cal¢adao da rua Batista de Oliveira

A rua Batista de Oliveira pode ser consideradaaté&ma quanto a cidade de Juiz de
Fora (figura 43), 0 primeiro registro que temoseapeito de sua historia € o plano de
arruamento desenvolvido em 1853. Neste plano caastaapenas duas ruas paralelas a
Estrada do Paraibuna (atual avenida Rio Brancaip @las a rua Santo Antonio e rua Florida,
esta Ultima, que também ja foi denominada rua Fsamé assinalada por Lessa (1985, p.61)
como a atual rua Batista. Na mesma época dest® mlanarruamento (1855), a cidade
passava por problemas sanitarios que incorreramugms de saude publica, como o surto de

colera (OLIVEIRA, 1966, p.30). Estes problemas gasmm melhorias urbanas como
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drenagens e aterros de ruas, construgdo de umceovitério e a iluminagdo com lampides.
Até entdo a cidade ndo contava com nenhuma fornmiamdmacédo publica, nestas obras a rua
também foi beneficiada, recebendo alguns de séueipps melhoramentos urbanos.

Em 1860, frente ao crescimento da cidade, foi dedeido pelo engenheiro Gustavo
Dodt um novo plano de ordenamento urbano. Nestestavam propostas de abertura de
novas vias e locacdo de equipamentos urbanoscdai® 0 novo cemitério e matadouro.
Nesta época, a rua Batista de Oliveira era denataimaa do Comércio, nome que ja
anunciava sua vocacao de uso atual. Além da muddmcaome, a rua também ja se
apresentava mais longa, estendendo-se da rua ®aataua Sao Sebastido. Em 1877, a rua
do Comércio figurava entre as nove ruas que fuasi@m efetivamente no nucleo cidade
(Lessa, 1985, p.137). E, em 1881, a rua foi umagaeeiras a serem servidas pelo transporte
de bondes de tracao animal, funcionando como umdaxtransporte publico naquela época,

fato que reitera sua importancia dentro da formagacentro da cidade.

Figura 43 - Rua Batista de Oliveira,
¢ antiga Rua do Comércio. Fonte:
Bital st e IR ot i i b 5 o5 v mariadoresguardo. blogspot.com

Com o fim do séc. XIX e inicio do séc. XX, a cidadevida pela economia do café e
industrias realizou diversas obras em seu centbana@; que atestavam seu progresso e
prosperidade. Foram realizadas acdes de saneamfemt@cimento de agua tratada,
calcamento de ruas, entre outras. Nesse panorarua, Batista de Oliveira se beneficiou e

tomou as feicdes que conduziram ao seu estado atual

A localizacéo da rua Batista de Oliveira e a loegenséo que apresenta atualmente
(1450m) podem caracteriza-la através de sua ssddivm trés partes: a parte baixa, entre as
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avenidas Francisco Bernardino e Getulio Vargasarepcentral, entre a avenida Getulio
Vargas e avenida Independéncia; e a parte altasegiee desta Ultima avenida até o bairro
Grambery. As duas primeiras partes, localizadadrea central da cidade, apresentam tracos
com certa homogeneidade e sem grande diferenga Entwnde predominam o comeércio e

servicos com uma forte movimentacdo, apesar daadivapresentada. Ja na parte alta, a
exemplo (figura 44).

presenca de residéncias € predominante, acompamleadsstituicdes, como escolas, por

Nesta rua, interessa-nos especialmente a partealceritjo trecho (200m) entre a
avenida Getulio Vargas e a rua Sao Jodao, foi mamsido em calcaddo (figura 45). Este

calcaddo encontra-se em posicdo perpendicular,amtoz outros trés calcadbes (ruas
Marechal Deodor-o, Halfeld e S&o Jodo). Assim, apds ser o mais curto encontrado em

Juiz de Fora, o calcadéo da rua Batista de Oliaira como conector, fortalecendo a rede de
deslocamentos para pedestres no centro da cidade.

Figura 44 - Rua Batista de Oliveira: situagdo urbana.
Fonte: Elaborado pelo autor a partir do mapa digital
da Prefeitura de Juiz de Fora.

Figura 45 - Calcaddo da rua Batista de Oliveira
atualmente. Fonte: Foto do autor.

Transformado em calcadao ja ha alguns anos, fainoode 2001 que desenvolveu o

plano de reurbanizacéo e extensao para o calcadd@datista de Oliveira (PREFEITURA
DE JUIZ DE FORA - SECRETARIA DE OBRAS, 2001). Seminp as propostas de

revitalizacdo do centro da cidade, este plano n@gggrandes alteracdes espaciais, nem nos
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usos estabelecidos na rua. O escopo do projetoiaetva-se a melhorias nas condi¢des
espaciais, estéticas, ordenacdo das apropriagdesode trafego na via, além da extenséo do
calcadao até a avenida Independéncia. Neste ceas@xplicito que a intencdo era implantar

um padrdo de intervencdo semelhante ao utilizagonal anos antes no calcaddo da rua

Mister Moore.

No projeto (figura 46), estava prevista a manuterdd leito carrocavel da rua e das
vagas ja existentes para o ponto de taxi e estaniento de veiculos para a carga e descarga
de mercadorias que atendem ao comércio local. R@@na realizado um alargamento das
calcadas, reafirmando a prioridade dada a circalag pedestres. O comércio ambulante
seria beneficiado com a instalacdo “mddulos coraesGi prevendo a normatizacdo e
padronizacao de suas barracas. Além disso, o éalgaatia estendido ao longo de mais uma

quadra (75m), entre as ruas S&o Joado e Santa Rita.

HibA BATISTA GE OLIVEIRA

[ LWL

L1
p—

RUA HALFELD

n
RUA SANTA AY ‘/j

RUA SAD JORD

RUA WARECHAL DE

Figura 46 - Projeto de reurbanizacdo rua Batista de Oliveira. Fonte: Prefeitura de Juiz de Fora - Secretaria de
obras, 2001.

Entre os aspectos paisagisticos, foram previsaagamacao de pisos, instalacdo de
mobiliario urbano e jardineiras. Estes também seraslham em grande medida aos adotados
para o calcadao da rua Mister Moore, com 0 mespaode piso, projeto para ilhas de servico
(telefones publicos e cadeiras de engraxates)rdinggras rodeadas por bancos. Porém,
diferentemente dos projetos para a rua Mister Mawdie encontramos desenhos detalhados
para a execucao do calcaddo na rua Batista deif@livesto que € apenas um anteprojeto e
nao alcanca a condicdo de projeto para a execucabrd. Portanto, no tocante aos aspectos
técnicos e de infraestrutura, o plano para a russtBade Oliveira ndo apresenta solucdes
como as encontradas nos projetos para os calcadpEmtados anteriormente no centro da

cidade.
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O grande diferencial neste caso foram as pesdiggas por técnicos da Secretaria de
Planejamento da prefeitura com proprietarios, lrgag e frequentadores da rua em geral.
Nas pesquisas, contatou-se que a grande maioriantievistados aprovava a reurbanizacao
da rua, seguindo o exemplo dos outros calcaddegldde, considerando-a necesséria e vital
para qualidade do espaco que se mostra degradadoversos aspectos. Porém, tal projeto
ndo chegou a ser implantado, e a rua mantém a nmfeggéa e condigcbes encontradas uma

década atras.

Desta forma, 0 espaco urbano no calcadao da ristdBdé Oliveira é considerado por
ndés como aberto, permitindo longas visadas no atr@mto do eixo da via. Porém, neste
calcaddo ndo ha trechos de alargamentos, a cair@adaantém-se uniforme e estreita em

guanto ao gabarito dos edificios que ndo possuastaafiento em relacdo a testada dos lotes.

De acordo com a classificacdo de Rubenstein (18921), o calcad&o da rua Batista
de Oliveira pode ser tomado como gaigcaddo com transitg com acesso de veiculos para
carga e descarga de mercadorias do comércio kléah, da existéncia de um ponto de taxis.
Para atender a presenca destes veiculos, a ruai goasde parte de seu espaco junto as
calcadas destinado as vagas para taxis e cargadrda. A mistura do transito de pedestres e
automoveis gera uma rua de trafego misto e grandeirmnto. Portanto, apesar de
transformada em &rea para pedestres, o leito &ebdoi mantido, como nas ruas para
trafego regular de veiculos. As calcadas estréiidiszem os pedestres a caminharem pelo

leito destinado aos veiculos, misturando-se a.estes

Assim como 0s outros calcaddes, a rua Batista dei@ € uma das principais ruas de
comércio da cidade, além de comportar uma divatsidde outros usos. Apesar da
predominéncia de comeércio e servicos, encontranigens edificios que apresentam
residéncias em seus andares superiores. No niveb t@s lojas comerciais abrigam em sua
maioria padarias, lanchonetes, eletrodomésticogtréaicos, géneros alimenticios,
aviamentos, farmécias, entre outros. S&o encordraa@mbém hotéis, escolas e cursos
preparatérios para concursos. Destaca-se na rugem@ Palace, edificio tombado de grande
relevancia para o patrimonio cultural da cidadge&sisos institucionais, educacionais e de
lazer, além dos residenciais, garantem a presemgaessoas também durante o periodo da
noite, prolongando o tempo de movimentagcdo na k& ao horario comercial diurno e

garantindo sua vitalidade.
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Ha também uma grande quantidade de comercianteslam#s, com barracas de
camel0s para venda de frutas e produtos populsasialadas ao longo das calcadas. Estas
barracas, apesar de gerarem um aspecto tumultum@spaco reduzido das calcadas, sao
responsaveis por grande parte do aspecto movineeatadal da rua. Sdo encontradas bancas
de revistas que marcam as esquinas formadas contros calcaddes. Por sua configuragao
espacial como uma rua convencional, ndo encontraanpsesenca de artistas ou outras
manifestacdes culturais, atividades mais comursspaco de calcaddes onde ndo ha transito

de veiculos.

Assim como 0s outros calcaddes, a rua Batista oei@ atua como conectora entre
eixos de transporte viario da cidade, as avenidesli@ Vargas e Independéncia. Esta
posicdo é primordial para a intensa movimentacapedsoas ao longo do calcadéo. Por sua
posicdo diferenciada, e em intercessdo com os deralgaddes, a rua Batista de Oliveira
apresenta-se também como conectora da rede deavaapedestres no centro de Juiz de Fora.
Sua relagdo com os outros calgaddes cria esqunuesas fluxos de pedestres se encontram,
formando nds nestes cruzamentos. Este nés, genatmspencontro de grande vitalidade para
0 espaco publico, como é o caso do cruzamento cara Halfeld, popularmente conhecido
como “esquina dos aflitos”, onde as pessoas costmae encontrar para a realizagcdo de
pequenos negodcios e barganhas de produtos. Al&ondetar os calcaddes, na condigdo de
Gnica via que corta perpendicularmente o feixe udes mo tridngulo da area central, a rua
funciona também como distribuidora dos fluxos pelasas ruas, uma “espinha dorsal” dos

movimentos nesta malha viaria, caracterizada porcsatralidade.

Apesar de sua ligacdo com os demais calcaddes, guase ndo possui ligagdo com
galerias, como acontece intensamente nos outrgadéms. ldentificamos apenas uma galeria
que a conecta com a rua Halfeld. A relacdo de pabilidade que garante a fluidez dos
movimentos ao longo da via é garantida e compenpaldacurta extensdo das quadras e

continuidade espacial com os trés calgaddes quectaon

Assim, o fluxo de automéveis ao longo da rua, ni@jdamente taxis, motocicletas e
caminhdes para carga e descarga dos produtos mamadrcio local, forma uma ambiéncia
intensamente movimentada juntamente com o0s peseStaés caracteristicas tornam este
calcaddo um espaco hibrido e cadtico, pela mistoitgansito de veiculos e pessoas em meio
a barracas do comércio ambulante. Porém, o apacaote neste caso, € mais um elemento
que favorece o centro de Juiz de Fora como utmiefétil em qualidades urbanas, dotando-

o de uma identidade, com forte representacao pautivaa da cidade.
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4.4.6 O cal¢gadao da rua Marechal Deodoro

A rua Marechal Deodoro (figura 47) testemunhou ted&olucdo urbana da cidade, e
nela se estabeleceu um comércio tradicional, alérmmgortantes equipamentos publicos e
edificios historicos que fazem parte da imaginérlzana da area central. Historicamente, o
primeiro registro que temos a respeito desta raprésentado por Lessa (1985, p.60) como
uma planta de arruamento da cidade datada de 8bl& constavam 16 ruas tracadas.
Naquela ocasido, era chamada de rua Imperial. P@sta planta de arruamento foi dada
como perdida, ndo sendo possivel consulta-la. J&8&0, no plano de Gustavo Dodt para o
alinhamento e nivelamento das ruas, temos uma detraminacao para esta rua, que passa a
ser chamada rua da Imperatriz. Este nome € o qoeneamos nas diversas referéncias
encontradas posteriormente, até o atual nome. Nagpeca, a cidade ja apresentava tracos
de prosperidade, alcancando o posto de terceiag@eidm arrecadacdo da provincia de Minas
Gerais. E, em 1870, Juiz de Fora ja contava 1 dbelsgicimentos industriais e 34 comerciais
(GIROLETTI, 1988, p.49), varios deles estabeleci@osa da Imperatriz.

Figura 47 - Fotografia antiga — rua
Marechal Deodoro. Fonte:
mariadoresguardo. blogspot.com

Em 1877, foi inaugurada a Estacdo Ferroviaria @edt cidade, na estrada de ferro
Dom Pedro Il (OLIVEIRA, 1966, p.85). A estacao sedlizava entre a rua da California
(atual rua Halfeld) e a rua da Imperatriz, geramaiogrande impulso para o desenvolvimento
da cidade. Em conjunto com a chegada da linhaaf@ue trouxe muitos visitantes a cidade,
desenvolveu-se o setor hoteleiro. Grande parténdigss foi construida na rua da Imperatriz,
entre eles o Hotel Correa, Hotel das Nac6es, HiaielPrincesas e Hotel Portugués. Neste ano
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ja se contavam cerca de 600 casas e 150 empreendim@mmerciais na cidade (LESSA,
1985, p. 137). Ja em 1879, a rua passou por obhrasagnstalacdo de rede de hidraulica.

Durante a década de 1880, varias obras de melhohasas foram realizadas, como a
instalacéo de iluminacdo publica com lampides deapene e abertura de novas ruas. A rua
Imperatriz foi beneficiada com o aterramento, e aomma das linhas de bondes que foi
inaugurada em 1881. Em 1883, na planta cadastadizada por José Barbalho Uchoa
Cavalcanti, constavam na cidade 613 casas, 40G€hts, e a rua Imperatriz figuravam
como a terceira mais povoada da cidade, logo apda Bireita e rua Halfeld (lbid., p.165).
No fim desta década, a inauguracdo da usina hidcaléle Marmelos trouxe a iluminagéo

elétrica para as ruas da cidade e alavancou oggsgindustrial.

Com a virada para o século XX e o crescimento urpbaarias melhorias foram
implementadas, como a substituicdo dos antigos dsodlé tracdo animal (em 1906), por
novos movidos a eletricidade, aproveitando osdsiltlas linhas existentes (OLIVEIRA 1966,
p. 201). Em 1916 as ruas foram pavimentadas, atitia técnicas que variavam entre o
macadame, paralelepipedos e pé-de-moleque. Em f®2haugurada a galeria Pio X,
primeira edificacdo deste tipo na cidade, na ruifeldia E em 1934, esta galeria foi estendida
até a rua Marechal Deodoro, conectando as duas(@RRVALHO, 2006, p.41). Nesta
mesma época foi construido o prédio da central cwseios, que se tornou um dos
importantes marcos arquiteténicos da rua MareckatdbDro (AS OBRAS, 1933).

Durante o passar do séc. XX, a cidade se transtor®was ruas foram asfaltadas na
virada da década de 1930 para 1940, e no ano deek¥dbeleceu-se um debate polémico
sobre a permanéncia da linha bondes na rua Mardghatioro por ocasido de seu
asfaltamento, culminando com a opinido da maior@la pretirada da linha (O
ASFALTAMENTO, 1946). Nesta época, a vocacao indaistte Juiz de Fora ja cedia espaco
para o comércio e a prestacao de servicos. Na eradidal Deodoro, além de equipamentos
importantes como 0s correios e 0 PAN Marechalj@difnodernista que abriga a secretaria
de saude, desenvolveu-se um forte comércio, e sldasses estabelecimentos tornaram-se

tradicionais e funcionam até os dias atuais.

Além de uma das mais antigas vias da area cergrduid de Fora, a rua Marechal
Deodoro também pode ser considerada como uma dasmpertantes atualmente. Cortando
toda a area central da cidade, diferentes feic@espsrcebidas ao longo de sua extensao
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(1150m). Abdalla (1996, p.50), como apresentadoixabaresume bem algumas das
caracteristicas e variacbes encontradas ao longeada

A rua Marechal, tradicional da historiografia lgdaimbém apresenta elementos urbanos que a
caracterizam como um logradouro importante pardeatidade local e que conformam ora
espacos amplo, ora espagos pequenos, fechados emmsi o largo aberto, porém pequeno
em frente ao prédio dos Correios e a Galeria degidanciarios. Em contraposicéo, junto ao
parque Halfeld, estd o Forum e a Igreja Metod&taegspaco amplo e aberto.

Assim como as outras vias que foram construidapasitao perpendicular a avenida
Rio Branco, a rua Marechal apresenta-se subdivieiddrés partes: a parte baixa, entre as
avenidas Francisco Bernardino e Getulio Vargasaréepcentral, entre as avenidas Getulio
Vargas e Rio Branco; e a parte alta, que segue dMérro do Imperador. Na parte baixa,
como a maioria das outras ruas, o uso de coméaopalar € predominante, e o estado de
conservacdo de muitos edificios € mais precéariogaido unidades residenciais modestas
em seus pavimentos superiores. A parte alta apgeesso residencial onde predominam o
meédio e alto padrao, além de servicos como empresastorios e instituicdes escolares. E a
parte central, abriga estabelecimentos comercia&yicos e instituicdes variadas,
concentrando as maiores taxas de vitalidade edililegte que se pode encontrar ao longo da

rua.

A rua apresenta trechos de cal¢cadao tanto na g#atgunto ao parque Halfeld, como
na parte central (figura 48), onde toda sua exte(®80m) foi transformada em cal¢cadao.
Portanto, € para este trecho que nossa atenc@itaeom maior interesse.

A criacdo de um calcaddo na rua Marechal Deoddev@gprevista desde o fim da
década de 1990, no plano Cidade Humana (PREFEITDRAIUIZ DE FORA - IPPLAN,
1998). Porém, a transformacédo da via se deu seneem2006, fazendo dela o mais recente
calcadéo da cidade e reforcando a necessidade ideespaco destinado aos pedestres. A
discusséo sobre o trafego na rua ndo é algo reasrde a década de 1940 ja se falava na
liberacdo do espaco ocupado pela linha de bondes optrafego de veiculos motorizados que
estavam se popularizando naquela época (A OPIN1&@6). Com a virada do séc. XX para
XXI, as discussfes sobre o trafego e congestionmsmerontinuaram. Porém, estas se
voltaram para a retirada do transito excessivo elewos da rua, limitando-o ao minimo

necessario, e deixando mais espaco livre para@apdo de pessoas.
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Freel I
Figura 48 - Rua Marechal Deodoro: situagdo urbana. Figura 49 - Cal¢addo da rua Marechal Deodoro
Fonte: Elaborado pelo autor a partir do mapa digital atualmente. Fonte: Foto do autor.
da Prefeitura de Juiz de Fora.

A transformacéo da rua em calcadao (figura 49) e para pedestres ocorreu em
2006, sem obras de reurbanizacdo ou projeto emmegéra tanto. A acdo se limitou a
restringir o0 acesso aos veiculos autorizados pakdr @0S equipamentos publicos e carga e
descarga do comércio local. Foi mantido um leitorogz@vel estreito e as vagas para
estacionamento também, recorrentes de obras aetergque alargaram as calcadas e a
transformaram em via de mao Unica, como um senaidatz O uso comercial varejista da rua
foi beneficiado pelo calcadéo, valorizando os ed&dimentos e favorecendo a circulagcéo das
pessoas. Tal situagdo, j& discutida anteriormemienérmada através desta experiéncia. Ha
relatos de comerciantes locais que aprovaram eagdte no transito da rua, apontando o
aumento em seus rendimentos (MAGALHAES, 2007).

Assim, dada sua configuracdo espacial e situacBanarda rua, o calcaddo da
Marechal Deodoro apresenta-se como um espaco apgimitindo visadas da paisagem
natural da cidade, como o Morro do Cristo (ABDALL¥Q96, p. 47).Ao longo do calcadéao,

a rua apresenta-se majoritariamente regular, cdficied alinhados a testada dos lotes, salvo
excecdes como o largo dos correios descrito advgabarito construido permanece em sua
maioria entre trés e cinco pavimentos, com algumazc¢des variando de oito a quinze
pavimentos. Esta condicdo, relacionada a larguraiaaproduz um espaco urbano aberto,

com poucas areas sombreadas que transmitam a s@pms fechamento.
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Assim como na rua Batista de Oliveira, o calcad@ou Marechal Deodoro mantém
a aparéncia de uma rua aberta ao livre trafegoedtmilos. Porém, nesta rua, as calgadas
alargadas resultam em uma proporcdo em que arealgaslas prevalece em relacdo ao leito
de veiculos, como deve ocorrer nos calcaddes eal. ge@racesso de veiculos é limitado
agueles autorizados que se destinam a atividadesrga / descarga para 0 comércio, e para o
transporte de pacientes a serem atendidos no PAKdWal, onde funcionam clinicas e
consultérios do sistema publico de saude. Para,tantlongo da via estdo localizadas vagas
de estacionamento, tomando partes da area de asldae acordo com Rubenstein (1992, p.
22), por esta conformacgéo espacial podemos clemsHista parte da rua como gailcadéo

com transito.

Entre a diversidade de usos urbanos encontradalgadéo da rua Marechal Deodoro,
predomina o comércio que ocupa o nivel térreo diic®s, que assim como nos outros
calcaddes faz da rua um corredor de comércio staef® comércio é variado, com lojas de
vestuario, calcados, lanchonetes, produtos cososétedetronicos, tecidos, farmacias, entre
outros. Dada a importancia histérica da rua, emaomis nela alguns estabelecimentos
comerciais que se tornaram tradicionais para areutta cidade, abertos ha varias décadas no
mesmo lugar. Entre estes estabelecimentos figur@asa de Doces Brasil, aberta ha mais de
60 anos (MAGALHAES, 2007), além de lojas de tecidoesmo a Casa Syria, cuja
inauguracdo encontramos noticiada pelo jornal Differcantil nos anos de 1930 (A RUA,
1938).

Além do comércio, sdo encontrados também no caicddé&ua Marechal Deodoro,
usos institucionais como a sede dos Correios, eeBe@a Municipal de Saude e o Banco do
Brasil. Os servicos também aparecem em destaqupando especialmente os pavimentos
superiores das edificacfes que antes configuradaso cpequenos prédios e sobrados,
destinavam-se a residéncias e foram transformaaasseritorios, clinicas, consultorios e
pequenas empresas. Resulta dessa ocupacdo, ummbaieoo de residentes neste cal¢cadao.
Porém, apesar da reducdo do numero de residémrciatalidadeda rua é garantida ndo
somente no periodo diurno, com o horario comengiak também a noite, com a presenca de
escolas, cursos preparatorios para vestibularesleatas de ginastica, lutas e consultérios

que oferecem servigcos no periodo noturno.

E conjunto com os usos formais estabelecidos naemeontramos também uma
grande quantidade de comerciantes ambulantes.ladssa em barracas padronizadas e

regulamentadas pela prefeitura, os comerciantesllantbs oferecem produtos populares e
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contribuem em grande medida para a movimentacgoes®oas pela rua, apesar de serem
considerados por muitos como presencas que tumulbuespaco e degradam a sua qualidade
estética. Além destes, encontramos bancas deagwstaladas nas esquinas da rua e junto a
entrada da galeria Pio X. Semelhante ao calcadauaaBatista de Oliveira, neste nao
encontramos artistas de rua e apropriacées do @guagusos de lazer, como é comum no
calcaddo da rua Halfeld. Porém, em semelhanca samaa Halfeld e Batista, o calcaddo da
Marechal Deodoro também tem sua feicdo transforrdadante os fins de semana, quando
nao ha veiculos transitando ou estacionados naleiegndo o espaco inteiramente livre para

0s pedestres.

A posicéo e situagcédo do calgcaddo da rua Marechati®@e pode ser equiparada em
diversos aspectos ao da rua Halfeld. O calcadaabgavenidas Rio Branco e Getulio Vargas,
isto favorece um intenso fluxo de pedestres queopesm toda sua extensdo, ligando as
partes baixa e alta do centro. O calcadao contaéamtom um grande namero de galerias
em suas duas margens, que geram conexodes e um@orda permeabilidade com as ruas

imediatas (Halfeld e Mister Moore), conectadasdms lados.

Devido aos fluxos que sdo fomentados e suportadizs malerias, estabelecem-se
cruzamentos entre o transito longitudinal da ra@eeles que a atravessam de uma galeria a
outra. Estes cruzamentos se dao de forma aleavido a multiplicidade de caminhos, e ao
grande numero de conexdes oferecidas pelas galBPoasm, € nitidamente perceptivel que
onde estes fluxos e caminhos cruzam-se com maiensidade, temos pontos de maior
movimento e encontros no calcadao, assim comostasrnas que formam nos identificados

como pontos nevralgicos no espaco publico.

Além disso, este calgcaddo se conecta também aoephi@feld, no trecho alto da rua,
criando continuidade na ligacédo entre os trés elemsado sistema de espacos publico da area
central: pracas, galerias e calcadfes. Desta foomdluxos de pedestres se comunicam e

fluem através desta rede de espacgos que fortalecemralidadea area.
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Calgadées no centro de Juiz de Fora — resumo comparativo

Rua Rua Rua Rua Rua
Halfeld Séao Joado Mr. Moore Batista Marechal
Comprimento (m) 350 270 230 200 280
Largura (m) 12,5 10,5 10 12,5 13
Quadras 2 1 1 2 1
Galerias 13 7 7 1 10
conectadas
Pracas conectadasg 2 0 0 0 1
Tipo Calcadao Calcadédo Calcadao Calcadao com| Calcaddo com
pleno pleno pleno transito transito
Mobilidade Pedonal Pedonal Pedonal/ Pedonal/ Pedonal/
veicular veicular veicular
Estacionamento N&o N&ao N&o Sim Sim
Quantidade de 45 30 15 27 32
imoveis *
Gabarito médio 5a7 2a4 3 2 3
(pavimentos)
Usos Comércio e | Comércioe| Comércioe Comércio / Comércio /
predominantes Servicos / Servigos / Servicos / Servicos Servicos
(pavimentos - Servicos e | Residéncias| Residéncias
P . Residéncias
térreo / superiores)
Comerciantes 10 2 6 15 18
ambulantes
(camel6s,
pipoqueiros e
engraxates)
Mobiliario urbano Lixeiras, Lixeiras, Lixeiras Lixeiras e Lixeiras e
luminarias e| luminarias e telefones telefones
telefones telefones publicos publicos
publicos publicos
Piso Pedra Pedra Placas Pedra Pedra
portuguesa | portuguesa /| cimenticias portuguesa /| portuguesa /
concreto asfalto asfalto
estampado
lluminacao Lumindrias| Luminarias Luminarias Postes Postes comuns
para para altas (fixadas comuns
pedestres pedestres nos pilotis)
Vegetagao nao nao sim nao nao

* NUmero de imdveis contabilizado pelo nimero deeteos

Figura 50 — Quadro: Cal¢caddes no centro de Juiz de Fora — resumo comparativo.
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5 Consideragoes finais

Como Borja (2006) afirma, “0 melhor urbanismo é edquque cria espacos de
intercAmbio”. Assim, assumimos que o papel prep@mde dos espagos publicos no meio
urbano abarca diversos aspectos, de ordem funcisoeill, politica, simbdlica, cultural, e
outros. Estes espacos atuam como suportes patati@idade, acomodando as diferencas, de
forma democrética, para multiplas necessidadesgogrdistintos, favorecendo as trocas, o
intercambio entre as pessoas, uma das razbes stéanexa das cidades. Neste sentido, Maya
Monteiro (2008, p.5) aponta quedmo os espacos publicos de uma cidade sdo 0sosSPES
evidentes e acessiveis, nos quais se ddo muitastdasediacdes sociais, podemos dizer que o
carater destes € a parte mais visivel da qualidabena da cidade Em Juiz de Fora, 0s espagos
publicos do Centro desempenham plenamente esliddihe® como um conjunto que contém o0s

mais marcantes exemplos das qualidades urbanad gpdemos encontrar.

O espaco publico, como uma construcao fisico-allhassou por diversas modificacdes
gue sao resultado da evolucao das sociedades eédamess. Nesse sentido, podemos dizer que as
transformacdes passadas pelas cidades enquantoizagfes socio-espaciais refletem as
alteracbes de suas sociedades, e no tocante awopodibrreram mudancas nos espacos fisicos
que sédo suportes a realizacdo da esfera publiste Mabalho perpassamos este percurso onde a
esfera publica viu seu teor politico diminuir eflagéo ao crescimento do teor social, como nos
apontam Arendt (1961) e Habermas (2003). Comotaekuldas sociedades de massa e suas
|6gicas de organizacéo, especialmente o comportaneittado para o consumo, as atividades no
espaco publico da cidade passaram também pordraregfoes. Estas alteracdes séo vistas por
alguns autores sob uma Gtica que é por nés intedareomo pessimista, apontando um declinio
da esfera publica e recuo da cidadania, tais canneb (2001) e Gomes (2002). Outros autores,
como Carr et. Al. (1995), por exemplo, apontamasesansformacdes uma adaptacao, ja que
novas formas de vida necessitam de novos espasiasUlEma visdo sobre as transformacdes
sofridas pelo espago publico e seus conceitosrd&al com as perspectivas de abordagem que
adotamos neste trabalho. E ainda ousamos propor qeelizacdo da esfera publica ndo se
apresenta restringida nos espacos publicos conténgms. Pelo contrario, ao nosso ver ocorreu a
expansao e transformacéo auxiliadas pelas tecasldgi comunicacdo, que tornam mais rapidos,

faceis, e até mesmo intensificados os contatos asfpessoas.
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Ao tratarmos da &rea central de Juiz de Foraraeites que a importancia dos espacos
publicos se destaca ainda mais, pois sdo em apeas esta que a grande concentracao de
pessoas 0s configuram como lugares ndo somentelelévidade, mas especialmente onde
qualidade do ambiente urbano se mostra. Em Juizodg, um representativo conjunto de
espacos publicos voltados para os pedestres a@acte centro da cidade, formando um
sistema. Os elementos deste sistema foram claskiBopor n0s em trés tipos: pracas, galerias
e calcaddes. As pracas, como o Parque Halfeléntestharam toda a evolucéo desta area da
cidade, como espacos para a permanéncia no da-aedilizacdo de atividades civicas e
festas, abrigando simbolos da histéria de Juizate. FAtualmente, além destas atividades,
oferecem também pequenas parcelas de areas verdasie a uma area urbana densamente
ocupada por constru¢des (COLCHETE FILHO et al. 8200

Sequencialmente, as galerias sao significativasm@eriodo em que a cidade passou
por modificacdes e seguiu outro rumo, especialmemtesetor econdmico, deixando a
vocacao industrial inicial, que alavancou seu pFegp urbano, e se voltou mais para as
atividades comerciais. Portanto, as galerias sstgyeen majoritariamente ao abrigo dessas
novas atividades terciarias. No entanto, ndo oéeeec grande interesse sobre 0s seus
aspectos arquitetonicos. Seu destaque se da eaquamtnto de elementos que criam uma
rede de passagens na malha urbana do centro, dow@gnciaram Carvalho (2006) e Paula
(2008).

E os calcaddes, como terceiro elemento desse sistepresentam as inser¢cdes mais
recentes. Diferentemente da galeria, que € umgjooriginaria da Europa e passa a ser
adotada aqui com certa demora, o calgcaddo comegeu ianplantado juntamente com seu
apice observado em todo o mundo, durante a déeatia/®, como é o caso da rua Halfeld. A
partir de entdo, os calcaddes foram se expandietd gentro, e hoje, juntamente com as
galerias formam um conjunto de espacos de passqgerpermitem uma ampla variedade de

caminhos a serem percorridos pelos pedestres.

Portanto, consideramos que este sistema apresentarso uma rede coesa e
composta por variados tipos, promovendo uma riquesgaacial no ambito do dominio
publico. Diversos espacos sdo conectados, em celaigd variacdo, intermiténcia e
principalmente continuidade em uma unidade urbamasg aproxima da caracterizacao de
um organismo que contém diferentes partes, coma®rifuncées e conteudo proprios.

Espacos variados: ora dinamicos (circulacdo), aia@tieos (permanéncia); ora abertos
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(calcaddes e pracas), ora fechados (galerias);icp8blprivados; com variados usos e
apropriagfes, que se traduzem em manifestacéaedalpdblica no centro da cidade.

As condicdes oferecidas por esse sistema de espagokcos favorecem o
desenvolvimento de qualidades urbanas primordiai® @ manutencdo da area central,
diferente de outras cidades em que seus centrdsrisg&am decadentes, incorrendo em
grandes problemas urbanos. Estas qualidades srbsim por ndés enumeradas como
diversidade, vitalidade, centralidade e identida@tuam em conjunto e reciprocidade, de

forma que cada uma oferece suporte para o desemeoiio das demais.

A diversidade decorre principalmente de uma gramadiedade de usos urbanos que se
instalam no centro da cidade. Um centro urbano ashnrpor relagbes sociais decorrentes
especialmente da forte presenca de usos residerecde@ uma extensa rede comercial, além
da existéncia de opc¢Oes de lazer e cultura. Nestals, a dindmica das redes de galerias e de
calcaddes contribui para a manutencéo da centdalidala vitalidade, qualidades tdo caras ao
espaco urbano.

Em conjunto com os calcaddes, as galerias formgoese convencionou chamar de
um “verdadeirashopping centér(JUIZ DE FORA, 2004, p. 58), caracterizado peltensa
atividade de compras nessas vias que se assematisamalls dos shoppingsPorém, este
conjunto diferencia-se doshoppingspela auséncia de uma administragdo central, e por
apresentar transformactes desarticuladas. Taledd&gdo favorece o comércio de rua do
centro, pois segundo Vargas (2001, p.301), o comkunpercebe que a real vantagem dos
shoppingsesta atrelada a seguranca e ao lazer, enquardiméao de rua oferece precos
menores estimulados pela concorréncia e auséngaalios encargos de manutencédo e
administragcdo dos shoppings, que s&o repassadamlao dos produtos. Esta condi¢ao
favorece a manutencdo da vitalidade no centro de del Fora, mesmo que hoje haja
competicdo com outros lugares de comeércio sighiMics, como a implantacdo de um
shoppingem um bairro (em 2008), e outros polos de comgmnasliferentes areas da cidade,

gue formam subcentros.

Para complementar, Vargas (2001, p.299) afirma‘quemeércio de rua oferece uma
maior variedade e diversidade, além do encontro comesperado”.Nesse sentido, a forte
atividade comercial, somada a outras, contribua @aigrande quantidade de pessoas com
variados interesses que frequentam ou moram nesdacéntral, incorrendo na manutencgéo

de suas vitalidade. E, assim, embora tenham surgidas centralidades em Juiz de Fora, o
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centro original da cidade ainda é o polo de intgpacontendo referéncias simbdlicas que
fazem parte do imaginario urbano juiz-forano (PAYR2A08, p.98).

Tais caracteristicas fortalecidas pela significArdms espacos publicos, no centro de
Juiz de Fora, sdo responsaveis pela identidadejraggem forte e consolidada no imaginario
urbano coletivo. Segundo Lynch (1997), tal imagemmdce matéria prima para simbolos e
lembrancgas coletivas, utilizadas na comunicacée gmnupos.

Desta forma, os calgcaddes assumem um papel prejpobtelem uma area urbana com
as caracteristicas apresentadas acima. A conjuredodos estes fatores, ao mesmo tempo
em que favorece a manutencédo do aspecto vital mlooceria um ambiente extremamente
concentrado, tendendo a saturacdo, especialmdotexmesso de pessoas e seus veiculos. A
partir dai, os calcadées comecam a serem insecaus forma de minimizar os conflitos de
trafego e dar espaco ao intenso fluxo de pess@arsiag, ganhando destaque como locais de
passagem, cruzamento de caminhos, pontos de emc@ntinteresses variados. Assim,
formam corredores de comércio e servigos, queratia® contingente variado de pessoas
que valoriza as outras atividades da rua, tornanespaco concorrido. Estes aspectos vao se
somando e dando aos calcaddes uma importanciaalganada funcéo da circulacéo, ainda
que esta permane¢a como sua razao primaria. Eptaténcia perpassa 0os ambitos sociais,
politicos, culturais, econémicos, entre outros, @géncitamos inicialmente falando sobre o

papel do espaco publico em suas linhas gerais.

Como um tipo de espaco publico, os calcadfes gamhdestague na Europa durante
0s anos de 1960, apos a segunda guerra mundialoasteicdo das cidades que foram
destruidas. A popularizagdo do automoével tornowgestionadas as estreitas ruas de origem
medieval, assim como o0 excesso de transito comecqurejudicar a conservacdo dos
conjuntos arquitetdbnicos e urbanos historicos. éNgstnorama de reconstrucdo, expansao
preservacado do que restou, muitas cidades adotapadestrianizacdo como parte da solucao
de seus problemas, e chegaram a desenvolver amceino o fivable street (KOSTOF,
1992, p.240). Segundo este conceito rda para a vivéncia(tradugdo nossa), as
preexisténcias deveriam ser consideradas e ton@mas demandas para criacdo de ruas

pedestrianizadas que se mostraram como sucessosrb

Diferentemente, na América, os calgcadbes comecaaserem implantados nos
Estados Unidos sob o pretexto de revitalizacdoesgras urbanos que decaiam frente ao

crescimento dos suburbios, principalmente no tecaos aspectos econémicos. Adotados
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como ruas de comércio, muitos calcaddes foram mddes em cidades norte-americanas
tentando fazer frente aos competitigi®pping centersem um movimento que buscava o
resgate das caracteristicas das ruas tradicior@so lugares de convivéncia e
estabelecimento de relagbes sociais. Porém, aciaiifade, tanto dos espacos como da
intencdo de gerar demandas, pode ser tomada cadm para os variados casos de fracassos
e reabertura das vias para o trafego de veiculos.

No Brasil, especificamente em Juiz de Fora, poderansiderar que a implantacdo de
calcadbes seguiu um misto das intencdes percelidasexemplos europeus e norte-
americanos. A isto devemos o sucesso urbano dpsdéss que analisamos nesta dissertacao.
A respeito da sequencia de intervencoes realizasmsal¢caddes de Juiz de Fora, percebemos
gue sua implantacdo e obras de urbanizacdo sacidemtes com a preocupacédo, no Brasil,
com a vitalidade dos centros das cidades que s&inbs anos de 1980 (VARGAS &
CASTILHO, 2009, p.2). Isto inseriu a cidade no casgp das intervengdes urbanas
chamadas de reurbanizacéo e/ou requalificacéo.

Paralelamente, ao longo das varias intervencoeselpemos também uma renovacéo
das formas de planejar e intervir no espaco urbimmalmente o espaco publico era objeto
guase exclusivo do planejamento publico, via padenanicipais (legislativo e executivo),
com pouca interferéncia da sociedade civil, & é@elp poucos e influentes atores do setor
privado, como nos casos das ruas Halfeld e Sda Padiém, no fim do século XX abriu-se
espaco para um modelo onde a opinido popular tomibo e importancia como indicador da
possibilidade de sucesso das intervencdes. A jpat@o da opinido publica ocorreu atraves
de pesquisas de opinido, como na proposta pardcadéa da rua Batista de Oliveira, ou
mesmo com financiamento de parte da intervenc&opdeito pelos proprietérios e lojistas
no calcaddo da rua Mister Moore. As pesquisas deidop podem ser tomadas como
positivas, a medida que ampliam as chances de ssuad#s intervencdes, considerando
demandas latentes e constituindo instrumento dearalaproximacgéo, e estabelecimento de
responsabilidades da sociedade para com o bentpubli

Como resultado da pesquisa sobre calcadfes quisaanas durante este trabalho,
identificamos quatro condi¢cdes que consideramasgrdiais para 0 seu sucesso. A primeira
condicdo esta relacionada ao fato de que estapedestrianizadas ligam importantes eixos
viarios do transporte publico e privado que perfazeperimetro da area estudada. Assim,
existe fluxo constante e diversificado de pesso@spgssam por eles. Os calcaddes das ruas

Halfeld, Sdo Jodo, Mister Moore e Marechal Deodbgam as avenidas Getulio Vargas e
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Rio Branco; e o calcaddo da rua Batista de Olivega as avenidas Getulio Vargas e
Independéncia. Associados a isto, estes calcagiesemtam distancias relativamente curtas
para serem percorridas a pé. Este fator, asso@atisponibilidade de estacionamentos ao

redor da area pedestrianizada favorece a dispodaz@edestre para andar pelas ruas.

A segunda condicédo relaciona-se ao sistema deaspablicos que identificamos no
centro da cidade, especialmente as galerias. Baiglgadbes contam com as conexdes que as
galerias estabelecem entre as ruas, em posicoesveraais ao fluxo longitudinal dos
calcadbes. Estas conexdes apresentam compatikilidatte as escalas dos calcaddes e
galerias, criando espacialidades caracterizadas qaitinuidade, formando uma rede de
circulacao identificada por Paula (2008). Assim,gaterias fornecem caminhos entre 0s

calcaddes para a movimentacao de pedestres, datedaos calcaddes.

A terceira condicdo é relativa aos usos estaba@eankstas ruas, especialmente os
usos residenciais, comerciais e de servicos. Asdociaos outros usos como lazer e
institucional, o comércio das ruas atrai grandentidades de pessoas, isto reitera a existéncia
de demandas que foram anteriores a transformagiuda em calcaddes, e estas demandas
SA0 essenciais para 0 sucesso e manutencdo degsé€®e Seguindo a linha da extrema
valorizagdo do espaco, surgem as apropriacfevidaakes como o comércio ambulante, o0s
artistas de rua, as mesas de bares que formamspmfmermanéncia e encontros, entre outros
gue reiteram o valor e sentido de lugar destas ruas

E por fim, a quarta condicao atribuimos a posigural dos calcaddes e a presenca
de marcos arquitetdnicos importantes para a hes@rcultura da cidade que atuam como
simbolos e focos de atencado. A localizacdo no aénstorico da cidade, onde estédo diversas
edificacOes importantes e que abrigam atividadhessituicionais, culturais, empresariais, entre
outras, atribui importancia as vias que dao acessestes edificios. A esta condicao

associamos especialmente a qualidade da centralidad

Consideramos importante também destacar a propodigd que os calgcaddes
encontrados no centro de Juiz de Fora assumemevuttportancia quando considerados em
conjunto, entre si e com 0s demais elementos tknsisde espacos publicos e malha urbana,
apesar de neste trabalho termos empreendido uniseapara cada uma das ruas em
separado. Isto se fez importante por questdes wiégidas. Os calcadfes isolados nédo
apresentam caracteristicas espaciais ou grandsmaérque se refere aos seus projetos como

elementos urbanos ou paisagisticos, considerandos@o formados por grandes pisos de
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passagem. Porém, quando tomados em conjunto reuatanmica ambiéncia urbana que atua

como suporte para as qualidades que apresentamos.

Ao falar da relevancia dos calcaddes como conjudiestacamos também a
possibilidade de formacéo de uma rede de vias pedesadas, que a 0 NOSSO ver se mostra
essencial, ja esta materializada e apropriad&npaarece de investimentos para a melhora
de sua qualidade ambiental (mobiliario urbano,gmassno e infraestrutura). Pois, a exemplo
da rede de calcadbes da cidade de Copenhagudjdadqaambiental dos calcaddes repercute
diretamente na quantidade de pessoas e qualidaddiddades realizadas no espaco publico.
Sobre o0 estabelecimento desta rede de circulagslambramos ainda a potencialidade de
formacgao de um circuito que conecte os variadogsesaarquitetonicos encontrados ao longo
dos calcaddes de Juiz de Fora, fortalecendo a malgecentro da cidade e colocando em
evidéncia as referéncias historicas de nossa f@wneagltural, através da vivéncia urbana de
se caminhar pelas ruas do Centro. Isto se apresemta uma possibilidade de continuidade
para novas e futuras pesquisas sobre esta redanilehos para pedestres.

Ainda sobre a formacédo de um circuito de calcadime£entro, como observamos
através da demanda por mais espacos para os psdesRlano Diretor da cidade (JUIZ DE
FORA, 2004) apresenta a proposta de extensdo dosdéas como parte do plano de
revitalizacdo da area central. Ao nosso ver, asipgsta € valida e se mostra como necessaria
em diversos partes do centro da cidade. Porémidemamos que o mero objetivo de atender
a demanda e promover a requalificacdo, por si sdgadiante a qualidade. E perceptivel o
processo de degradacdo na parte baixa da arealc@nitre avenidas Getulio Vargas e
Francisco Bernardino). Neste caso, 0 sucesso dgaoride mais areas pedestrianizadas
depende de outras ac¢des conjuntas que atuem made\desta degradacdo j4 deflagrada. A
extensdo de calcadbes para esta area poderia @tiamesmo em sentido contrario,
acelerando a deterioracao pela restricdo de adesgeiculos, como se percebe na cidade de
Séo Paulo (VIVA O CENTRO, 2005), por exemplo. Pgtee a extensao desta rede de
calgcaddes venha ser uma intervencdo urbana dessuces centro de Juiz de Fora, é
necessario que se faca acompanhada de acdes paedharia geral das partes mais
decadentes do centro, como provimento de segurasifmulos ao uso residencial, reforma e
restauro de edificacbes em mas condicbes de cagsery além do estimulo & outras
atividades que garantam vitalidade ndo s6 nos ibsraomerciais, como as de lazer e

culturais, por exemplo.
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Finalizando, importa-nos dizer que da malha urldma&entro de Juiz de Fora ja se
mostrava consolidada no fim do século XX. Em cotguwom isto, percebemos que o centro
da cidade, na expressdo de suas qualidades urltmmdmua a apresentar demandas por
modificagcbes que indicam seu dinamismo. Esse fatte ser interpretado pela reiterada
necessidade de aumento do niumero e/ou area desl@@é; um modelo que tomamos como
testado, aprovado e requerido como tipologia dessac no sistema dos espagos publicos

centrais da cidade.
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ANEXO - Mapas dos cal¢adoes em Juiz de Fora
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Figura 51 - Mapa de configuragdo espacial - Calgaddo da rua Halfeld. Fonte: Elaborado pelo autor a partir do
mapa digital da Prefeitura de Juiz de Fora.
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Figura 52 - Mapa de usos - calgaddo da rua Halfeld. Fonte: Elaborado pelo autor a partir do mapa digital da
Prefeitura de Juiz de Fora.
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Figura 53 - Mapa de fluxos - calgaddo da rua Halfeld. Fonte: Elaborado pelo autor a partir do mapa digital da
Prefeitura de Juiz de Fora.
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Figura 54 - Mapa de configuragdo espacial - Calgaddo da rua Sdo Jodo. Fonte: Elaborado pelo autor a partir do
mapa digital da Prefeitura de Juiz de Fora.
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Figura 55 - Mapa de usos - Calgaddo da rua Sao Jodo. Fonte: Elaborado pelo autor a partir do mapa digital da
Prefeitura de Juiz de Fora.
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Figura 56 - Mapa de fluxos - Calgaddo da rua Sao Jodo. Fonte: Elaborado pelo autor a partir do mapa digital da
Prefeitura de Juiz de Fora.
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Figura 57 - Mapa de configuragdo espacial - Calgaddo da rua Mister Moore. Fonte: Elaborado pelo autor a
partir do mapa digital da Prefeitura de Juiz de Fora.
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da Prefeitura de Juiz de Fora.
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Figura 59 - Mapa de fluxos - Calcaddo da rua Mister Moore. Fonte: Elaborado pelo autor a partir do mapa

digital da Prefeitura de Juiz de Fora.
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Figura 60 - Mapa de configuragdo espacial - Calgaddo da rua Batista de Oliveira. Fonte: Elaborado pelo autor a
partir do mapa digital da Prefeitura de Juiz de Fora.
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Figura 61 - Mapa de usos - Calgaddo da rua Batista de Oliveira. Fonte: Elaborado pelo autor a partir do mapa

digital da Prefeitura de Juiz de Fora.
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Figura 62 - Mapa de fluxos - Calgaddo da rua Batista de Oliveira. Fonte: Elaborado pelo autor a partir do mapa
digital da Prefeitura de Juiz de Fora.
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Figura 63 - Mapa de configuragdo espacial - Calgadao da rua Marechal Deodoro. Fonte: Elaborado pelo autor a
partir do mapa digital da Prefeitura de Juiz de Fora.



Anexo 161

-—

&
&

visilva vny

—
o =
14
o ]
g
(=)
-
<
T
(3}
L
14
s
<
>
14
®
I ®
= s
@
L
2
] —
AVENIDA RIO BRANCO Usos
—] . Residencial
@ Comercial
;\ [ Servigos
I nstitucional
010 25 50 ® Comércio Ambulante
?

Il Banca de jornal

Figura 64 - Mapa de usos - Calcaddo da rua Marechal Deodoro. Fonte: Elaborado pelo autor a partir do mapa
digital da Prefeitura de Juiz de Fora.



GAL. JOAO|PEDRO HALLAC!

/T
GAL. ITALIA

[P S————

MARECHAL CENTER

MARECHAL SHOPPING

-----1---------._.=+--

=

-

s

o

RUA BATISTA

Eﬂ

/f
GAL| PREVIDENCJARIOS ,f [
Ldll
'_\_l U ] o
i ||
— | 1=
NoME)/ |i 8
LT
=]
H.
1<
B e E T
L ¥

-e-\&\:- =

GAL. PIOJ

[

GARDEN SHOPPING
b

L

-

\
AVENIDARIO B

==—"""

RANCO

|

o

0 25

50

< Pedestres entre galerias

Anexo

162

Figura 65 - Mapa de fluxos - Calgadao da rua Marechal Deodoro. Fonte: Elaborado pelo autor a partir do mapa
digital da Prefeitura de Juiz de Fora.
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