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RESUMO

Neste trabalho, objetiva-se identificar as alteracbes na estrutura viaria da
Regido de Planejamento Centro de Juiz de Fora entre 1949 e 2007. Para atingir
esse objetivo, utilizou-se seis materiais cartograficos representativos do municipio de
Juiz de Fora como fonte de dados: uma planta cadastral de 1949 e cinco imagens
aéreas, de 1968, 1975, 1983, 2000 e 2007. Em termos metodoldgicos, esses
materiais foram manipulados e processados em prol do objetivo deste trabalho por
meio de fundamentos e técnicas de fotointerpretagdo e geoprocessamento, além de
pesquisa bibliografica para contextualizagdo do momento histérico relativo as
alteracdes na estrutura viaria identificadas. Nos resultados, identificou-se e mapeou-
se todas as alteragbes na estrutura viaria desde 1949 até 2007 e redigiu-se as
consideragdes relativas a essas transformacdes viarias de acordo com os recortes
temporais de 1949, 1949-1968, 1968-1975, 1975-1983, 1983-2000 e 2000-2007 e
2007. Além disso, elaborou-se uma série histérica dessas alteragdes, o que
possibilitou a identificagcdo de progressdes urbanas na area de estudo, isto €, o
reconhecimento de vias cuja construgdo foi viabilizada por alteragdes
correlacionadas pretéritas. Como consideragodes finais, avalia-se que os resultados
obtidos possibilitaram resgatar a histéria da dindmica e estrutura viaria de Juiz de
Fora de forma muito enriquecedora, agregando um potencial muito significativo para

contribuir em varios campos do funcionamento, gestao e planejamento da cidade.

Palavras-chave: Geografia Historica; Geoprocessamento; Planejamento Urbano.



ABSTRACT

In this study, the objective is to identify changes in the road structure of the
Centro Planning Region of Juiz de Fora between 1949 and 2007. To achieve this
goal, six cartographic materials representing the municipality of Juiz de Fora were
used as data sources: a cadastral map from 1949 and five aerial images from 1968,
1975, 1983, 2000, and 2007. Methodologically, these materials were manipulated
and processed to serve the purpose of this study through principles and techniques
of photointerpretation and geoprocessing, in addition to bibliographic research to
contextualize the historical period related to the identified changes in the road
structure. As results, all changes in the road structure from 1949 to 2007 were
identified and mapped, and considerations regarding these transformations were
drafted according to the time frames of 1949, 1949-1968, 1968-1975, 1975-1983,
1983-2000, and 2000-2007. Additionally, a historical series of these changes was
developed, enabling the identification of urban progressions in the study area, that is,
the recognition of roads whose construction was made possible by previous
correlated alterations. As final considerations, it is assessed that the obtained results
allowed for the retrieval of the history of the dynamics and road structure of Juiz de
Fora in a highly enriching manner, adding significant potential to contribute to various

aspects of the city's functioning, management, and planning.

Keywords: Historical Geography; Geoprocessing; Urban Planning.
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1 INTRODUGAO

Nas trés primeiras décadas da segunda metade do século XX (1950-1979), o
modelo econbmico adotado pelo Brasil estava fortemente orientado a
industrializacdo a partir de uma politica de substituicido de importacdes, isto €,
comegar a produzir nacionalmente aquilo que até entdo era importado. Nesse
contexto de efervescéncia econémica e industrial, uma demanda expressiva por
mao de obra emergiu nas cidades onde os grandes complexos fabris foram
instalados, majoritariamente na Regido Sudeste do pais, o que criou uma
atratividade muito forte de pessoas. Essa nova dindmica econ6mica e geografica é
descrita de forma ampla e critica por Tavares (1979), a qual indica que o modelo de
substituicdo de importagdes, adotado com mais intensidade a partir do pés-Segunda
Guerra Mundial, foi responsavel por acelerar a industrializagdo brasileira, mas, por
outro lado, intensificou em conjunto a concentragdo econdmica e regional no pais.

Esse cenario de oferta de trabalho nos centros urbanos de maior porte foi o
fator primordial para que ocorresse uma das transformagdées de maior impacto na
estrutura demografica da histéria brasileira: o €xodo rural intenso que se iniciou na
década de 1950 e se prolongou até o fim do século XX. No periodo de 1950 a 1980,
quando esse fendbmeno ocorreu de forma mais acentuada, milhdes de brasileiros
migraram do campo para as cidades que ofertavam esse dinamismo econémico, em
busca, entre outros fatores, de trabalho e de melhores condicbes de vida. Essa

reorganizagao da demografia brasileira pode ser visualizada na Tabela 1 e Gréafico 1.

Tabela 1 - Quantitativo populacional em area rural e urbana no Brasil de 1940 a 1980

Ano Populagdo em area rural Populagdo em area urbana
1940 28.356.100 — 67,74% 12.880.200 — 31,23%
1950 33.161.500 — 63,84% 18.782.900 — 36,15%
1960 38.767.400 — 55,32% 31.303.000 — 44,67%
1970 41.054.100 — 44,07% 52.085.000 - 55,92%
1980 38.566.300 — 32,40% 80.436.400 — 67,59%

Fonte: IBGE (2024) - Adaptado pelo autor (2025)
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Grafico 1 - Quantitativo populacional em area rural e urbana no Brasil de 1940 a 1980

Populagcdo em area rural e urbana entre 1940 e 1980
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Fonte: IBGE (2024) — Adaptado pelo autor (2025)

Esse deslocamento macigco de pessoas nao ocorreu de forma uniforme no
que diz respeitoao destino dos migrantes. Conforme lembram Steinberger e Bruna
(2001), de 1950 a 1970, o fluxo de brasileiros vindos do campo ficou muito
concentrado nas grandes metropoles nacionais, como S&o Paulo e Rio de Janeiro.
Posteriormente, a partir de 1970, outras cidades de médio e grande porte passaram
a ter maior protagonismo nesse fendbmeno de recebimento de migrantes advindos do
interior. Esse novo movimento pode ser associado a politicas de interiorizacao
econdmica e industrial e a expansao de infraestrutura urbana e de transporte.

Associado a esse grande projeto econémico brasileiro de industrializagéo
baseado no modelo de substituicdo de importagdes, e concomitante ao processo
intenso de migracdo do campo para a cidade, outro processo historico que marcou o
inicio da segunda metade do século XX foi a politica de incentivo ao uso do
automoével e ao modal rodoviario no Brasil. Essa valorizacdo do uso do automovel
como forma de transporte massivo no territorio brasileiro teve inicio no governo de
Washington Luis, ainda nos anos finais da década de 1920, mas atingiu seu auge
com o governo de Juscelino Kubitschek (1956—1961), responsavel pela execugao do

Plano de Metas. Tal plano visava, por meio do modal rodoviario, incentivar a
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industria automobilistica em desenvolvimento no Brasil e interconectar o territorio
nacional com projetos rodoviarios robustos, principalmente em regides mais
afastadas. Conforme apontado por Pompeu (2017), no contexto da industrializagao
supramencionada, o setor automotivo foi pensado como um estimulo a demanda
derivada, de modo a alavancar a expansao e a modernizagdo do mercado interno de
forma integrada. Nesse sentido, embora a industria automobilistica ja existisse
anteriormente a 1956, foi com o Plano de Metas que ela se solidificou. Atrelando
essa contextualizagdo a questédo urbanistica, Villaca (2001) destaca a importancia
de Juscelino Kubitschek e sua politica automobilistica ao indicar o periodo de 1955 a
1960 como um marco nacional para estudos sistémicos das relag¢des intraurbanas e
da consolidacdo do automovel como eixo estruturador da mobilidade urbana.

Assim sendo, a partir da década de 1950, intensificou-se o processo de
migragao interna no Brasil, no qual se registraram milhdes de pessoas deslocando-
se de areas rurais em direcdo as cidades de médio e grande porte, especialmente
na Regido Sudeste do pais. Esse fluxo populacional promoveu uma transformagéao
urbana acelerada, marcada por trés formas de ocupagdo notaveis: (I) ocupagéao na
estrutura urbana que ja estava consolidada, principalmente no processo de
verticalizagado das cidades brasileiras que ocorria concomitantemente nesse
contexto histérico; (ll) ocupacado precarizada em areas até entdo sem interesse
imobiliario devido ao seu acesso e acomodacdo dificultados, como encostas e
varzeas, formando os tradicionais aglomerados subnormais dos grandes centros
urbanos; (Ill) ocupacdo em regides mais afastadas do centro dessas cidades,
formando as periferias e/ou suburbios brasileiros. Como o0 uso do automovel estava
sendo incentivado de forma acentuada nesse momento, ndo somente por meio dos
veiculos pessoais, mas também por meio do transporte publico, como bondes (em
decadéncia) e 6nibus, esse assentamento de milhdes de pessoas nas periferias dos
nucleos urbanos foi possibilitado do ponto de vista do deslocamento intraurbano.

Dessa forma, a segunda metade do século XX, sobretudo as décadas de
1960 e 1970, marcou uma explosao demografica e urbana nas cidades brasileiras
de médio e grande porte, aumentando consideravelmente o dinamismo
populacional, a estrutura e a mancha urbana dessas localidades. A chegada de
pessoas do campo as cidades ndo era um fator isolado para explicar o crescimento
urbano observado nesse intervalo de tempo. O proprio aumento vegetativo da

populacao ja residente nos ambientes citadinos constituia outro fator fundamental
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para esse fendmeno. Nesse contexto, no Brasil, o numero de filhos por mulher era
muito alto, enquanto a taxa de mortalidade diminuiu consideravelmente devido as
melhorias nas condi¢des de saude. Em todo caso, o éxodo rural mostrou-se como
um fator primario nesse processo. Segundo Alves, Souza e Marra (2011), no periodo
de 1950-1960, o éxodo rural foi responsavel por 17,4% do crescimento populacional
das cidades brasileiras, o que demonstra o impacto demografico-urbano citado.

Nesse contexto, conforme as pessoas iam estabelecendo residéncia em
regides mais afastadasda area original das cidades, novas vias eram abertas para a
consolidagdo e integracdo dessa mancha urbana em expansdo. No entanto, em
pouco tempo, autoridades e setores sociais perceberam que o crescimento
demografico, resultado da migragao interna e do crescimento vegetativo, somado a
pratica de uso maci¢co de automdveis, principalmente no plano pessoal, trouxeram
consigo problemas no deslocamento e no trafego, como engarrafamentos sistémicos
e ineficiéncia do transporte coletivo. Nessa o6tica, constatou-se que tais problemas
demandavam mais do que somente a abertura de novas vias. Assim, na década de
1970, tornou-se evidente que as cidades precisavam urgentemente de uma
remodelagdo na sua estrutura viaria para conseguir atender a todo esse fluxo inédito
de automoveis e pessoas que se consolidou em um intervalode tempo curto.

Essa reformulagdo ndo se restringia somente as novas areas urbanas em
processo de constituicdo. Pelo contrario, o nucleo urbano original das cidades,
situado geralmente no centro ou em suas proximidades, era o mais vulneravel aos
problemas de mobilidade e saturagao viaria observados. Isso porque, via de regra, a
consolidacdo desses centros ocorreu anteriormente ao processo de inchago urbano
do final do século XX, de modo que sua estrutura viaria, composta por vias estreitas
e saturadas, nao foi pensada nem projetada para acomodar todo esse fluxo inédito
de pessoas e veiculos. Soma-se a isso o fato de que, apesar da expansao da
mancha urbana, o centro manteve-se como polo atrativo de fluxos provenientes de
todas as regides da cidade, concentrando comércios, empregos e Servigos.

Nas trés ultimas décadas da segunda metade do século XX (1970-1999), uma
série de projetos urbanisticos robustos foi elaborada e executada em niveis distintos
do poder publico com o objetivo de reestruturar a malha viaria das cidades médias e
grandes, e, assim, descongestionar a circulagdo de automéveis e pedestres. Nesse
quadro, o poder federal esteve muito atrelado ao fomento de planos econémicos

nacionais de incentivo a remodelagao urbana, disponibilizando crédito adquirido em



19

bancos e fundos internacionais, sobretudo as municipalidades. O poder municipal,
por sua vez, por entender melhor as demandas e os problemas locais, tinha a
responsabilidade de elaborar e executar projetos urbanisticos que atendessem a
cidade. Nesse contexto, varias obras, como abertura de novas vias, construcao de
mergulhdes, pontes, tuneis e viadutos, desvios da malha ferroviaria, duplicagdo de
vias, dentre outras, foram realizadas em varias cidades médias e grandes
brasileiras. Dessa forma, as décadas finais do século XX, sobretudo 1970 e 1980,
marcam um dos momentos da historia brasileira de maior interesse para o estudo
das vias urbanas, principalmente em relacéo as suas alteracdes na malha viaria.

No entanto, apesar da importancia de estudos sobre a estrutura viaria das
cidades brasileiras na segunda metade do século XX (1950-1999) defendida nos
paragrafos supra, existe, ainda, uma lacuna significativa de pesquisas cientificas que
abordem esse tema de forma sistematica em muitas cidades brasileiras. Esse é o
caso de Juiz de Fora: embora existam alguns estudos nos campos da Arquitetura e
Urbanismo e Geografia que investiguem como determinadas vias da cidade foram
modeladas ao longo do tempo, percebe-se a auséncia de uma pesquisa robusta que
trate dessa tematica de maneira ampla e sistematica. O artigo de Filho, Ribeiro e
Nascimento (2017), por exemplo, apresenta um exame bastante completo e objetivo
da historia da Avenida Bardo do Rio Branco, destacando as alteragcbes ocorridas
nessa via ao longo do tempo. Contudo, como ocorre em muitos outros estudos
semelhantes, esse artigo restringe-se a um recorte espacial limitado, dificultando
uma discussao mais abrangente sobre o conjunto de projetos e obras urbanisticas
realizados no século XX. Assim, faz-se necessario um trabalho que adote um recorte
espacial e temporal mais amplo para compreender a reestruturacéo viaria de forma
mais integrada, considerando que, geralmente, a remodelagéo viaria nao se limita a

area da obra definida, mas envolve toda a estrutura e logistica da cidade.
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2 PROBLEMA DE PESQUISA

A segunda metade do século XX (1950-1999) foi um periodo fundamental
para a estruturagdo da malha viaria urbana nas cidades médias e grandes
brasileiras. Nesse escopo, destaca-se Juiz de Fora, municipio que abrange a area
de estudo deste trabalho. Entretanto, observa-se uma escassez de pesquisas
cientificas que abordem essa tematica de forma abrangente e sistematica. Assim
sendo, considerando essas premissas, formula-se o problema de pesquisa deste
trabalho: quais as alteragdes espaciais, suas causas e consequéncias, na estrutura

viaria da Regiao de Planejamento Centro de Juiz de Fora entre 1949 e 20077
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3 HIPOTESE

O recorte temporal deste trabalho (1949-2007) é bastante amplo, tanto em
sua extensdo cronolégica quanto na densidade dos acontecimentos e
transformacgdes histéricas ocorridas nesse periodo. Dessa forma, supde-se que 0s
resultados obtidos ndo sejam uniformes, uma vez que o planejamento urbano,
especialmente a sua execugao, € bastante sensivel a fatores externos, sobretudo a
disponibilidade orcamentaria nas esferas federal, estadual e municipal.

Apesar disso, um fato chama a atencido: o municipio de Juiz de Fora foi
incluido no Projeto Especial Cidades de Porte Médio (CPM) no final da década de
1970. Por conta disso, o Governo Federal repassou ao municipio um volume
expressivo de recursos financeiros, obtidos por meio do Banco Internacional de
Reconstrugdo e Desenvolvimento (BIRD). Conforme detalha Ramos (2008), o valor
total destinado pelo CPM para o subprojeto intitulado “Juiz de Fora” foi de Cr$
810.131.000,00 (oitocentos e dez milhdes, cento e trinta € um mil cruzeiros).

Além disso, a chegada desse recurso coincidiu com o mandato do prefeito
Francisco Antonio de Mello Reis (1977-1983), cuja administragcado foi notavel pela
atencdo dada ao planejamento urbano e a execugdo de diversos projetos
urbanisticos importantes para a cidade. A imagem aérea de 1983, por exemplo, um
dos materiais que serao utilizados como fonte de dados espaciais neste trabalho, foi
produzida durante a sua gestdo. Esse levantamento aerofotogramétrico foi feito com
0 objetivo de fornecer justamente subsidios técnicos a execucao desses projetos.

Esses elementos estdo relacionados as questdes levantadas na introducéo,
como o éxodo rural, o crescimento urbano acelerado, a massificacdo do uso do
automoével e os projetos de reestruturagdo urbana. Dessa forma, aplicando-se tais
ideias a realidade historica e geografica de Juiz de Fora, considera-se como
hipotese para esta pesquisa que o periodo entre o final da década de 1970 e o inicio
da década de 1980 concentre o maior volume de alteragbes na estrutura viaria da
regido central de Juiz de Fora, seguido por uma redugédo gradual dessas mudancgas

nos anos posteriores, em virtude da consolidagao urbana nessa area da cidade.
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4 OBJETIVO GERAL

Identificar as alteragdes espaciais na estrutura viaria da Regido de
Planejamento Centro do municipio de Juiz de Fora entre 1949 e 2007, suas causas
€ consequéncias, sob a 6tica da interrelacdo entre conceitos, principios e técnicas

de Geografia Historica, de Geoprocessamento e de Planejamento Urbano.
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5 OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Executar a correcdo geométrica e o georreferenciamento dos materiais
cartograficos utilizados ao longo do processo metodoldgico deste trabalho.

e Analisar as principais alteragbes espaciais na estrutura viaria da Regiao de
Planejamento Centro do municipio de Juiz de Fora entre 1949 e 2007.

¢ Detalhar, tanto quanto for possivel, as causas e consequéncias espaciais
das alteragdes identificadas na estrutura viaria da regido central de Juiz de Fora.

e Periodizar as alteragdes identificadas conforme os intervalos temporais
utilizados neste trabalho, que s&o o ano de publicagdo dos materiais cartograficos.

e Produzir uma série temporal com as alteracdes identificadas, além de uma

esquematizagdo com as progressdes urbanas observadas.
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6 JUSTIFICATIVA DA PESQUISA

Uma das diversas contribuicdes de Milton Santos as discussbes que
compdem o arcabouco tedrico da Geografia, especialmente no campo da Geografia
Histérica, € o conceito de rugosidade, definido pelo autor como o “espago
construido, o tempo histérico que se transformou em paisagem, incorporado ao
espaco” (Santos, 2004, p. 173). A luz desse conceito, infere-se que os conteudos,
fluxos e formas pretéritas do espago carregam consigo atribuicbes, pesos e
significados proprios, que se projetam e refletem no presente. O espacgo, portanto,
congrega valores econdmicos, historicos, sociais, simbdlicos, urbanisticos e outros
que contribuem para a formacgao de uma identidade espacial especifica.

A ideia de vestigios historicos acumulados ao longo do tempo nas paisagens
atuais e os desdobramentos decorrentes disso reforgam, no campo da gestédo, do
planejamento e do tratamento espacial, a necessidade de cuidados, estratégias e
preocupagdes voltadas a incorporagado e a preservagcédo dessa histéria do espaco
nos projetos e reformulagdes executadas sobre o meio. No entanto, observa-se, com
frequéncia, uma postura de desatencdo ou mesmo de desconhecimento, tanto por
parte dos agentes urbanisticos quanto da propria populagdo, em relacdo a essas
riquezas geo-histéricas acumuladas no espago. Soma-se a esse cenario a lacuna de
pesquisas voltadas para tal tematica, o que torna esse campo de estudos pouco
explorado e difundido. Essa escassez contribui para a desvalorizagdo da Geografia
Histérica, refletindo diretamente na maneira como a Geografia, o Urbanismo e as
ciéncias afins pensam e intervém no espaco urbano. Por conta disso, faz-se
necessario, cada vez mais, que geografos e profissionais correlatos se dediquem a
pesquisar e entender os elementos que constituem os fatores geografico-historicos
do meio, a fim de se compreender o processo formativo desse espaco construido.

Este trabalho propbe-se a identificar as alteragdes na estrutura viaria da
Regido de Planejamento Centro de Juiz de Fora entre os anos de 1949 e 2007.
Partindo dessa premissa e considerando o que foi apontado anteriormente, devemos
refletir que o espago carrega consigo rugosidades de materialidade registradas ao
longo do tempo, de modo que entender a estrutura viaria de Juiz de Fora entre 1949
e 2007 é entender também a propria estrutura viaria de Juiz de Fora na atualidade.
Assim, em um plano mais amplo, este trabalho pode contribuir de forma significativa

para o entendimento da estruturagdo e do ordenamento urbano de Juiz de Fora.
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Ademais, identificar as alteragcdes na estrutura viaria da regido central de Juiz
de Fora pode subsidiar o poder publico, especialmente o setor de planejamento
urbano, na formulagao de politicas, projetos e obras mais conscientes da historia da
cidade. Nesse sentido, questdes como a delimitacdo de areas de preservacao
ambiental, definicdo de limites de bairros e tombamento de edificagdes historicas
podem ser pensadas de forma mais lucida pelos planejadores do espaco. Além
disso, os resultados desta pesquisa possibilitam resgatar, de certa forma, os
objetivos pretendidos por autoridades e técnicos responsaveis pelas obras que
transformaram a malha viaria de Juiz de Fora no passado. Isso pode contribuir para
uma compreensao mais precisa da légica que guiou a estruturagdo e organizagao
urbana da cidade, permitindo uma maior assertividade em intervencdes futuras.

Outro ponto relevante é que os resultados deste trabalho, especialmente os
produtos cartograficos a serem elaborados, poderédo servir como fonte de dados
para outras pesquisas com tematicas similares. Isso é fundamental para fomentar
novos estudos sobre a estruturagdo viaria de cidades médias e grandes ao longo do
século XX, uma vez que, como ja mencionado, ainda ha pouca produgdo nessa
linha. Nesse sentido, incentivar essa vertente investigativa €& essencial para
fortalecer a Geografia Historica e a sua interface com o planejamento urbano.

Por fim, vale destacar que as pesquisas existentes sobre a malha viaria
urbana de Juiz de Fora no século XX costumam abordar recortes espaciais mais
restritos, o que limita discussbes mais amplas e reflexdes aprofundadas. Nesse
sentido, ao propor um estudo abrangente e sistematico sobre a estruturagéo urbana
da regido central de Juiz de Fora durante a segunda metade do século XX (1950—
1999) e os primeiros anos do século XXI (2000-2007), este trabalho apresenta um

diferencial importante em relagcéo ao que ja foi produzido sobre o tema.
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7 DELIMITAGAO DO TEMA

Nesta secao, contextualiza-se e discute-se alguns aspectos mais especificos
do objeto de estudo e as justificativas para algumas das escolhas realizadas ao

longo do processo de construgéo e delimitagdo tematica deste trabalho.

7.1 O RECORTE ESPACIAL

O recorte espacial deste trabalho é a Regido de Planejamento Centro de Juiz
de Fora. Essa delimitacdo esta definida no Plano Diretor Participativo (PDP) do
municipio (Juiz de Fora, 2018a). Inicialmente dividido em quatro distritos, a Lei n°
13.769 (Juiz de Fora, 2018b) retifica o PDP 2018 e divide, em primeira instancia, a
area municipal em nove distritos: Caetés de Minas, Humaita de Minas, Monte Verde
de Minas, Penido, Sarandira, Sede, Rosario de Minas, Torredes e Valadares. O
Distrito Sede, por sua vez, onde se encontra a cidade de Juiz de Fora, esta dividida,
além do Centro, em outras sete regides de planejamento: Centro-Oeste, Leste,
Nordeste, Norte, Oeste, Sudeste e Sul. Convém mencionar que as delimitacbes da
area urbana e do Distrito Sede ndo sao equivalentes. Os mapas 1 € 2 demonstram
essa regionalizagao determinada no PDP 2018 de Juiz de Fora e na Lei n° 13.7609.

O Plano Diretor Participativo estabelece que essa regionalizagao é feita com a
finalidade de gerir a politica de desenvolvimento urbano e territorial do municipio,
visando a integracdo das politicas de planejamento de habitagdo, mobilidade
urbana, saneamento basico e uso do solo. Nesse quadro, ressalta-se a importancia
atribuida pelo poder publico municipal a questdao da mobilidade urbana no que se
refere as regides administrativas, de modo que se demonstra propicio utilizar essa
delimitagao neste trabalho, dado o seu escopo tematico e objetivo de estudo.

Contextualizando-se de forma mais especifica, o objeto de estudo deste
trabalho s&o as vias existentes dentro da Regido de Planejamento Centro de Juiz de
Fora. Nesse sentido, o Mapa 3 demonstra justamente a estrutura viaria alocada
dentro dessa delimitagdo administrativa no ano de 2007. Além disso, nesse mapa,

destaca-se algumas das vias mais importantes dessa regido de planejamento.
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Mapa 1 - Distritos atualizados de Juiz de Fora de acordo com a Lei n® 13.769
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Mapa 2 - Regides de Planejamento de Juiz de Fora de acordo com o Plano Diretor Participativo
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Mapa 3 - Regido de Planejamento Centro e malha viaria de Juiz de Fora
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A escolha por esse recorte espacial deveu-se a alguns motivos. O primeiro
deles é que a regido central' de Juiz de Fora, assim como ocorreu nas demais
cidades médias e grandes do Brasil, € aquela na qual o poder publico mais investiu
em projetos e obras para a alteragdo da estrutura viaria na segunda metade do
século XX (1950-1999). Isso sucedeu devido ao fator atrativo do centro principal?
das cidades na funcionalidade e na légica urbana brasileira, os quais convergem
tradicionalmente fluxos intensos e muitas pessoas para si, especialmente nesse
periodo em que a mancha urbana da maioria das cidades estava se consolidando.

Assim sendo, a regido central das cidades revelaram-se mais sensiveis a
esse inchago urbano ocorrido no final do século passado, de modo que uma
quantidade maior de obras de reestruturagao viaria fizeram-se necessarias para
desafogar o trafego e melhorar a circulagdo de automoéveis e pedestres. Portanto, a
escolha pela Regido de Planejamento Centro de Juiz de Fora como area de estudo
aconteceu de forma natural devido a possibilidade de identificagdo de uma maior
quantidade de obras realizadas na alteragao da estrutura viaria dessa regiao. Soma-
se a isso o fato de este ser um primeiro trabalho que trata sobre as alteracdes
viarias de uma regido de planejamento, de modo que, por conta dos fatores
mencionados acima, é natural escolher a regiao central como a primeira.

O segundo motivo que levou a escolha desse recorte espacial foi o fato de
que a Regido de Planejamento Centro é a unica que esta totalmente dentro da area
registrada em todos os materiais cartograficos que foram utilizados como fonte de
dados ao longo do seguimento metodoldgico proposto para este trabalho (com
excegao de uma porgao pequena dos bairros Borboleta, Cascatinha, Dom Bosco,
Paineiras e Vale do Ipé na planta cadastral de 1949). Como o recorte temporal
adotado neste estudo esta condicionado pelo ano de confeccdo dos materiais
cartograficos utilizados, renunciar ao uso de algum deles traria prejuizos quanto a
temporalidade necessaria ao entendimento da tematica a ser estudada.

Outra questdo que convém mencionar em relacdo ao recorte espacial

1 Para fins praticos, ao longo deste trabalho, os termos e expressodes “centro” e “regido central” serdo
utilizados como sindnimos de Regido de Planejamento Centro de Juiz de Fora.

2 Ao longo deste trabalho, utiliza-se algumas vezes a expressao “centro principal’ para demarcar a
ideia de que uma cidade pode ser constituida por mais de um centro, ou seja, parte-se do
pressuposto de que esse conceito é difuso. Isso vai ao encontro, por exemplo, do conceito de
“centralidades” definida no Plano Diretor Participativo (PDP). Neste trabalho, no caso de Juiz de Fora,
assume-se que esse “centro principal” seja equivalente a Regiao de Planejamento Centro.
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utilizado neste trabalho s&o os bairros que constituem a Regido de Planejamento
Centro e as suas adjacéncias. Faz-se necessario reconhecé-los porque, ao longo
das discussdes que se sucederam a identificacdo das alteragdes viarias, esses
bairros foram citados frequentemente como pontos de referéncia. Nesse quadro, o
Mapa 4 representa os bairros da regido central e adjacéncias de Juiz de Fora,
conforme delimitagdo estabelecida no Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
(PDDU, 2000). Vale esclarecer que ha uma lacuna administrativa em relagdo a
determinacdo dos bairros de Juiz de Fora de forma oficial. A ultima normativa do
poder publico municipal que determina esse tipo de delimitacdo foi, conforme
utilizado, o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano, o qual foi langado no ano de
2000. No plano diretor em vigéncia (Plano Diretor Participativo, de 2018), a
regionalizagcdo da cidade é feita com base em regides de planejamento (RP) e
unidades de planejamento (UP), as quais apresentam um carater muito mais voltado
para o planejamento urbano do que para uma identificagao geografica e popular. Por
conta disso, a delimitacdo e a nomeagdo de bairros dispostas no Mapa 4 é
ultrapassada, o que pode ser observado por algumas incongruéncias entre as
delimitagcbes dos bairros e da Regido de Planejamento Centro. De todo modo, ainda
assim, optou-se por utilizar essa delimitagao de bairros, dado o seu carater oficial.
Neste trabalho, utilizou-se uma delimitacdo datada de 2018 como recorte
espacial e, com base nela, voltou-se o olhar para o passado. Esse tipo de acao
requer um cuidado especial com relacdo a maneira de se encarar os dados e o0s
resultados, de modo que se faz necessario partir do pressuposto de que o objeto de
estudo esta inserido em um contexto histérico que nao necessariamente reflete

conjunturas e questdes atuais, como essa delimitagcéo utilizada como base.
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Mapa 4 - Bairros da regido central e adjacéncias de Juiz de Fora
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7.2 O RECORTE TEMPORAL

Conforme descrito na introdugcédo, o Brasil, a partir da década de 1950 e
estendendo-se até o final do século XX, passou por uma de suas maiores
transformagdes demograficas, impulsionada pelo intenso éxodo rural ocorrido nesse
periodo. Além disso, como explicado também na introdugdo, o crescimento
populacional nas cidades de maior porte foi responsavel, em grande medida, por
muitas das alteragcdes na estrutura viaria observadas nas cidades brasileiras.

Nesse sentido, um trabalho que se propde a identificar e explicar tais
alteragcdes nesse contexto deve abranger todos esses momentos de migragao,
expansao urbana e reestruturacdo viaria que caracterizaram a tematica urbanistica
na segunda metade do século XX (1950-1999). Por esse motivo, definiu-se como
recorte temporal deste trabalho o periodo compreendido entre 1949 e 2007.

Ainda que, a primeira vista, esses anos de 1949 e 2007 possam parecer
aleatérios, eles estiao condicionados, como mencionado anteriormente, as datas de
producdo dos materiais cartograficos utilizados na etapa de identificacdo visual das
alteracbes na estrutura viaria da area estudada. Dessa forma, optou-se por materiais
cujos anos de referéncia fossem os mais proximos de 1950 e da

contemporaneidade, o que definiu o intervalo temporal entre 1949 e 2007.

7.3 O RECORTE DEMOGRAFICO

Um aspecto de interesse especial para este trabalho, que se relaciona
diretamente com os recortes espacial e temporal, além de retomar questbes
abordadas na introducédo sobre a estruturagcdo urbana das cidades brasileiras de
médio e grande porte no final do século XX, é a evolugdo demografica de Juiz de
Fora. Os dados populacionais do municipio sdo apresentados na Tabela 2 e no

Grafico 2, permitindo uma analise quantitativa da populagéo ao longo do tempo.

Tabela 2 - Quantitativo populacional de Juiz de Fora ao longo do tempo (1872 a 2022)

Ano Populagao Diferenga percentual
1872 38.336 ---

1900 91.119 137,69%
1920 118.166 29,68%

1940 104.172 -11,84%
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1950 126.989 21,90%
1960 182.481 43,70%
1970 238.510 30,70%
1980 307.434 28,90%
1991 385.996 25,55%
2000 456.796 18,34%
2010 517.872 13,37%
2022 540.765 4,42%

Fonte: IBGE (2010) - Adaptado pelo autor (2025)

Gréfico 2 - Quantitativo populacional de Juiz de Fora ao longo do tempo (1872 a 2022)
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Como se observa, entre 1950 e 2010, datas dos censos mais préximos dos
marcos inicial e final do recorte temporal adotado, a populagcédo de Juiz de Fora
passou de 126.989 para 517.872 habitantes, o que representa um crescimento
superior a 300%. Esse dado nao apenas reforga a relevancia do éxodo rural e do
consequente inchago urbano detalhado, como também evidencia a necessidade de
requalificacdo da estrutura viaria para dar suporte ao crescimento da cidade entre
1949 e 2007. Além disso, os dados demograficos demonstram como o periodo
estudado é amplo e desafiador do ponto de vista analitico, exigindo um olhar atento

as dindmicas demograficas e urbanas que marcaram a histéria da cidade.
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8 REVISAO BIBLIOGRAFICA

Conforme apontado no objetivo geral, este trabalho interrelaciona conceitos,
principios e técnicas de Geografia Histérica, de Geoprocessamento e de
Planejamento Urbano. Nesse sentido, ao longo desta segdo, essas areas do

conhecimento sdo abordadas no que concerne ao escopo tematico desta pesquisa.

8.1 GEOGRAFIA HISTORICA

Conceituar Geografia Historica € uma tarefa complicada, tendo em vista a
diversidade de definicdes que sao atribuidas a esse campo de estudo desde o fim
do século XIX e inicio do século XX até a atualidade, o que €, ainda, uma discussao
acalorada em curso. Uma das ideias mais tradicionais em relagdo ao que se entende
como Geografia Historica propbe que essa area de pesquisa esta relacionada ao
estudo por meio da descricdo de um certo recorte espacial num tempo passado.
Essa € a visédo, segundo Alves (2011), de pensadores importantes para esse campo
de pesquisa, como Edmund Willian Gilbert (1900-1973) e Henry Clifford Darby
(1909-1992). O proprio Darby, no entanto, descreve, em Darby (1987), outros
significados que ele observou serem atribuidos a Geografia Histérica. Um deles esta
atrelado a ideia de reconstrucdo de geografias passadas, enquanto um outro diz
respeito ao estudo das mudangas geograficas ao longo do tempo. Darby (1987) traz
ainda outras nog¢des, menos comuns e quase nunca aceitas na atualidade, do que é
Geografia Histoérica, entendida por alguns como a histéria do pensamento
geografico, ou como as influéncias das condi¢gbes geograficas ao longo da histéria.

Ainda nesse trabalho, Darby cita outras formas de conceituagdo de outros
pensadores em relacdo a Geografia Historica, uma delas muito significativa,
atribuida a Halford Mackinder, a qual afirma que os estudos desse campo deveriam
perpassar o conceito de historic present, o que foi traduzido posteriormente por
Abreu (2000) como “presente de entdo”. Abreu (2000), em uma espécie de dialogo
com Milton Santos, que alega uma “frouxidao conceitual” em relagdo ao tempo na
Geografia, tratado por alguns geografos classicos como um conceito heterogéneo e
paralelo ao de tempo, afirma ser possivel sim a realizagdo de uma “geografia do
passado”. Para o ultimo autor referenciado, a Geografia, até entdo, quando

trabalhada com o passado, partia muitas vezes de questdes inerentes a Historia,
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transformando-se em Historia Geografica. Isso, no entanto, ndo significa que os
estudos geograficos estdo limitados ao presente, nem que o estudo do passado a
partir da Geografia deveria somente buscar respostas do presente por meio do
passado. Para Milton Santos, era necessario, assim, uma correcdo metodolégica em
relagdo ao trato com as variaveis historicas, de modo a torna-las universais e dar
sentido a uma analise geografica do passado, concretizando, assim, o0 seu escopo.
Abreu (2000) de maneira alguma abdica do uso do conceito de presente na
Geografia Historica, mas traz a ideia de que esse presente n&o precisa
necessariamente ser o presente atual. Nesse sentido, quando esse autor traduz
historic present como “presente de entdo”’, estd orientando-se por regras
metodoldgicas e por uma postura do pesquisador de pensar o passado por um viés
contextualizado e imersivo, partindo do pressuposto de que as categorias de analise
sejam universais. Nesse quadro, Abreu (2000) propde trés regras metodologicas
para estudar o passado: (1) adequagao das varidaveis que operacionalizam as
categorias de analise no estudo do passado; (2) contextualizagdo do “presente de
entdo” por meio de pesquisas diretas e indiretas; (3) conscientizagdo que o estudo
do passado trabalha de forma fragmentada, devendo-se desconfiar dos vestigios.
Como dito anteriormente, o debate sobre o que é a Geografia Histérica e as
questdes que orbitam essa pergunta estdo em curso na atualidade. Para Alves
(2011), por exemplo, a pergunta “o que é a Geografia do passado?” emerge um teor
de fragilidade, visto que ha um numero expressivo de respostas possiveis, cada uma
podendo variar de acordo com as intengdes do pesquisador. Outro ponto critico que
envolve a Geografia Historica na atualidade diz respeito a questao de se o estudo do
passado deve ou nao se utilizar do arcabouco tedrico e conceitual do presente atual,
0 que também esta condicionado as intencdes do pesquisador com o seu estudo.
Como apontado por Alves (2011), a Geografia Historica esta consolidada na
Geografia brasileira, o que se evidencia pelo niumero crescente de pesquisas que se
relacionam direta ou indiretamente com essa tematica. No entanto, esse campo de
estudo geografico carece ainda de aprofundamentos e sistematizagées em alguns
de seus aspectos mais basicos, como entender o que é a Geografia Histérica e qual
0 seu objeto de estudo, o que se insere nos questionamentos expostos
anteriormente. Isso evidencia-se de forma concreta pelo fato de que, conforme
sustentado pelo autor supracitado, muitos pesquisadores dessa area tém de recorrer

frequentemente a pesquisas feitas fora do Brasil para subsidiar explicagdes
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basilares para seus trabalhos. Outra questdo que corrobora com esse argumento é
que muitas pesquisas estao inseridas no campo da Geografia Historica, mas, pelo
fato de haver um ar de incerteza epistemolégica que paira sobre esse campo, muitos
pesquisadores ndo sabem que estdo produzindo ciéncia nessa area da Geografia.

Toda essa indefinicdo com relagdo aos limites e objetos de estudo da
Geografia Historica estdo relacionados a prépria Geografia e sua relagdo com a
Histéria. Como descrito por Barbosa (2016), a Geografia, buscando alcancgar a sua
institucionalizagdo ainda no século XIX, afasta-se de forma determinante da Histéria,
a qual via no estudo geografico uma linha auxiliar do seu escopo de pesquisa. Essa
preocupacgao de o cruzamento dos conceitos de espago e tempo significar a perda
da autonomia de uma ou outra ciéncia repercute até a atualidade, embora, hoje em
dia, seja praticamente consenso de que a Geografia ndo esta limitada ao presente.

A maneira como se pretende encarar a Geografia Historica neste trabalho
esta relacionada a postura e as regras metodoldgicas preconizadas por Abreu
(2000), isto é, atrelada ao conceito de “passado de entdo”. Isso se concretiza de
duas maneiras: utilizagdo dos materiais cartograficos registrados ao longo do recorte
temporal adotado no trabalho e pesquisa bibliografica, de forma integrada, em fontes
temporalmente contextualizadas para a abordagem das alteragdes identificadas na
estrutura viaria, como atas administrativas, jornais, livros e planos diretores.

Em relagcdo ao segundo ponto, pretende-se utilizar como bibliografia base,
nao esgotando as possibilidades aqui, as seguintes pesquisas: Alves, Souza e Marra
(2011), que expdem o papel do éxodo rural na segunda metade do século XX como
um processo fundamental ao inchacgo urbano e a remodelagao viaria nesse contexto;
Baesso, Teolifo e Silva (2010), que tratam sobre o contexto urbanistico de Juiz de
Fora das décadas de 1970 e 1980 e como isso afetou a estrutura urbana da regiao
central do municipio; Filho, Ribeiro e Nascimento (2017), que detalham as
alteracbes na estrutura e no tragcado da Avenida Bardo do Rio Branco ao longo da
sua histdria, além de relacionar essas mudancgas ao contexto temporal de cada uma;
Juiz de Fora (2018), que € o Plano Diretor Participativo (PDP) vigente de Juiz de
Fora, o qual, dentre outras questdes, contempla um ordenamento do interesse
municipal com relagdo as vias juiz-foranas, além da delimitagdo de areas de
interesse importantes para este trabalho; Machado (2023), que perpassa sobre as
composi¢des administrativas e territoriais experimentadas por Juiz de Fora, desde

sua emancipagdao, em 1980, até 2018, quando ganhou a sua organizagao
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administrativa atual; Miranda (1990), que relaciona o capital e as politicas urbanas
com as mudancgas urbanisticas observadas nos séculos XIX e XX; Oliveira (1966),
que contempla uma sistematizacao da histéria de Juiz de Fora; Oliveira (1994), que
apresenta a histéria de Juiz de Fora sob uma perspectiva contextualizada; Prefeitura
de Juiz de Fora (2004), que é o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de Juiz
de Fora, leitura essencial, pois, nesse documento, esta registrado, dentre outras
questdes importantes, os interesses e 0s objetivos do poder publico municipal com
relagdo ao planejamento urbano que seria adotado ao longo dos anos seguintes;
Souza (2019), que, ao refletir sobre a efetividade do Plano Diretor Participativo de
2018 em diferentes esferas, perpassa uma série de discussdes essenciais a este
trabalho, como relacao federagao-municipio no ambito do planejamento urbano,
mudangas de estratégias do planejamento urbano em Juiz de Fora ao longo do
tempo, reflexos das intervencbdes sobre o espaco urbano e atores envolvidos no
processo de apropriagdo do espago urbano; Steinberger e Bruna (2019), que
discutem o papel do poder federal na articulagado dos projetos de modelagao urbana
das cidades médias do Brasil, sendo uma fonte importante em relacdo ao tema de
financiamento as obras de Juiz de Fora na década de 1980 a partir do status de
Centro de Porte Médio; Tasca (2010), que trata sobre as contradigcbes e
complementariedades nas leis urbanas de Juiz de Fora; e Teixeira (2022), que, ao
discutir sobre os colégios confessionais e particulares de Juiz de Fora, demonstra
como os atores educacionais e religiosos no ambito urbano sdo fundamentais na
estruturagdo viaria, por conta do poder especulativo e fundiario que possuem,

principalmente na regidao central, devido as suas propriedades muito grandes.

8.2 GEOPROCESSAMENTO

Conforme conceitua Zaidan (2017), Geoprocessamento pode ser entendido
como um ramo de atividades composto por um conjunto de métodos tedricos e
técnicas computacionais direcionados a coleta, entrada, armazenamento, tratamento
e processamento de dados, com o objetivo de gerar novos dados e informacgdes
espaciais. Partindo dessa definigdo, compreende-se que o Geoprocessamento esta
relacionado ao cruzamento e a sobreposicdo de dados de cunho geografico em
ambiente computacional, visando a producdo de novos dados e informacdes

espacialmente orientadas a partir das inter-relagdes entre os elementos trabalhados.
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Ainda segundo o autor, o Geoprocessamento integra o conjunto das geotecnologias
e constitui um dos pilares dos sistemas de informacgao geografica (SIG).

De forma geral, o Geoprocessamento opera simultaneamente dados
espaciais diversos, de modo que, para uma execug¢ao apurada e correta dessa
atividade de tratamento cartografico, o atributo de localizagdo desses dados, isto €,
o datum, a projecao e o sistema de coordenadas utilizados como base, deve estar
alinhado e posicionado corretamente entre si. Isso faz com que os procedimentos de
corregcdo geomeétrica e georreferenciamento, conhecido também como registro,
sejam etapas fundamentais em qualquer trabalho dentro desse ramo de atividades.

No escopo deste trabalho, o Geoprocessamento desempenha fungdes
centrais, notadamente no ambito metodologico. Primeiramente, esta presente no
tratamento dos materiais cartograficos utilizados, no sentido de corrigi-los
geometricamente e georreferencia-los, alinhando e posicionando corretamente tais
fontes de dados dentro de um referencial geodésico, para que possam ser utilizados
devidamente e gerar resultados confiaveis. Ademais, esta presente no procedimento
de identificacdo das alteracbes na estrutura viaria da Regido de Planejamento
Centro de Juiz de Fora (fotointerpretacdo), no sentido de organizar e orientar a
plataforma, as ferramentas e as técnicas necessarias para a realizagao de tal pratica
com base nos materiais cartograficos utilizados. Por fim, esta presente no processo
de confecgdo dos produtos cartograficos apresentados neste trabalho, notadamente

mapas, 0s quais congregam os esfor¢os e métodos aplicados descritos acima.

8.3 GEOGRAFIA URBANA E PLANEJAMENTO URBANO

A Geografia Urbana e o Planejamento Urbano sdo campos amplos e
interdisciplinares, com abordagens tedricas diversas que buscam, sobretudo,
compreender e orientar o desenvolvimento dos espagos urbanos. Nesta se¢ao, em
um primeiro momento, acionam-se alguns dos conceitos e ideias tratados por Henri
Lefebvre em sua obra A Produgao do Espago (Lefebvre, 2006), os quais constituem
fundamentos importantes para compreender o espago urbano, alinhando-se e
dialogando com tematicas centrais desta pesquisa: construcdo social, espaco,
rugosidade e tempo. Em um segundo momento, partindo das concepg¢des de
Lefebvre, sdo discutidos outros conceitos essenciais para o entendimento da

tematica urbana, os quais serao mobilizados ao longo deste trabalho.
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O historiador e socidlogo francés Henri Lefebvre (2006) argumenta que o
espaco nao € uma dimensao estatica e neutra, isto €, um simples palco onde os
eventos e fendmenos humanos se desenrolam. Pelo contrario: o espaco € uma
construcao social dinamica, produzida por fatores culturais, econémicos, politicos e
sociais, sendo reflexo de uma teia complexa de relagdes de poder alinhadas a
estrutura e a ideologia dominantes. Além disso, Lefebvre aprofunda o vinculo entre
espaco e sociedade ao afirmar que essa relagcdo nao é unidirecional, mas sim
bidirecional, isto €, o espagco é ao mesmo tempo produto e produtor da sociedade.
Assim, além de ser moldado por fatores antrépicos, o espaco influencia
comportamentos, interagdes, percepgdes, sentimentos e valores humanos.

Diretamente influenciado pela obra de Lefebvre, Villaga (2001) complementa
a nogao sobre o que é a cidade ao argumentar que o espago urbano ndo é um dado
natural, mas uma producdo resultante do trabalho humano, com dimensdes
econdmicas e politicas. A sua obra enfatiza que a produg¢ao do espaco intraurbano
resulta de processos politicos e socioeconbmicos, nos quais o capital e o Estado
desempenham um papel central na organizagédo dos elementos e fatores urbanos.

Nesse contexto, destaca-se a importancia do resgate temporal de estruturas
urbanas do passado como forma de compreender, comparar e contrapor contextos,
usos e finalidades desses elementos em cada momento histoérico. Tal perspectiva
contribui para a analise da configuragdo atual dos espacos, para a preservagao da
memoria urbana e para o planejamento de intervengdes futuras mais conscientes.

Outra ideia fundamental em Lefebvre (2006) € a conexao intrinseca entre
espaco e tempo, segundo a qual a organizacdo de um esta profundamente
vinculada a organizag&o do outro. A maneira como a sociedade distribui seu tempo
entre atividades como consumo, lazer, trabalho e transporte esta intimamente
relacionada a forma como o espaco urbano foi e é estruturado. As cidades, nesse
sentido, constituem a expressdao maxima dessa relacdo. Essa concepcao dialoga
com o conceito de rugosidade, de Milton Santos (2004), ao destacar a importancia
da participacdo social, nos tempos passado e presente, na producdo do espago
urbano. Assim sendo, as cidades sao feitas por e para as pessoas que as habitam,
de modo a atender as suas necessidades, as quais, por sua vez, sdo condicionadas
pelas estruturas econémicas e sociais dominantes sobrepostas a esse arranjo.

O somatério de todos os conceitos e ideias tratados até entdo nessa

interrelagdo entre Geografia Historica, Geoprocessamento e Geografia Urbana &
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Planejamento Urbano convergem para o conceito de estruturagdo urbana. Essa
expressao refere-se ao processo pelo qual os elementos do espago urbano, como a
infraestrutura, a organizagcado socioeconémica, a malha viaria, o uso do solo, dentre
outros, organizam-se e relacionam-se para a construgdo e constituigdo de um
sistema espacial dindmico e funcional que atenda as necessidades humanas
vigentes em um certo periodo histérico. Nesse sentido, a estruturagéo urbana € um
conceito fundamental para entender o funcionamento dos espagos urbanos e sua
evolugao ao longo do tempo, o que é justamente o escopo deste trabalho, de modo
que essa concepgao pode ser encarada como o fio condutor desta pesquisa.

Outro conceito muito importante de ser entendido para os apontamentos
realizados neste trabalho € o de agentes econdmicos, que podem ser entendidos
como os atores que influenciam a producdo, a organizagdo e a transformacao do
espaco urbano por meio de suas decisdes e interesses, voltados notadamente para
a questao financeira. Dentre esses agentes econémicos, que podem ser privados ou
publicos, destacam-se o Estado, o mercado imobiliario, os movimentos sociais e a
populagcdo e o setor empresarial e industrial. Nessa 6tica, as alteracdes na estrutura
viaria da regido central de Juiz de Fora identificadas e analisadas na secé&o de

resultados deste trabalho sao frutos das acdes desses agentes econdmicos.
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9 METODOLOGIA

O seguimento metodoldgico deste trabalho pode ser dividido em duas fases
principais: (1) manuseio cartografico dos materiais que serdo utilizados para a
identificacdo das alteragbes na estrutura viaria; (2) pesquisa bibliografica de busca
das consideragdes e do contexto de tais alteragdes identificadas na etapa anterior.

Primeiramente, selecionou-se seis materiais cartograficos que foram
utilizados como fonte de dados para identificar as alteracdes na estrutura viaria da
Regido de Planejamento Centro de Juiz de Fora: planta cadastral de Saboya Ribeiro
de 1943-49 e imagens aéreas de 1968, 1975, 1983, 2000 e 2007. No Quadro 1,

sumarizou-se as principais informacoes sobre esses registros cartograficos.

Quadro 1 - Informagdes a respeito dos materiais cartograficos utilizados neste trabalho

Caracteristica . Ano de
Produtor(a) ] Area de abrangéncia L
do registro publicacao
Saboya Ribeiro / .
. _ Regi&o central e
Instituto Geodésico Planta cadastral . 1946 a 19493
adjacéncias
Brasileiro (IGB)
LASA Engenharia e Regido central e
_ Imagem aérea . 1968
Prospeccoes S.A. adjacéncias
Secretaria de
Planejamento e Imagem aérea Todo o municipio 1975
Gestao (SEPLAG)
Embrafoto S.A.
(Contratada do ] o
Imagem aérea Todo o municipio 1983
convénio CEMIG &
PJF (IPPLAN))
Companhia de
Saneamento Imagem aérea Todo o municipio 2000
Municipal (CESAMA)

3 Algumas folhas da planta cadastral de Saboya foram confeccionadas nos anos de 1946, 1947 e
1948. No entanto, como, em 1949, ocorreu o langamento da maior quantidade de folhas, além de ser
0 ano de publicagdo do documento como um todo, optou-se por utilizar somente a data de 1949.
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Esteio Engenharia e o
Imagem aérea Todo o municipio 2007
Levantamentos S.A.

Fonte: Saboya (1949b), LASA Engenharia e Prospecg¢des S.A. (1968), SEPLAG (1975), Embrafoto
(1983), CESAMA (2000), Esteio Engenharia e Levantamentos S.A (2007)

Excluindo-se as imagens de satélite, que alcangaram uma resolugao espacial
satisfatéria muito recentemente para o propédsito deste trabalho, buscou-se
selecionar todos os documentos cartograficos produzidos no periodo aproximado de
1950 até a atualidade, a fim de extrair o maximo possivel de dados relativos as
alteragdes viarias identificadas na Regido de Planejamento Centro e periodiza-las.
Nesse quadro, convém mencionar que nao foram utilizadas restituicdes existentes.

Atualmente, esses materiais cartograficos estdo armazenados no acervo
historico da Prefeitura Municipal de Juiz de Fora. Anteriormente, foram
disponibilizadas por essa instituicdo ao Laboratério de Geoprocessamento Aplicado
(LGA) do Departamento de Geociéncias da Universidade Federal de Juiz de Fora.
Nesse laboratorio, esses materiais cartograficos foram digitalizados e armazenados
no seu banco de dados, por meio de onde foram obtidas para este trabalho.

A planta cadastral do urbanista Saboya Ribeiro (1949b) € um dos materiais
cartograficos mais complexos e robustos de Juiz de Fora, levando em consideragao
o periodo em que foi produzido, e merece um paragrafo a parte para explica-lo. Essa
planta cadastral foi confeccionada a mao e contém informagdes cadastrais e
geograficas da por¢ao mais urbanizada de Juiz de Fora naquela época, como areas
verdes, curvas de nivel, estrutura viaria, logradouros, lotes, nomenclatura de
edificagdes importantes, pontos de cota, dentre outros. Ela foi produzida no contexto
de elaboragao do “Plano de remodelacdo e extensdo da cidade de Juiz de Fora”,
que perdurou de agosto de 1944, sob o mandato do Prefeito José Celso Valadares
Pinto (1943-45), até maio de 1951, sob o mandado do Prefeito Olavo Costa (1951-
1955). Esse plano, cuja autoria é também do urbanista Saboya Ribeiro, projetava a
criagdo e remodelagdo na estrutura urbana de algumas porgdes de Juiz de Fora,
sendo que muitas dessas ideias foram concretizadas anos depois. A planta
cadastral, nesse sentido, serviu tanto como um mapeamento cadastral e geografico
da cidade como uma base para a criacdo desse plano de remodelacéo e extensao.

Ao se trabalhar com materiais cartograficos, principalmente com o objetivo de

comparar os seus elementos ao longo do tempo, como é o caso deste trabalho, a
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primeira preocupacdo a se ter € em relagcdo a corregdo geométrica e ao
georreferenciamento desses documentos. De forma resumida, esses procedimentos
cartograficos tém por propdsito, respectivamente, corrigir qualquer anomalia
presente na representacdo do objeto registrado e atrelar cada pixel da imagem
trabalhada a sua posigcao real na superficie terrestre. Como dito anteriormente, uma
etapa pratica essencial deste trabalho é a comparagdo dos elementos dos seis
materiais cartograficos utilizados por meio da sobreposicdo, de modo que qualquer
erro geometrico ou distorcdo na representagcdo devem ser eliminados. A maior parte
dos documentos cartograficos selecionados para o seguimento metodoldgico
proposto neste trabalho ja se encontrava corrigida e georreferenciada, com excegao
da planta cadastral de 1949, o que foi feito ao longo deste processo metodoldgico.

Assim que esses materiais cartograficos estiverem aptos a serem utilizados
adequadamente em ambiente SIG (sistema de informagdes geograficas), o proximo
passo a ser seguido sera, no software ArcMap, comparar a estrutura viaria
registrada em cada um por meio da sobreposicdo de uma imagem com a anterior e
com seguinte temporalmente. Dessa forma, sera possivel extrair visualmente, por
meio de principios de fotointerpretacdo, as vias que foram criadas, demolidas ou
modificadas. Além disso, com base no ano de produgcdo dos documentos
cartograficos utilizados, sera possivel discriminar temporalmente as alteracbes
identificadas nos intervalos de tempo estabelecidos anteriormente.

Ha duas questbes importantes a serem elucidadas no que se refere ao
procedimento de identificagdo das alteragbes na estrutura viaria da Regido de
Planejamento Centro de Juiz de Fora no dmbito deste trabalho: (1) Qual a estrutura
viaria que se esta trabalhando? (2) Quais as alteragbes na estrutura viaria seréo
consideradas? Respondendo a primeira pergunta, um dos materiais basicos
utilizados na produgao deste trabalho € a camada de logradouros de Juiz de Fora
produzida pela empresa Esteio Engenharia e Levantamentos S.A. a partir do
levantamento aerofotogrameétrico realizado em 2007. Nessa camada, ha registros
classificados em avenidas, passarelas, pracas e ruas, ndo considerando caminhos
de pedestre, estacionamentos, galerias e outras formas de via. Para este trabalho,
excluiu-se os registros relativos a pragas e recortou-se as avenidas, passarelas e
ruas de acordo com a delimitagdo da Regido de Planejamento Centro de Juiz de
Fora. Respondendo a segunda pergunta, as alteragbes que serdao consideradas

estdo condicionadas a capacidade de registro e identificagdo visual dos elementos
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viarios nos materiais cartograficos utilizados. Nesse sentido, inclui-se como
alteragbes consideradas a abertura e demolicdo de vias, a criagdo de mergulhdes,
pontes e tuneis, e a modificacdo de sentido de deslocamento (quando possivel).

Ao final dessa etapa de identificacdo das alteragcbes na estrutura viaria por
meio de cartografia e fotointerpretacdo em ambiente SIG, uma visita de campo aos
trechos de vias identificados como alterados sera feita. Esse procedimento de maior
proximidade com o objeto de estudo é importante neste trabalho por dois motivos:
validagdo dos dados obtidos e constatacdo in loco da maneira como aquela
alteracao viaria articula-se e comporta-se na funcionalidade e na paisagem urbana.
Essa interagdo com o objeto de pesquisa podera auxiliar na compreensdo dos
objetivos com os quais aquela modificagao na malha viaria foi feita, o que sera muito
importante para a proxima etapa metodologica proposta neste trabalho. Por fim, com
tudo validado, os dados obtidos ao longo desse primeiro momento serdo utilizados
como fonte para a producdo de mapas das alteragdes identificadas, bem como da
temporalidade dessas modificagdes, o que sera feito usando Geoprocessamento.

Com as alteragdes na estrutura viaria da Regido de Planejamento Centro de
Juiz de Fora entre 1949 e 2007 identificadas, a préxima fase metodolégica proposta
neste trabalho refere-se aos procedimentos de leitura e pesquisa que balizem a
explicacdo do contexto e das justificativas para essas modificagdes na malha viaria
observadas. Para tal, inicialmente, sera feita a leitura de obras robustas que tratem
sobre a histéria de Juiz de Fora, a fim de compreender, principalmente, os contextos
administrativos, econémicos, politicos e sociais que perpassam 0 municipio nesse
periodo temporal de 1949 a 2007. Nesse quadro, os livros de Machado (2023),
Oliveira (1966) e Oliveira (1994) serdo muito importantes para esse entendimento.
Concomitantemente a essa leitura, sera feito o fichamento dos textos lidos, além da
anotacdo e do destaque de trechos que fagcam mencdo a projetos e obras
urbanisticas que foram realizadas na cidade, o que podera servir como fonte para
explicar a realizagcdo de algumas reestruturagbes viarias em Juiz de Fora

identificadas na fase metodoldgica anterior.
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10 RESULTADOS

Nesta secao, aponta-se os resultados obtidos no que se refere a identificacao
das alteragbes na estrutura viaria da Regido de Planejamento Centro de Juiz de
Fora entre 1949 e 2007. Em um primeiro momento, elenca-se as alteracbes
identificadas de forma pontual, abordando cada caso conforme os periodos
temporais definidos de acordo com a data de publicacdo dos materiais cartograficos
utilizados neste trabalho. Em um segundo momento, trata-se das alteragbes
identificadas dentro de uma série temporal, buscando reconhecer os padroes dessas

modificagdes na estrutura viaria na Regido de Planejamento Centro como um todo.

10.1 ESTRUTURA VIARIA EM 1949

A estrutura viaria da Regido de Planejamento Centro de Juiz de Fora no ano

de 1949 esta representada no Mapa 5.
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Mapa 5 - Vias existentes na Regido de Planejamento Centro de Juiz de Fora no ano de 1949

AL P‘_"’afbum

E&BiOUO

?59?000

=

?59.;!000

TEG%OOO

7581000
1

?59?0\'}0

Vias existentes na Regiao de
Planejamento Centro de Juiz
de Fora no ano de 1949

Dissertacao:
"Alteracdes na estrutura viaria da
regido central de Juiz de Fora entre
1949 e 2007"

Autor: Matheus Duarte Stelkler
Orientador: Ricardo Tavares Zaidan

Aif. ()7

Legenda

Vias construidas até 1949
Vias cuja situagao & desconhecida
Vias alteradas/construidas apés 1949

Regido de Planejamento Centro

Escala

Okm 0,75 15
L SSS—

A NORTE

Fonte de dados

- ESRI, Maxar, Earthstar Geographics, and the
GIS User Community. Mapa base "Tela Cinza
Claro Mundial". Acesso em: margo de 2025,

PJF/ISEPUR. Desenvolvimento Territarial |
Sistema Municipal de Planejamento do Territério -
SISPLAN, Acesso em: margo de 2025,

Informacdes técnicas

Datum & Projegao: SIRGAS2000 - UTM 233
Sistema de coordenadas planas

Responsavel técnico: Matheus Duarte Stelkler
Gengrafo - Registro CREA: 427534MG

Dala de produgac: margo de 2025

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)




48

Como se visualiza no mapa acima, a estrutura viaria existente na Regido de
Planejamento Centro de Juiz de Fora no ano de 1949 é completamente diferente
daquela existente nos dias atuais. De forma mais abrangente, observa-se que,
naquele momento, apenas uma parte dos bairros centrais atuais exista, destacando-
se porgdes do Alto dos Passos, Botanagua, Centenario, Centro, Granbery, Jardim
Gldria, Ladeira, Manoel Honério, Mariano Procépio, Morro da Gléria, Padre Café,
Paineiras, Poco Rico e Sao Mateus. Por outro lado, bairros inteiros, ou porcoes
desses bairros, sequer existiam, como Bairu, Boa Vista, Bom Pastor, Cascatinha,
Democrata, Dom Bosco, Estrela Sul, Jardim das Laranjeiras, Parque Guarua, Santa
Catarina, Santa Cecilia, Santa Helena, Santa Tereza, Vale do Ipé e Vila Ozanan.

Observando-se a disposicao da estrutura viaria daquela época, infere-se que
a circulagao de automoveis e pessoas era completamente diferente também. Nesse
quadro, uma das diferencas principais que se nota € a falta da Avenida Brasil, que
serve, atualmente, como uma via estruturante e de ligagao entre porgdes distintas da
cidade. Nos dias atuais, a Avenida Brasil apresenta um fluxo viario muito intenso, e,
naquela época, essa circulagéo tinha de ser feita de outra forma, como a Avenida
Francisco Bernadino e a Rua Halfeld (quando ainda era permitida a passagem de
veiculos no seu cruzamento com a linha férrea). Outra diferenca significativa que se
nota é a falta de Avenida Presidente Itamar Franco, que serve também, atualmente,
como uma via estruturante e de ligagao entre porg¢des distintas da cidade. O Bairro
Sao Mateus, por exemplo, que, nos dias de hoje, € muito integrado a Avenida
Presidente Itamar Franco, conectava-se ao Centro, naquela época, por meio de
outros bairros, como o Alto dos Passos, e de outras vias, como a Rua Doutor
Romualdo e a Rua Sao Mateus. Isso explica, por exemplo, o porqué da Rua Sao
Mateus, mesmo com uma estrutura e largura diminuta em relagéo a outras avenidas,
apresentar uma concentragado viario expressiva: € um resquicio desse momento
historico, no qual ela servia como uma via estruturante, o que vai ao encontro do
conceito de materialidade histérica e rugosidade de Milton Santos. O Bairro Santa
Helena, que, naquele momento, sequer existia, € outro caso interessante de se
observar. Atualmente, duas vias importantes que cortam o bairro (Avenida Olegario
Maciel e Rua Tiradentes) servem como meio de circulagao entre porgdes distintas da
regido central. Em 1949, no entanto, parte dessas vias n&o existia, e esse fluxo era
feito de por meio de outras vias, notadamente a Rua Santo Anténio. Para além

desses casos mais emblematicos, ha muitas outras questdes pormenorizadas que
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poderiam ser citadas, mas que nao convém adentrar tdo detalhadamente aqui.
Convém elucidar sobre a classe “Vias cuja situagao é desconhecida”. Trata-se

de uma porcado da Regido de Planejamento Centro de Juiz de Fora que nao foi

registrada na planta cadastral de Saboya Ribeiro (1949b), e que, portanto, nao foi

possivel extrair informacdes a respeito das vias existentes nessa parte da cidade.

10.2 ESTRUTURA VIARIA ENTRE 1949 E 1968

As alteracdes na estrutura viaria da Regido de Planejamento Centro de Juiz

de Fora entre 1949 e 1968 estao representadas no Mapa 6.
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Mapa 6 - Alteragdes na estrutura viaria da Regiao de Planejamento Centro entre 1949 e 1968
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Como se visualiza no mapa acima, entre 1949 e 1968, a estrutura viaria da
Regiao de Planejamento Centro de Juiz de Fora alterou-se de forma significativa em
varios pontos. Essa quantidade numerosa de modificagdes na estrutura viaria do
municipio nesse intervalo de tempo é decorréncia, dentre outros fatores, de um dos
eventos mais traumaticos da histéria da cidade: a inundagéo* do Rio Paraibuna
ocorrida no ano de 1940. Conforme descrevem Machado et. al (2016), o Rio
Paraibuna, anteriormente, era muito distinto do Rio Paraibuna dos dias atuais. Ele
era meandrico e transportava as suas aguas com velocidade baixa, o que resultava
em transbordamentos recorrentes. Nesse contexto, entre os dias 22 e 26 de
dezembro de 1940, um acontecimento mudou totalmente a histéria do rio e da
cidade: a maior, mais demorada e mais violenta inundagdo do Rio Paraibuna,
alcangando pontos surpreendentes, como as avenidas Bardo do Rio Branco,
Francisco Bernadino e Presidente Getulio Vargas, bem como as pragas Antonio
Carlos e Doutor Jodo Penido. Os prejuizos econdmicos e urbanos dessa inundagao
foram enormes, com mais de 6800 desabrigados, casas destruidas parcial ou
totalmente e estabelecimentos danificados e paralisados (Machado et. al, 2016).

Por conta desse evento e dos seus desdobramentos traumatizantes para o
municipio de Juiz de Fora, nos anos seguintes, o poder municipal, sob mandato do
Prefeito Raphael Cirigliano (1938-1943), com auxilio e aval do poder federal por
meio do Departamento Nacional de Obras de Saneamento (DNOS), iniciou as obras
de retificagdo do Rio Paraibuna, as quais foram comandadas pelo engenheiro
Hildebrando de Araujo Goés (Machado et. al, 2016). Conjuntamente a essa
retificacdo, outras obras urbanisticas foram executadas, as quais estdo inseridas no
recorte temporal desta sec¢ao e serdo detalhadas nos paragrafos que se seguem.

Nesse contexto de retificagdo do Rio Paraibuna, bem como das alteracdes
urbanisticas correlatadas e subsequentes a esse episddio, situa-se a publicagéo de
um dos materiais utilizados como base neste trabalho: a planta cadastral de Saboya
Ribeiro, datada de 1949, mas que foi confeccionada ao longo de boa parte da
década de 1940. Conforme mencionado na se¢do de metodologia, esse material

esta relacionado a outra producdo de Saboya Ribeiro: o “Plano de remodelagao e

4 Popularmente, esse episddio foi e € conhecido por “Enchente do Rio Paraibuna”. No entanto, optou-
se por utilizar o termo correto em termos técnicos neste trabalho, visto que, conforme orientado por
Machado et. al (2016), nesse acontecimento, as aguas extravasaram para a planicie de inundagao.
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extensdo da cidade de Juiz de Fora”. A planta cadastral tem um carater mais voltado
para o entendimento do espago na forma como ele era, enquanto o plano de
remodelagdo e extensdo, conforme o proprio nome sugere, tem um carater mais
voltado para a proposicdo de alteragdes e melhorias urbanas. De qualquer forma,
ambos os documentos cartograficos estavam atrelados a ideia de entendimento e
reestruturacdo do espago urbano de Juiz de Fora, servindo como fonte de
esclarecimento e subsidio técnico para as intervengdes urbanisticas que estavam
sendo planejadas e executadas naquele momento historico, muitas delas
associadas e derivadas da inundacdo do Rio Paraibuna. E por conta disso que, ao
longo do detalhamento feito nos paragrafos seguintes, € recorrente a mengéao ao
“‘Plano de remodelacao e extensado da cidade de Juiz de Fora” de Saboya Ribeiro,
dada a sua influéncia para o planejamento urbano da cidade nesse periodo.

O ponto A (Figura 1) indica a abertura da Rua Américo Lobo (parte), Rua
Américo Luz (parte), Rua César Turati, Rua Comendador Pereira da Silva, Rua
Doutor Alberto Vieira Lima, Rua Irm&o Martinho, Rua José Arnaldo de Oliveira, Rua
Max Estéfane, Rua Padre Bonifacio, Rua Professor Francisco Faria, Rua Professor
José Spineli, Rua Professor Teodoro Coelho, Rua Raquel Prado, Rua Ribeiro de
Abreu, Rua Sergipe (parte) e Rua Severino Belford (parte). Essas vias fazem parte
do loteamento que deu origem ao Bairro Bairu. Em consulta ao acervo histérico da
Prefeitura de Juiz de Fora, identificou-se a planta do loteamento em questao, o qual
foi nomeado inicialmente como “Parque Bairu” e aprovado na data de 29 de maio de
1950. No entanto, na Figura 2, indica-se a folha numero 36 do Plano de
remodelacdo e extensdo da cidade de Juiz de Fora, publicada no ano de 1949.
Nessa folha, as vias que estdo com contorno tracejado, como € o caso daquelas
dispostas abaixo do texto “Bairro Bairu”, sdo projegbdes urbanisticas pensadas pelo
arquiteto, engenheiro e urbanista Saboya Ribeiro para a cidade de Juiz de Fora.
Comparando-se o desenho viario do plano de remodelagao e extensdo com o que
foi concretizado, observa-se algumas diferengas, mas as semelhangas sdo muito
marcantes e nitidas. Infere-se, portanto, que a disposi¢cao das vias em questao
apresenta alguma relagédo com esse plano, dada a similaridade entre a projecao e a
concretizacdo dessas vias, embora o Saboya Ribeiro ndo seja indicado como um
dos responsaveis por essa planta. No entanto, por falta de documentacdo e
explicagdo, ndo é possivel afirmar a origem e as relagdes dessas influéncias no

desenho que consolidou.
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Figura 1 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘A’ no periodo de 1949 a 1968

Eum Orland Rian

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

Figura 2 - Folha 36 do Plano de Remodelacdo e Extenséo da Cidade de Juiz de Fora, representando

parte dos bairros Bairu e Manoel Honério

™ v $oome romar st L S ESITLEE TR AT S T P = CTREIRFTIL L. 21 | i S|

Fonte: Ribeiro (1949a)

O ponto B (Figura 3) indica a abertura de um trecho da Avenida Brasil
(margem direita, sentido Vila ldeal), desde o seu cruzamento com a Rua Teresa
Cristina, no Bairro Mariano Procopio, até um pouco antes do seu cruzamento com a
Rua Halfeld, no Centro. Essa obra é consequéncia direta do episédio de inundacao
do Rio Paraibuna de 1940, visto que, associado a retificacdo, as areas que eram

ocupadas pelos meandros desse rio foram utilizadas para a construcéao do trecho da
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Avenida Brasil em questdo. Conforme indicam Machado et. al (2016), assim como a
retificacdo do Rio Paraibuna, o Departamento Nacional de Obras e Saneamento
(DNOS) esteve a frente das obras de abertura e consolidacdo desse trecho da
avenida, o que envolveu algumas desapropriagdes. Ainda segundo os autores
supracitados, a Avenida Brasil foi construida de forma segmentada ao longo de
varias décadas, sendo o fragmento em questdo um dos primeiros a serem abertos.
Ao encontro disso, e considerando a descricao desses autores de que as obras se
concentraram entre a Rua Teresa Cristina e a Avenida Bardo do Rio Branco, infere-
se que o trecho em questdo na verdade foi aberto em dois momentos distintos
dentro do periodo analisado de 1949 a 1968: o primeiro entre a Rua Teresa Cristina
e a Avenida Barao do Rio Branco, e o segundo entre a Avenida Barao do Rio Branco
e a Rua Halfeld. Na Figura 4, demonstra-se um comparativo imagético entre o antes

e o depois tanto da retificacdo do Rio Paraibuna como da Avenida Brasil.

Figura 3 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘B’ no periodo de 1949 a 1968
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Figura 4 - Comparagéo entre o antes (A) e depois (B) da retificagdo do Rio Paraibuna e da construgao

de um trecho da Avenida Brasil no Bairro Mariano Procépio
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Fonte: Brand&o (2010) e Amaral (2013), apud. Machado et. al (2016) — Adaptados pelo autor (2025)

No ambito de constituicdo desse trecho da Avenida Brasil, uma questao
curiosa chama a atencao: no Plano de remodelacao e extensao da cidade de Juiz de
Fora, o arquiteto, engenheiro e urbanista Saboya Ribeiro projetou um arruamento
muito semelhante em termos funcionais ao que foi concretizado, mas com uma
diferenca fundamental: o trecho em questéo foi construido na margem direita do Rio
Paraibuna enquanto Saboya Ribeiro projetou uma via semelhante na margem
esquerda do Rio Paraibuna (Figura 5). Na margem direita, onde esta o trecho em
questdo, Saboya Ribeiro projetou a abertura de uma variante da linha férrea e

elevou a Avenida dos Andradas e a Rua Mariano Procépio, o que néo se efetivou.
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Figura 5 - Folha 45 do Plano de Remodelagéo e Extensédo da Cidade de Juiz de Fora, representando

parte dos bairros Mariano Procopio e Santa Terezinha

Fonte: Ribeiro (1949a)

Apesar de, atualmente, ser uma via consolidada na dinamica e na estrutura
viaria de Juiz de Fora, servindo como uma das conexdes principais entre porg¢des
distintas da cidade, notadamente as regides centro, leste, norte e sudeste, observa-
se, a principio, como a constituicdo da Avenida Brasil foi feita de forma segmentada
e marcou mudangas profundas para todo o municipio. Nesse sentido, atualmente,
constata-se que o trecho em questdao da Avenida Brasil € a conexao principal de
quem vem da Regido Norte até o centro, o que se observa, inclusive, pelo itinerario
das linhas de énibus que atendem a essa regido, que, via de regra, utilizam essa via.
Anteriormente, porém, quem vinha da Regido Norte até o centro ou vice-versa tinha
que utilizar a Avenida dos Andradas e a Rua Bernardo Mascarenhas, o que,
atualmente, seria impraticavel, dado o fluxo muito significativo de pessoas e veiculos
que esses dois trajetos comportam. Portanto, avalia-se a constru¢cdo desse trecho
da Avenida Brasil como essencial para a circulagcao e funcionamento da cidade.

Convém pontuar que a Avenida Brasil teve 0 seu nome alterado algumas
vezes ao longo da sua histéria. Inicialmente, chamava-se “Avenida Marginal”, uma
referéncia clara ao fato de margear o Rio Paraibuna. Posteriormente, em 1963, teve
0 seu nome alterado para “Avenida Presidente Jodo Goulart” (Juiz de Fora, 1963),

possivelmente uma homenagem ou influéncia do Presidente do Brasil naquele
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momento. Por fim, em 1966, apds somente trés anos, teve o seu nome alterado para
como é conhecida desde entdo: “Avenida Brasil” (Juiz de Fora, 1966).

O ponto C (Figura 6) indica a abertura de trés vias: Rua Muriaé, Rua
Professora Violeta Santos e Rua Rafael Zacarias (parte). Essas trés vias, que fazem
parte do loteamento que deu origem ao Bairro Democrata, foram algumas das
primeiras a serem construidas no escopo desse projeto. Em consulta ao acervo
historico da Prefeitura de Juiz de Fora, identificou-se a planta do loteamento em
questado, a qual foi aprovada na data de 20 de janeiro de 1967. Em relagdo a essa
area, algumas questdes chamam a atengao. A primeira é que, na planta cadastral de
1949, ha representacdo de alguns trechos da Rua Carangola, Rua Muriaé e Rua
Vigosa, bem como alguns lotes, e observou-se que essa representacao apresenta
aderéncia com a realidade. No entanto, nessa planta cadastral, essas ruas estido
desconectadas do restante da cidade, além de que o loteamento foi produzido
décadas depois, 0 que induziu questionamentos sobre a origem e situagdo desses
lotes e vias antes de 1967. Felizmente, ao longo do processo de producédo deste
trabalho, uma imagem panoramica registrada nas proximidades do Bairro
Democrata no ano de 1939 ajudou a esclarecer essa duvida. Nessa imagem,
disposta na Figura 7, visualiza-se, ao fundo, a situagdo dessa estrutura viaria e
desses lotes na area em questdo. Como se observa, de fato, existiam algumas
edificagdes e vias anteriores a planta cadastral de 1949 e a planta do loteamento de
1967, e 0 seu acesso se dava por caminhos de terra simples conectados a Rua
Bernardo Mascarenhas, o que se alinha ao que foi identificado nos outros materiais.
Além disso, supde-se que a planta do loteamento aprovada em 1967 incorporou e

regularizou essas edificagdes.
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Figura 6 - Zoom nas alteragdes marcadas como ‘C’ no pen’odo de 1949 a 1968
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

Figura 7 - Area do Bairro Democrata antes de 1949
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Fonte: Brandao (2010) — Adaptado pelo autor (2025)

Outra questdao que chama a atencdo é que, no Plano de remodelagao e
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extensdo da cidade de Juiz de Fora de 1949, Saboya Ribeiro projetou uma estrutura
viaria que se difere bastante para essa area, de modo que as suas ideias nao foram
levadas adiante. Na Figura 8, compara-se o plano de remodelagao e extensao (ao
fundo) com a estrutura viaria do municipio (linhas pretas) em uma parte do Bairro
Democrata e adjacéncias, o que permite perceber no que os dois materiais se
diferem. Nessa figura, chama a atencdo também a proposta do Saboya Ribeiro de
canalizacdo do Coérrego Sao Pedro e construgdo de uma via nas suas margens na

altura do Bairro Democrata, o que ndo se concretizou.

Figura 8 - Comparacgéo da proposta de Saboya Ribeiro e 0 que se concretizou no Bairro Democrata
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Fonte: Ribeiro (1949a) — Adaptado pelo autor (2025)

O ponto D (Figura 9) indica a abertura de quatro vias: Rua Catulo Breviglieri,
Rua Doutor Hameleto Fellet, Rua Engenheiro José Carlos de Morais Sarmento e
Rua Padre Frederico. Essas quatro vias fazem parte do loteamento que deu origem
ao Bairro Santa Catarina. Em consulta ao acervo histérico da Prefeitura de Juiz de
Fora, identificou-se a planta do loteamento em questdo, a qual foi aprovada na data
de 13 de marco de 1955. Neste caso, chama a ateng¢ao a questdo de que, no Plano
de remodelacgao e extensao da cidade de Juiz de Fora, Saboya Ribeiro ndo propés a
construgcao de vias nem o loteamento dessa area, mantendo-a com uma parte

destinada a area ndo urbanizada e outra parte destinada a campos esportivos. Em
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relacdo aos desdobramentos deste caso, observa-se que a abertura da Rua
Engenheiro José Carlos de Morais Sarmento possibilitou uma nova forma de acesso
a antiga Estrada do Imperador (atual Estrada Engenheiro Gentil Forn), a qual se
conecta a regido da Cidade Alta. Nesse sentido, além do loteamento, esse caso

contribuiu para a melhoria da circulagao entre as regidées central e oeste.

Figura 9 - Zoom nas altera¢cdes marcadas como ‘D’ no periodo de 1949 a 1968
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto E (Figura 10) indica a construgao de parte da Rua Capitao Bicalho,
entre os bairros Grajau e Nossa Senhora de Aparecida. Essa via foi construida em
uma area de encosta muito declivosa paralela a extinta Estrada de Ferro Leopoldina.
Atualmente, dada a situacdo de vulnerabilidade econémica, social e urbana dessa
regido, a Rua Capitédo Bicalho foi incluida no programa de atencgao urbanistica-social
do municipio de Juiz de Fora (Juiz de Fora, 2024). Por conta desses fatores,
somado ao fato de que ha dificuldade de encontrar documentagéo legal sobre essa

rua, supde-se que as edificagbes e a via tenham sido construidas de forma irregular.
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Figura 10 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘E’ no periodo de 1949 a 1968
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto F (Figura 11) indica a construgdo de varias vias: Avenida Olegario
Maciel (parte), Avenida Luiz Perry (parte), Rua Benjamin Constant (parte), Rua Dona
Maria Helena, Rua General Jodo Marcelino, Rua Luis Sansdo, Rua Olimpio Reis,
Rua Pasteur, Rua Sao Sebastido (parte), Rua Silva Jardim (parte), Rua Tiradentes,
Rua Vilela Filho e Rua Visconde de Maua, todas localizadas no Bairro Santa Helena.
Em consulta ao acervo histérico da Prefeitura de Juiz de Fora, identificou-se que
essas vias fazem parte de um conjunto de plantas referentes ao loteamento “Jardim
de Santa Helena”, as quais passaram por aprovagdes e retificadas seguidas desde
os anos finais da década de 1940 até o fim da década de 1950 (Juiz de Fora, 1949;
Juiz de Fora, 1951; Juiz de Fora, 1958). Nesse sentido, infere-se que, por mais que
estejam no mesmo recorte temporal de 1949 a 1968, as vias que compdem o caso F

foram construidas em momentos distintos dentro desse periodo.



62

Figura 11 - Zoom nas alteracbes marcadas como ‘F’ no periodo de 1949 a 1968
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

Na Figura 12, sobrepde-se o Plano de remodelagao e extensédo da cidade de
Juiz de Fora (fundo) com a estrutura viaria atual (linhas pretas). Como se observa,
com exceg¢des de alguns detalhes, como a Rua General Jodo Marcelino, a
compatibilidade entre a proposicdo do Saboya Ribeiro com o que foi concretizado
neste caso € muito alta. Por conta disso, supde-se que o plano de remodelacio e
expanséao tenha influenciado ou sido influenciado de alguma forma pelas plantas, até
mesmo pela proximidade temporal em que os documentos foram langcados. No
entanto, conforme salientado em outros momentos, por conta da falta de
documentagdo e informagdes relativas a essa questdo, ndo é possivel afirmar a

origem e as relagdes dessas influéncias no desenho.
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Figura 12 - Comparagao da proposta de Saboya Ribeiro e o Bairro Santa Helena atualmente
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Fonte: Ribeiro (1949a) — Adaptado pelo autor (2025)

O ponto G (Figura 13) indica a construcdo de sete vias: Rua Deputado
Oliveira Souza, Rua Doutor Lafaiete Loures, Rua Howyan, Rua Leopoldo Schmidt,
Rua José Calil Ahouagi, Rua Professor Osvaldo Veloso e Rua Saint Clair de
Carvalho, todas localizadas no Centro. Examinando-se a planta cadastral de 1949,
observa-se que, naquele momento, a area onde se localiza essas vias apresenta um
quantitativo muito pequeno de construgdes, que se encontram dispersas em meio ao
predominio de pastagens e da Estrada de Ferro Leopoldina. Isso € surpreendente,
dada a posicdo muito central dessa area. Possivelmente, esse numero de
construgcdes diminuto deveria ser reflexo das inundacbdes recorrentes do Rio
Paraibuna nessa regidao. Com base nesse raciocinio, supde-se que, posteriormente,
a construcado dessas vias possa ter sido viabilizada por conta da retificacdo do Rio

Paraibuna, de modo que as inundacdes recorrentes teriam sido amenizadas.
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Figura 13 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘G’ no periodo de 1949 a 1968
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto H (Figura 14) indica a abertura de um trecho da Avenida Brasil e de
mais quatro vias: Rua Coronel Cristovdo de Andrade, Rua Luiza Colsera, Rua
Professor Joaquim Henrique Viana e Rua Santo Colsera, todas localizadas no Bairro
Botanagua. O trecho da Avenida Brasil em questéo localiza-se na margem esquerda
do Rio Paraibuna, sentido Zona Norte, entre o seu cruzamento com a Rua Benjamin
Constant e com a Rua Halfeld. Analisando-se o contexto urbano daquele momento
por meio dos materiais cartograficos, observa-se que, como a Avenida Presidente
Iltamar Franco ndo havia sido construida ainda, a Rua Benjamin Constant e Rua
Halfeld (quando ainda era permita a passagem de automoveis) serviam como 0s
dois pontos focais principais de transposicdo do Rio Paraibuna e de conexdo entre
as regides central e leste. Possivelmente, conforme se visualiza na planta cadastral
de 1949, isso gerou dois polos urbanos na margem esquerda do Rio Paraibuna: um
no Bairro Botanagua e outro no Bairro Vitorino Braga. Nesse sentido, em conjunto
com a retificagdo do Rio Paraibuna, que facilitou o processo de construgao nessa
regiao, supde-se que a abertura do trecho em questdo da Avenida Brasil teve como
premissa urbanistica interconectar de forma mais efetiva a regiao leste, bem como

melhorar a circulagao viaria da cidade como um todo.
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Figura 14 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘H’ no periodo de 1949 a 1968
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto | (Figura 15) indica a constru¢ao de oito vias no Bairro Paineiras: Rua
Adolfo Cheles, Rua do Carmelo, Rua Engenheiro Murilo Miranda de Andrade, Rua
Espirito Santo (parte), Rua Jodo Carrico, Rua Miguel Batista Lima, Rua Renato Cruz
Frederico e Rua Sdo Paulo. Dado o adensamento urbano dessa area, bem como a
facilidade e proximidade de deslocamento até o Centro, supde-se que a construgao

dessas vias esteja atrelada aos interesses imobiliarios nessa regiéo.

Figura 15 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘I' no periodo de 1949 a 1968
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto J (Figura 16) indica a construcédo de um dos primeiros trechos da
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Avenida Presidente Itamar Franco, entre o seu cruzamento com a Avenida
Presidente Getulio Vargas (Praga Antonio Carlos) e com a Rua Doutor Romualdo
(Pragca Sao Mateus). Assim como a Avenida Brasil, a Avenida Presidente Itamar
Franco foi construida de forma segmentada ao longo de muitos anos. Além disso,
outra semelhanca entre as duas vias € que a construcido de ambas esta atrelada a
interferéncias antrépicas nos cursos de agua que as margeiam: o Corrego

Independéncia e o Rio Paraibuna.

Figura 16 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘J’ no periodo de 1949 a 1968

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O primeiro trecho da Avenida Presidente Itamar Franco, que, na verdade, se
chamava inicialmente “Avenida Cinco de Julho” (Lobato et al., 2018), foi construido
entre a Rua Anténio Passarela e a Rua Monsenhor Gustavo Freire no Bairro Sao
Mateus durante as décadas iniciais do século XX. Esses fragmentos da Avenida
Cinco de Julho margeavam o Corrego Independéncia, que nao havia sido coberto
ainda, e nao tinha ligagao direta com o Centro pelo trajeto atual da avenida. Esses
primeiros trechos da Avenida Cinco de Julho estao representados no Mapa 5 (Vias
existentes na Regido de Planejamento Centro de Juiz de Fora no ano de 1949).
Nesse contexto, assim como ocorria com o Rio Paraibuna, o Corrego Independéncia
inundava frequentemente, gerando transtornos significativos para a populagao.

Conforme descrito em Machado (2016), ao longo das décadas de 1940 e
1950, varios pedidos de solugdo para os problemas de inundagcao do Codrrego

Independéncia foram enviados ao Departamento Nacional de Obras de Saneamento
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(DNOS). Anos depois, os pedidos foram acatados e um “Projeto de Canalizagao do
Cdrrego Independéncia e de Urbanizagdo da Avenida Marginal” (Staico, 1961, apud.
Machado, 2016) foi elaborado em 1961. Nesse projeto de Staico, concebia-se
inicialmente a ideia de uma avenida que se estenderia paralela ao eixo do Corrego
Independéncia desde a Avenida Sete de Setembro até o portico sul da Universidade
Federal de Juiz de Fora (cuja construgdo comegou em 1960), tal como é a Avenida
Presidente Itamar Franco atualmente. No entanto, esse tracado completo da avenida
idealizado por Staico foi finalizado muitos anos depois com algumas ressalvas, com
a inauguracao de trechos menores ao longo desse intervalo de tempo.

Segundo Machado (2016), a execugao do projeto de Staico pode ser dividida
em duas fases: (I) trecho entre a foz do Corrego Independéncia e a Avenida Cinco
de Julho, no Bairro S&o Mateus (por volta de 1966 a 1975); (II) trecho entre o final da
Avenida Cinco de Julho e o portico sul da Universidade Federal de Juiz de Fora (por
volta de 1975 a 1978). Nesse sentido, o trecho da Avenida Presidente Itamar Franco
em questao situa-se na primeira fase, o qual foi construido entre 1966 e 1968.

Uma questdo que chama a atencdo é que, no Plano de remodelagdo e
extensdo da cidade de Juiz de Fora, anterior ao projeto de Staico, Saboya Ribeiro ja
propunha uma avenida marginal ao Cérrego Independéncia, inclusive com o nome
de Avenida Independéncia. A maior parte do que foi proposto como avenida
marginal por ambos é igual, até porque os dois tiveram como referéncia a calha do
Cdrrego Independéncia. No entanto, um trecho se difere entre os dois urbanistas:
desde o cruzamento com a Rua Oscar Vidal até a sua foz, Saboya Ribeiro propunha
um desvio no curso do Corrego Independéncia, sugerindo a abertura de um caminho
novo numa area mais proxima aos bairros Granbery e Pog¢o Rico. Similarmente,
conforme orienta Machado (2016), Staico enfrentou dificuldades, como
desapropriacbes e terrenos improios, nessa mesma regiao que Saboya Ribeiro
propds alteragdes, de modo que, nessa porgao, desviou-se do percurso natural do
curso de agua, embora né&o igual ao que foi sugerido pelo Saboya Ribeiro.

O ponto K (Figura 17) indica a construgdo de nove vias no Bairro Granbery:
Avenida Anténio Ribeiro (parte), Rua Bardo de Santa Helena (parte) Rua Delfim
Moreira (parte), Rua Doutor José Murilo Neto, Rua Julieta Andrada (parte), Rua
Princesa Isabel (parte), Rua Professora Carolina Coelho, Rua Professora Marta
Waltemberg e Rua Séo Jorge. Dado o adensamento urbano dessa area, bem como

a facilidade e proximidade de deslocamento até o Centro, supde-se que a
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construgcao dessas vias esteja atrelada aos interesses imobiliarios e habitacionais
nessa regidao, o que se verifica pela quantidade significativa de edificagdes,
especialmente prédios, existentes atualmente nessas vias que foram construidas.
Chama a atencédo a questéo de que, no Plano de remodelagéo e extenséo da cidade
de Juiz de Fora de 1949, Saboya Ribeiro propds uma estrutura viaria que se difere
bastante para essa area, de modo que se conclui que as suas ideias nao foram
levadas adiante. Nesse plano de remodelacédo e extensdo, o que mais se difere ao
que foi concretizado € a parte alta do Bairro Granbery, a qual se articulava mais com
o Bairro Pogo Rico, por meio da Rua Antbnio Dias Tostes, e com o Bairro Vila

Ozanan, levando em consideracao o relevo agudo na divisa entre esses bairros.

Figura 17 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘K’ no periodo de 1949 a 1968

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto L (Figura 18) indica a construcdo de um trecho da Avenida Brasil no
Bairro Costa Carvalho, o que se insere na conjuntura descrita anteriormente de
constituicdo dessa via de forma segmentada ao longo de muitos anos. O trecho em
questao localiza-se na margem esquerda do Rio Paraibuna, sentido Zona Norte,
entre o cruzamento da Avenida Brasil com a Rua Carlos Otto (Ponte Antbénio Carlos)
e com a Rua Costa Carvalho. Conforme elaborado no caso H desta secdo, sao
levantadas duas hipoteses para explicar as obras observadas na margem esquerda
do Rio Paraibuna nesse periodo de 1949 a 1968: (A) a retificagcdo do Rio Paraibuna,
que amenizou a problematica das inundagdes recorrentes nessa regiao, possibilitou

a construgcado nas margens desse curso de agua; (B) a existéncia de um quantitativo
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menor de pontes sobre o Rio Paraibuna naquele momento, as quais serviam como
ponto focal de ligacéo entre as regides central e leste, engendrou a constituicdo de
polos urbanos, como Botanagua e Vitorino Braga, de modo que se observou a
necessidade de interligar essa por¢dao da cidade de forma mais integrada.
Independentemente das circunstancias, avalia-se a construgdo desse trecho da
Avenida Brasil como um ganho urbanistico muito significativo para Juiz de Fora
como um todo, visto que, atualmente, esse fragmento atua como uma das conexdes
principais entre as regides central e sudeste, notadamente os bairros Costa

Carvalho, Nossa Senhora de Lourdes, Parque Serra Verde e Santo Antdnio.

Figura 18 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘L’ no periodo de 1949 a 1968
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto M (Figura 19) indica a constru¢gao de um trecho da Avenida Brasil no
Bairro Santa Tereza, o que se insere na conjuntura descrita anteriormente de
constituicdo dessa via de forma segmentada ao longo de muitos anos. Além disso,
indica também a construcido de outras seis vias no mesmo bairro: Rua Belmiro
Ciampi, Rua Doutor Edgard Carlos Pereira (parte), Rua Coronel Delfino Nonato de
Faria, Rua Delorme Louzada, Rua José Ladeira e Rua Professor Elias Féres. O
trecho em questdo da Avenida Brasil localiza-se na margem direita, sentido Vila
Ideal, entre o seu cruzamento com a Avenida Francisco Valadares, no Bairro Vila
Ideal, e com Rua Pernambuco, no Bairro Poco Rico. Assim como em outros casos
apontados nesta sec¢do, a construgdo dessas vias esta relacionada intimamente a

retificacdo do Rio Paraibuna, notadamente uma obra em especifico: a Variante
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Howyan (Figura 20). Conforme detalham Machado et. al (2016), trata-se de uma
intervengcdo no plano de retificagdo do Rio Paraibuna entre os bairros Costa
Carvalho e Poco Rico, proposto por Howyan em 1892. Essa obra iniciou-se em
23/02/1942, mas foi terminada e inaugurada somente em 17/10/1950, durante o
mandato do Prefeito Dilermano Cruz Filho (1947-50). Nesse trecho, o curso sinuoso
do Rio Paraibuna foi reduzido, o que permitiu uma fluidez maior as aguas do curso

de agua, mitigando as enchentes.

Figura 19 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘M’ no periodo de 1949 a 1968
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Figura 20 - Variante Howyan — tracado do curso antigo e do curso atual do Rio Paraibuna na regido

do Bairro Santa Tereza
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Em consulta ao acervo historico da Prefeitura de Juiz de Fora, identificou-se a
planta do loteamento em questdo, a qual foi aprovada na data de 08 de novembro
de 1953. Nesse sentido, observa-se que esse loteamento foi proposto, aprovado e
executado pouco tempo depois da inauguragcdo da Variante Howyan. No entanto,
comparando-se o desenho dessa planta com o que foi concretizado, observam-se
mudancas significativas, notadamente na por¢gdo onde, atualmente, se encontra a
sede da Empresa Municipal de Pavimentagao e Urbanidades (EMPAV). Na planta
aprovada, essa parte seria loteada, além de ser conectada as vias que integram o
Bairro Santa Tereza. O que se concretizou, no entanto, foi doagdo dessa area para o
poder publico municipal, além de modificagées na estrutura viaria proposta.

O ponto N (Figura 21) indica a construgdo de um trecho da Avenida
Presidente Itamar Franco no Bairro Sdo Mateus, o que se insere na conjuntura
descrita anteriormente de constituicdo dessa via de forma segmentada ao longo de

muitos anos. Além disso, indica também a construcdo de oito vias nos bairros
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Paineiras e Sao Mateus: Rua Anténio Pinto Pereira, Rua Araguaia (parte), Rua
Benedito Pinto, Rua Coronel Anténio Maria de Souza, Rua Hélio Rui de Melo, Rua
Mamoré, Rua Manoel Marqués e Rua Monsenhor Gustavo Freire. Possivelmente,
esse quantitativo de vias construidas € maior, mas a planta cadastral de 1949 néao
contempla uma porgédo dessa regido, de modo que nao foi possivel realizar essa
identificacdo. Conforme descrito anteriormente, a construgao do trecho da Avenida
Presidente Itamar Franco em questao insere-se no contexto de execucao do projeto
de Staico, o qual tinha o objetivo de conectar a Avenida Brasil a Universidade
Federal de Juiz de Fora por meio de uma via marginal ao Cérrego Independéncia.
Nesse quadro, considerando que o Bairro Sdo Mateus apresenta um prestigio
imobiliario e urbano muito significativo, supde-se que a construgao de todas as vias
adjacentes em questdo tenha sido consequéncia dessa obra sobre o Corrego

Independéncia, o que fomentou os interesses imobiliarios dos agentes econdmicos.

Figura 21 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘N’ no periodo de 1949 a 1968

\

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto O (Figura 22) indica a abertura de 10 vias no Bairro Santa Cecilia:
Rua Barao de Sao Marcelino (parte), Rua Gabriel Rodrigues, Rua Joao Francisco
Monteiro, Rua Luciano Monteiro, Rua Maria Amélia, Rua Melo Franco (parte), Rua
Olegario Marano, Rua Pedro Botti (parte), Rua Professor Cunha Figueiredo e Rua
Rita Monteiro. Em consulta ao acervo histérico da Prefeitura de Juiz de Fora,
identificou-se a planta do loteamento em questdo, denominado como “Jardim Santa

Cecilia”, o qual foi aprovado na data de 13 de dezembro de 1955. Como se visualiza
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no Mapa 6, as vias em questao constituem apenas uma parte da estrutura viaria do
Bairro Santa Cecilia como um todo, de modo que se infere que esse loteamento foi
executado de forma segmentada ao longo de muitos anos. Nesse sentido, as

demais partes serdo apontadas e descritas nas segdes seguintes.

Figura 22 - Zoom nas alteragcées marcadas como ‘O’ no periodo de 1949 a 1968
N

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto P (Figura 23) indica a constru¢ao de sete vias no Bairro Mundo Novo:
Rua Antoénio Manganelli, Rua do Acre (parte), Rua Doutor Laureano, Rua Doutor
Luiz Antbnio Vieira Pena (parte), Rua José do Patrocinio, Rua Nossa Senhora

Auxiliadora e Rua Onofre Mendes.
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e

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto Q (Figura 24) indica a construgdo de um trecho da Avenida Bardo do
Rio Branco entre os bairros Alto dos Passos, Boa Vista e Bom Pastor. Além disso,
indica também a construgdo de outras trés vias adjacentes: Rua Bardo de Aquino
(parte), Rua Belmiro Braga (parte) e Rua Francisco Senra. O trecho em questao da
Avenida Bardo do Rio Branco localiza-se entre o seu cruzamento com a Rua Dom
Silvério, no Bairro Alto dos Passos, e o “Trevo do Carrefour”, como € conhecido
popularmente, no Bairro Cruzeiro do Sul. Esse caminho, no entanto, ndo é novidade.
A “Estrada do Graminha”, que passava por essa area, foi, durante muito tempo, uma
das portas de entrada e saida principais de Juiz de Fora, notadamente antes da
inauguracao da Estrada Uni&do e Industria. Esse caminho, no entanto, era levemente
diferente, passando por dentro do atual Bairro Boa Vista, nas vias Dante Brochado e
Demétrio Francisco. A novidade, portanto, esta na construcdo do trecho em linha
reta em questdo, mantendo a estrutura robusta que a Avenida Bardo do Rio Branco
apresenta ao longo de toda a sua extenséo. Nesse contexto, supde-se que as outras
trés vias construidas tenham sido feitas em conjunto, com o objetivo de melhorar a

conectividade desse novo eixo estruturante com as vias no entorno.
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Figura 24 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘Q’ no periodo de 1949 a 1968
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto R (Figura 25) indica a construgdo de quase todas as vias que
constituem o Bairro Bom Pastor: Avenida Doutor José Procépio Teixeira, Avenida
Salgado Filho (parte), Rua Coronel Anténio Sobreira, Rua Coronel José Mario Vilela,
Rua Coronel Vaz de Melo, Rua Cristovdo Malta, Rua Delorme de Carvalho, Rua
Doutor José Batista de Oliveira, Rua Doutor Osmar Silva, Rua Doutor Jodo Penido
Filho, Rua Doutor Pedro Mendes, Rua Edmundo Bitencourt, Rua Irineu Marinho,
Rua Pedro Gongalves de Oliveira (parte), Rua Professor Vicente Mazini, Rua Renato
Dias, Rua Sales Duarte, Rua Tenente Marcio Pinto, Rua Teodomiro Santos e Rua
Vicente Adao Botti.
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Figura 25 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘R’ no periodo de 1949 a 1968
3 i) Oasnan P
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

Conforme descrito por Tomaz (2017), a area onde se encontra o Bairro Bom
Pastor era, inicialmente, conhecida como Lamacgal. Esse nome provém da
caracteristica lamacenta e pantanosa dessa regido por conta de um lago que existia
no local, onde, atualmente, € a Praga Bom Pastor. Naquele momento, Lamacal
possuia apenas algumas casas e esse lago, e, conforme comenta Amaral Junior
(2008), servia como um local de primeiro contato dos viajantes vindos do Rio de
Janeiro com Juiz de Fora por meio da Nova Estrada do Paraibuna (Stelkler, 2024).

Apos muito tempo sem alteragdes significativas na estrutura urbana e viaria
de Lamacal, a situagdo comegou a se alterar na década de 1940. Ao longo dessa
década, alguns projetos de loteamento e urbanizagdo dessa area, sob o nome de
“Jardim Bom Pastor”, foram propostos, avaliados e modificados. Em consulta ao
acervo histérico da Prefeitura de Juiz de Fora, identificou-se mengao a uma primeira
proposta de planta do Loteamento Bom Pastor no ano de 1946. Além disso,
identificou-se uma modificacdo de planta aprovada em 1950. Nesse sentido, infere-
se que houve mudancas em relagao ao desenho final da estrutura do loteamento.

Para complicar ainda mais o entendimento da origem do projeto referente ao
Loteamento Jardim Bom Pastor, outra questdo chama a atencdo: em uma das folhas
do Plano de remodelacédo e extensdo da cidade de Juiz de Fora, datada de 1947,
Saboya Ribeiro propde um desenho muito parecido ao que foi concretizado.

O ponto S (Figura 26) indica a construgcao de seis vias no Bairro Boa Vista:

Rua Agapio Vaz de Melo (parte), Rua Albina Sampaio, Rua Doutor José
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Hermogenes Dutra, Rua Eduardo Viviani (parte), Rua Katia Manfroi e Rua Luis

Antbnio Tomas.

Figura 26 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘S’ no periodo de 1949 a 1968
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto T (Figura 27) indica a construcdo de sete vias no Bairro Parque
Guarua: Rua Anhanguera, Rua Apiacas (parte), Rua Boror6, Rua Guarara (parte),

Rua ltapua (parte), Rua José Monteiro Viana e Rua Tabajaras.

Figura 27 - Zoom nas alteragdes marcadas como ‘T’ no periodo de 1949 a 1968
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)
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10.3 ESTRUTURA VIARIA ENTRE 1968 E 1975

As alteracdes na estrutura viaria da Regidao de Planejamento Centro de Juiz

de Fora entre 1968 e 1975 estao representadas no Mapa 7.
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Mapa 7 - Alteragbes na estrutura viaria da Regiao de Planejamento Centro entre 1968 e 1975
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Como se visualiza no mapa acima, entre 1968 e 1975, a estrutura viaria da
Regiao de Planejamento Centro de Juiz de Fora alterou-se de forma significativa em
varios pontos. Chama a atengcao a questdo de que, mesmo sendo o periodo
analisado neste trabalho mais curto, ainda assim apresenta muitas alteragdes.

O ponto A (Figura 28) indica a constru¢gdo de um trecho da Avenida Bardo do
Rio Branco, entre o seu cruzamento com a Rua Max Estéfane, no Bairro Manoel
Hondrio, e com a Rua Paracatu, nas imediacbes do Bairro Quinta das Avenidas.
Esse trecho é conhecido popularmente como “Garganta do Dilermando”, em
homenagem a Dilermando Martins da Costa Cruz Filho, prefeito de Juiz de Fora
entre 1947 e 1950. Desde o mandato de Dilermando, existia a intengao de prolongar
a Avenida Barao do Rio Branco até a Rua Paracatu, o que, segundo Ribeiro (2016),
foi dificultado por conta da cota elevada de inclinacdo dessa area. Quem tomou
iniciativa para enfrentar esse desafio e estender a avenida foi o Prefeito Itamar
Augusto Cautiero Franco, que iniciou as obras ao longo do seu mandato de 1967 a
1970. No entanto, a conclusdo e inauguragdo das obras ocorreu no mandato do
prefeito seguinte, no ano de 1972, e significou uma melhoria urbana muito

significativa para Juiz de Fora, pois conectou as regides centro e nordeste.

Figura 28 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘A’ no periodo de 1968 a 1975
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto B (Figura 29) indica a construgcédo de duas vias no Bairro Vale do Ipé:
Rua Antbnio Felet (parte) e Rua Sizenando de Almeida Cruzeiro. Essas duas vias

fazem parte do “Loteamento Vale do Ipé”, mas estado segregadas temporalmente das
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demais vias porque as obras ocorreram na transi¢cao do periodo analisado de 1968-
1975 e 1975-1983. No plano urbanistico, a constru¢gao do trecho da Rua Antdnio
Falet em questao significou uma melhoria urbana significativa, especialmente nessa
regido, ao possibilitar uma conexdo mais eficaz entre os bairros adjacentes, como

Borboleta, Democrata, Jardim Gléria, Santa Catarina, dentre outros.

Figura 29 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘B’ no periodo de 1968 a 1975

¥

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto C (Figura 30) indica a constru¢gao de duas vias no Bairro Morro da
Gldria: Rua Cosette de Alencar e Rua Doutor Edgar Quinet. Dado o adensamento
urbano dessa area, bem como a proximidade até o Centro, supbe-se que a

construcéo dessas vias relacionam-se aos interesses imobiliarios nessa regiéo.
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Figura 30. Zoom nas altera¢gdes marcadas como ‘C’ no periodo de 1968 a 1975
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto D (Figura 31) indica a abertura de quatro vias no Centro: Rua
Deputado Oliveira Souza (parte), Rua Farmacéutico Vespasiano Pinto Vieira, Rua
Howyan e Rua Saint Clair de Carvalho (parte). A construgdo dessas vias significa a

expansao da estrutura viaria construida nessa area no periodo de 1949 a 1968.

Figura 31 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘D’ no periodo de 1968 a 1975
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto E (Figura 32) indica a construgdo de um trecho da Avenida Brasil
entre os bairros Centro e Poco Rico, o que se insere na conjuntura descrita

anteriormente de constituicdo dessa via de forma segmentada ao longo de muitos
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anos. O trecho em questao localiza-se na margem direita do Rio Paraibuna, sentido
Vila Ideal, entre o seu cruzamento com a Rua Halfeld e com a Rua Pernambuco. De
forma geral, essa obra objetivou conectar os dois trechos da Avenida Brasil que ja
existiam na margem direita do Rio Paraibuna e que foram detalhados na secéo
anterior. Ao final dessa obra, ao menos dentro da Regido de Planejamento Centro
de Juiz de Fora, toda a margem direita do Rio Paraibuna estava margeada pela

Avenida Brasil.

Figura 32 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘E’ no periodo de 1968 a 1975
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto F (Figura 33) indica a constru¢gao de um trecho da Rua Santo Anténio
no Bairro Centro, entre o seu cruzamento com a Avenida Presidente Itamar Franco e
a Rua Rei Alberto. Visualizando-se a area dessa via na imagem aérea de 1968,
observa-se alguns pontos “negativos” nessa construcdo, a exemplo de
desapropriacbes. Nessa Otica, a razdo para essa obra estd na sua utilidade
urbanistica: possibilitar uma forma de acesso alternativo a regido central a partir de
quem vem da Avenida Presidente Itamar Franco. Esse trecho de via, portanto,
apesar de ser pequeno, apresenta uma funcdo urbana muito importante,
notadamente para um bom funcionamento do ordenamento viario da regido central
da cidade. Ademais, observa-se como essa ampliacao da via foi pensada a partir da
abertura da Avenida Presidente Itamar Franco para que a Avenida Bardo do Rio
Branco e a Rua Santo Anténio funcionassem, nessa nova dindmica urbana, como

um binario viario.
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Figura 33 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘F’ no periodo de 1968 a 1975
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto G (Figura 34) indica a construgdo de um trecho da Avenida
Presidente Itamar Franco no Bairro Centro, o que se insere na conjuntura descrita
anteriormente de constituicdo dessa via de forma segmentada ao longo de muitos
anos. O trecho em questao localiza-se entre o cruzamento da Avenida Presidente
Itamar Franco com a Rua Doutor Romualdo e com a Rua Monsenhor Gustavo
Freire. Como se observa no Mapa 7, esse trecho conecta dois segmentos ja
finalizados da Avenida Presidente Itamar Franco: (1) a jusante no Codrrego
Independéncia, os trechos de autoria de Staico, construidos entre 1949-1968; (2) a

montante no Cdrrego Independéncia (Av. Cinco de Julho) construida antes de 1949.
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Figura 34 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘G’ no periodo de 1968 a 1975
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto H (Figura 35) indica a construgdo de trés vias nos bairros Alto dos
Passos e Granbery: Rua Doutor José Fagundes Neto, Rua Professor Benjamin
Colucci e Rua Severino Meireles. Dado o adensamento urbano dessa area, bem
como a facilidade e proximidade de deslocamento até o Centro, supde-se que a

construgcéo dessas vias esteja atrelada aos interesses imobiliarios nessa regi&o.

Figura 35 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘H’ no periodo de 1968 a 1975
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto | (Figura 36) indica a construgdo de duas vias no Bairro Pogo Rico:

Rua Duque de Caxias e Rua Professora Corina Erse.
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Figura 36 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘I' no periodo de 1968 a 1975
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto J (Figura 37) indica a construgdo da Rua Silvério da Silveira no Dom

Bosco, o que iniciou a consolidagao da parte alta do bairro.

Figura 37 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘J’ no periodo de 1968 a 1975
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O ponto K (Figura 38) indica a construgdo de um trecho da Avenida
Presidente Itamar Franco entre os bairros Dom Bosco e Sdo Mateus, o que se
insere na conjuntura descrita anteriormente de constituicdo dessa via de forma
segmentada ao longo de muitos anos. O trecho em questdo localiza-se entre o

cruzamento da Avenida Presidente Itamar Franco com a Rua Professor Freire até o
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portico sul da Universidade Federal de Juiz de Fora. Relembrando o que descreve
Machado (2016), a execugao do projeto de Staico pode ser dividida em duas fases:
(I) trecho entre a foz do Corrego Independéncia e a Avenida Cinco de Julho, no
Bairro Sdo Mateus (por volta de 1966 a 1975); (ll) trecho entre o final da Avenida
Cinco de Julho e o portico sul da Universidade Federal de Juiz de Fora (por volta de
1975 a 1978). Nesse sentido, o trecho da Avenida Presidente Itamar Franco em

questao situa-se na segunda fase, o qual foi construido entre 1975 e 1978.

Figura 38 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘K’ no periodo de 1968 a 1975
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto L (Figura 39) indica a construgao de parte da Rua Guagui, no Bairro
Sao Mateus. Dado o adensamento urbano dessa area, bem como a facilidade e
proximidade de deslocamento até o Centro, supde-se que a construgcdo dessa via

esteja atrelada aos interesses imobiliarios nessa regiao.
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Figura 39 - Zoom nas alteracbes marcadas como ‘L’ no periodo de 1968 a 1975

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto M (Figura 40) indica a constru¢dao de nove vias no Bairro Santa
Cecilia: Rua Almir Monteiro (parte), Rua Heitor Soares de Almeida, Rua iris
Maestrini, Rua Jodao Francisco Monteiro (parte), Rua José Narcisio Neto, Rua Maria
Amélia, Rua Mario Pereira de Lima, Rua Melo Franco (parte) e Rua Nilce Rodrigues.
Conforme abordado no caso O da segao anterior (alteragbes entre 1949-1968), as
obras do Loteamento Jardim Santa Cecilia foram executadas ao longo de muito

tempo, sendo as vias em questao parte de uma segunda fase desse processo.

Figura 40 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘M’ no periodo de 1968 a 1975
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O ponto N (Figura 41) indica a construgdao de duas vias entre os bairros Boa

Vista e Bom Pastor: Rua Acéacia do Paraibuna e Rua Professor Clévis Jaguaribe.

Figura 41 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘N’ no periodo de 1968 a 1975

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto O (Figura 42) indica a construcdo de oito vias no Bairro Parque
Guarua: Rua Alexandre Ahouagi, Rua Borobd (parte), Rua Caiapds, Rua Carima,
Rua Goianas (parte), Rua Itapua, Rua Jamar e Rua José Monteiro Viana (parte).

Este caso faz parte do processo de loteamento do Bairro Parque Guarua.

Figura 42 - Zoom nas alteragées marcadas como ‘O’ no periodo de 1968 a 1975
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10.4 ESTRUTURA VIARIA ENTRE 1975 E 1983

As alteracdes na estrutura viaria da Regidao de Planejamento Centro de Juiz

de Fora entre 1975 e 1983 estao representadas no Mapa 8.
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Mapa 8 - Alteragdes na estrutura viaria da Regiao de Planejamento Centro entre 1975 e 1983
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Como se pode visualizar no mapa acima, entre 1975 e 1983, a estrutura viaria
da Regido de Planejamento Centro de Juiz de Fora alterou-se em varios pontos.
Nessa otica, observa-se que, apesar de ser um periodo relativamente curto (oito
anos), a quantidade de obras entre 1975 e 1983 é muito significativa quando
comparada aos outros periodos estabelecidos para este projeto, os quais, inclusive,
se prolongam por mais tempo. Esse numero maior de obras nesse momento da
histéria de Juiz de Fora pode ser atribuido a dois fatores principais: (1) o contexto
nacional de diretrizes, esforcos e orcamentos voltados para a questdo urbana dos
municipios de médio e grande porte entre as décadas de 1970 a 1980; (2) o Prefeito
Francisco Anténio de Mello Reis, cujo mandato se estendeu de 1977 a 1983,
coincidindo, em grande parte, com o periodo analisado de 1975 a 1983.

Em relagdo ao primeiro fator, como dito anteriormente, as décadas de 1970 e
1980 foram um periodo de explosdo de problemas urbanos relacionados ao inchago
populacional e veicular nas cidades brasileiras de médio e grande porte. Em
resposta a isso, o poder publico, articulando as esferas municipal, estadual e federal,
criou um ambiente administrativo propicio a resolucao de tais problemas por meio de
incentivos e programas estatais. Uma dessas iniciativas foi o Projeto Espacial
Cidades de Porte Médio, o qual atuava sobre os centros urbanos classificados como
porte médio pela sua fungdo regional, importancia socioecondmica, populacdo e
posicdo geografica, de modo a incrementar o seu desenvolvimento com vistas a
estruturacdo de uma rede urbana mais eficiente e robusta. O Cidades de Porte
Médio era financiado pelo Banco Interamericano (BIRD) e gerenciado pelo governo
brasileiro por meio do Conselho Nacional de Politicas Urbanas (CNPU) (nos anos
iniciais) e do Conselho Nacional de Desenvolvimento Urbano (CNDU) (nos anos
finais), ambos ligados ao Ministério do Planejamento (LATUR/UFJF, 2010).

Nesse contexto, no final da década de 1970, Juiz de Fora foi incluida nesse
projeto de Cidades de Porte Médio, e o municipio recebeu assessoria técnica e
verbas para operar sobre trés metas: geragdo de emprego e renda, investimento em
infraestrutura e melhoria da administragéo publica. Do inicio ao final do projeto, por
volta de 1984, Juiz de Fora promoveu efetivamente uma reurbanizagdo da sua area
central, redirecionou novas vias de acesso e reestruturou o seu sistema de
transportes (LATUR/UFJF, 2010), o que se constituiu como um fator primordial
responsavel pela quantidade significativa de alteragbes vistas no Mapa 8.

Em relacdo ao segundo fator, o Prefeito Francisco Antonio de Mello Reis
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notabilizou-se pelo seu trabalho dedicado a questao do planejamento urbano de Juiz
de Fora, que se concretizou administrativamente com a criacdo do Instituto de
Pesquisa e Planejamento (IPPLAN/PJF) na década de 1970. Esse 6érgao municipal
foi responsavel por articular o orcamento direcionado pela federagdo por meio do
projeto Cidades de Porte Médio as demandas de infraestrutura e planejamento
urbano locais de Juiz de Fora. Com relacao as realizacbes de Mello Reis, conforme
discutido em LATUR/UFJF (2010), pode-se citar a construgao do acesso da cidade a
nova BR-040, a incorporagdo da Companhia Mineira de Eletricidade pela CEMIG, o
Estadio Municipal Radialista Mario Helénio, a reordenacado do transporte publico, a
Siderurgica Mendes Junior, o Terminal Rodoviario Miguel Mansur, a transposi¢céao da
linha férrea pela Avenida Barao do Rio Branco (Mergulhado), dentre outros.

Por fim, explicado o contexto e as justificativas relacionados a quantidade
significativa de alteragcbes viarias entre 1975 e 1983, volta-se novamente o foco do
texto para os pontos especificos identificados e segmentados no Mapa 8.

O ponto A (Figura 43) indica a abertura de sete vias no Bairro Bairu: Rua
Doutor Mauricio Duarte, Rua Jacob Antdnio Scoralick, Rua José Ribeiro, Rua José
Teixeira Lopes, Rua Jovino Ribeiro, Rua Silvestre Cupertino Rodrigues e Rua Waldir
Valle da Fonseca. Essas alteragdes ocorreram por conta da expansao imobiliaria no

Bairro Bairu, visto que essas areas foram as ultimas ocupadas nessa regiao.

Figura 43 - Zoom nas alteragdes marcadas como ‘A’ no periodo de 1975 a 1983

£ 5,
i & o ""'._r ; #,

# "
o %

o

4
Y

@

k3 )
i -4
H =
o 3 5
P ; o i
{5 = b = 3
f Fad 0 ) 2
- { §
% “
, &
N %y ~ 2 g
— .} L &
1 ) - L, =
N\ '. peat ", a
\ L & 2 3
b ;. i
b : LN N o Ipirangs
“, o !
s\{E % oy < +
7 o Ny ol
|
T ‘
o

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)
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O ponto B (Figura 44) indica uma alteragdo estrutural de um trecho da



94

Avenida Brasil (margem esquerda, sentido Zona Norte) entre o seu cruzamento com
a Rua Américo Lobo, no Bairro Manoel Hondrio, e a Avenida Rui Barbosa, no Bairro
Santa Terezinha. Como discutido anteriormente, a Avenida Brasil foi construida de
forma segmentada e esse trecho em questdo foi um dos ultimos fragmentos viarios
da avenida construido e inaugurado na Regido de Planejamento Centro.
Anteriormente, na realidade, havia, nesse mesmo trecho, uma via mais simples e
sinuosa as margens do Rio Paraibuna que era uma continuagcdo da prépria Rua
Américo Lobo. Posteriormente, entre 1975 e 1983, aproveitando-se das obras de
expansao da Avenida Brasil entre o seu cruzamento com a Rua Benjamin Constante
e a Rua Américo Lobo (caso discutido no ponto C), tomou-se parte dessa via mais
simples, estruturou-a, retificou-a e incorporou-a a Avenida Brasil, nomeando-a como
tal. Inclusive, um segmento de via desconexo e remanescente dessa antiga
continuacdo da Rua Américo Lobo persiste ao tempo e existe ao lado da Avenida
Brasil, conformando uma praga um pouco antes do cruzamento com a Avenida Rui
Barbosa. Nos dias de hoje, esse trecho serve como uma ligagdo muito importante

entre varias regides do municipio, notadamente centro, nordeste, noroeste e norte.

Figura 44 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘B’ no periodo de 1975 a 1983
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto C (Figura 45) indica a abertura de um trecho da Avenida Brasil
(margem esquerda, sentido Zona Norte) entre o seu cruzamento com a Rua
Benjamin Constant, no Bairro Vitorino Braga, e a Rua Américo Lobo, no Bairro

Manoel Hondrio. Como discutido anteriormente, a Avenida Brasil foi construida de
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forma segmentada e esse trecho em questao foi um dos ultimos fragmentos viarios
da avenida construido e inaugurado na Regido de Planejamento Centro.
Diferentemente do que ocorreria no trecho da Avenida Brasil entre o seu cruzamento
com a Rua Carlos Otto e a Rua Halfeld entre 1983 e 2000, a abertura do trecho da
Avenida Brasil em questdo ocorreu sem a necessidade de demolir muitas
edificacbes existentes, visto que, nesse fragmento, ndo havia muitas construgdes na
margem do Rio Paraibuna. No entanto, ainda assim, a fim de acomodar a trajetéria
da via, algumas desapropriagdes fizeram-se necessarias (Juiz de Fora, 1977). Nos
dias de hoje, esse trecho serve como uma ligagdo muito importante entre varias

regides do municipio, notadamente centro, leste, noroeste, norte e sudeste.

—_— - &

Figura 45 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘C’ no periodo de 1975 a 1983

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

A alteracao estrutural do trecho da Avenida Brasil discutida no ponto B em
conjunto com a abertura do trecho da Avenida Brasil discutida no ponto C
conformaram a margem esquerda (sentido Zona Norte) dessa avenida na forma
como ela é atualmente, desde o Bairro Nossa Senhora de Lourdes até o Bairro
Santa Terezinha. Importante mencionar que a Ponte Domingo Alves Pereira (fora da
Regido de Planejamento Centro), entre a Avenida Brasil nas margens direita e
esquerda, no Bairro Santa Terezinha, foi inaugurado somente em 2002. Por conta
disso, até aquele momento, todo o fluxo de automdveis que vinha da regido central
em direcao a regidao nordeste e norte ndo passava pelo trecho da Avenida Brasil

entre a Avenida Rui Barbosa e a Rua Doutor José Eutrépio, como acontece
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atualmente, mas ficava concentrado na Ponte Engenheiro Daniel Alberto Rigoli
Botta. Nesse sentido, apesar de existir, esse trecho final da margem esquerda da
Avenida Brasil era muito diferente da maneira como ele é nos dias de hoje. Isso
pode ser visualizado na Figura 46, a qual demonstra uma comparag¢ado da Ponte
Domingo Alves Pereira e desse trecho final da margem esquerda da Avenida Brasil

entre a imagem aérea de 2000 e uma imagem de satélite de 2024.

Figura 46 - Comparagao da Ponte Domingos Alves Pereira e Avenida Brasil entre 2000 (A) e 2024 (B)
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Fonte: CEMIG (2000) ESRI (2024) — Adaptado pelo autor (2024)

O ponto D (Figura 47) indica a abertura de varias vias no Bairro Democrata:
Rua Carangola, Rua Homero Horta da Fonseca, Rua Jodo Leopoldo Pires, Rua
Major Raul Mendonga, Rua Manoel Vilar, Rua Nestor Doyle Silva, Rua Padre
Quintiliano Borges, Rua Uba, Rua Vigosa e Rua Rafael Zacarias. Tais vias
compunham, naquele momento, a maior parte da rede viaria do projeto intitulado

“‘Loteamento Democrata”, o qual viria a constituir o bairro de mesmo nome.
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Figura 47 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘D’ no periodo de 1975 a 1983

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto E (Figura 48) indica a abertura de varias vias do Bairro Vale do Ipé:
Rua Doutor Jamil Altafi, Rua Engenheiro Pedro Gentil, Rua Nelson Gomes de
Carvalho, Rua Renato Lages Mascarenhas, Rua Trieste Trentini e Rua Vereador
José Gasparete. Tais vias compunham, naquele momento, a maior parte da rede

viaria do “Loteamento Vale do Ipé”, o qual viria a integrar, depois, esse bairro.

Figura 48 - Zoom nas alteragdes marcadas como ‘E’ no periodo de 1975 a 1983

adbm—y w \, e
i3 \ v/ e "
) _.ur”'ad \‘.“ \‘_ ‘:i \ / g o
- ) 4 \ ' \ :
/ S
£ N \, \ p

f_,wa
%, @ s
4, ——
2 Tl \
el p  — ""_lt-:
A" / A B \
ww'r ] d ~‘;? e |
o L ‘.‘..") ‘g}f |
/
P
st )
'/r
-e'lm
& <

M Bl

L

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto F (Figura 49) indica uma alteracao estrutural em um trecho da Rua

Mariano Procopio, entre o seu cruzamento com a Avenida Bardo do Rio Branco e a
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Rua Cosette de Alencar, no Bairro Morro da Gldria. Neste caso, nao foi aberta ou
demolida nenhuma parte dessa via, mas alterou-se a sua estrutura. A Rua Mariano
Procopio é cortada pela linha férrea, e, até 1975, havia um cruzamento normal de
automoveis, trens e pedestres. No entanto, entre 1975 e 1983, realizou-se uma obra
que bloqueou a passagem de automoveis nesse cruzamento, de modo que apenas
trens e pedestres passaram a poder transitar nesse ponto. Supde-se que essa obra
esteja relacionada a abertura do Mergulhdo na Avenida Bardo do Rio Branco (caso
discutido no ponto G) proximo a esse cruzamento. Provavelmente, para cortar
caminho, muitos motoristas preferiam passar por essa passagem de nivel a passar
pelo Mergulhdo, engendrando acidentes e lentiddo nessa area. Dessa forma, essa
passagem deve ter sido fechada para evitar tal situacdo e induzir o motorista a

passar pelo Mergulhdo, o que garantia um transito mais fluido e seguro.

Figura 49 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘F’ no periodo de 1975 a 1983

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto G (Figura 50) indica uma das alteragbes mais significativas ocorridas
entre 1975 e 1983: a construgdo do Mergulhdo no trecho da Avenida Bardo do Rio
Branco entre o seu cruzamento com a Rua Bardo de Cataguases e a Rua Mariano
Procopio. Neste caso, ndo foi aberta ou demolida nenhuma parte dessa via, mas
alterou-se a sua estrutura. Anteriormente, havia um cruzamento entre a Avenida
Bardo do Rio Branco e a linha férrea, o que ocasionava acidentes, lentidao e
problemas de trafego. Nesse sentido, em 1982, durante o mandato do Prefeito

Francisco Anténio de Mello Reis, foi inaugurada a obra de passagem subterranea da
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via sob a linha férrea, permitindo maior agilidade, fluidez e seguranga no transito.

Figura 50 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘G’ no periodo de 1975 a 1983
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto H (Figura 51) indica a abertura de trés vias (Rua Doutor Pedro de
Aquino Ramos, Rua José Romao Guedes e Rua Professora Carolina Coelho) na
parte alta do Bairro Granbery. Por conta dos aclives nessa area, essas trés vias
foram as ultimas a serem abertas no bairro, constituindo-o como ele é atualmente.
Assim como em outros casos semelhantes, a abertura dessas vias esta atrelada aos
interesses imobiliarios na regido, o que pode ser constatado pela urbanizagdo que

se consolidou de forma intensa nas margens dessas trés vias desde entéo.
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Figura 51 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘H’ no periodo de 1975 a 1983

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto | (Figura 52) indica a abertura de trechos de duas vias (Rua da Bahia
e Rua Edgard Carlos Pereira) no Bairro Santa Tereza. A abertura do trecho da Rua
Edgard Carlos Pereira envolveu algumas desapropriagdes (Juiz de Fora, 1978), as

quais foram executadas com o objetivo de “melhoria do sistema viario da area”.

Figura 52 - Zoom nas alteragdes marcadas como ‘I’ no periodo de 1975 a 1983

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto J (Figura 53) indica a abertura de um trecho da Avenida Presidente
Itamar Franco, entre o seu cruzamento com a Rua Antbnio Passarela e a Rua

Professor Freire, no Bairro Sdo Mateus. Como discutido anteriormente, a Avenida
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Presidente Itamar Franco foi construida de forma segmentada e esse trecho em
questao foi um dos ultimos fragmentos viarios da avenida aberto e inaugurado, atras
somente do Viaduto Antonio Carlos. Conforme discutido por Machado (2016), a obra
da Avenida Presidente Itamar Franco pode ser dividida em duas etapas principais:
(1) entre a foz do Cdrrego Independéncia e antiga Avenida Cinco de Julho; (2) entre
a antiga Avenida Cinco de Julho e o pértico sul do campus da Universidade Federal
de Juiz de Fora. A Avenida Cinco de Julho era uma via compreendida as margens
do Coérrego Independéncia no trecho entre a Rua Antdnio Passarela e a Rua
Monsenhor Gustavo Freire, a qual foi incorporada posteriormente a Avenida
Presidente Itamar Franco (naquele momento intitulada Avenida Independéncia).
Iniciada em 1968, nos primeiros anos dessa obra, enfatizou-se mais a primeira etapa
e, nos anos finais, mais a segunda etapa, concluindo, nos anos finais da década de
1970, a entrega da Avenida Presidente Itamar Franco desde a Praca Anténio Carlos

até o portico sul do campus da Universidade Federal de Juiz de Fora.

Figura 53 - Zoom nas alteragdes marcadas como ‘J’ no periodo de 1975 a 1983

X/ o " :
; ;

\\

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O trecho em questdo estava inserido na segunda etapa, visto que ele se
encontrava logo apds a antiga Avenida Cinco de Julho no sentido a montante do
Cdrrego Independéncia. No entanto, curiosamente, a segunda etapa das obras nao
comegou a partir do Bairro Sao Mateus, de modo que, durante certo tempo, a
Avenida Presidente Itamar Franco teve duas partes separadas, sendo o trecho que

estd sendo discutido justamente essa porgdao que faltava para unir os dois
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segmentos da avenida. Para acessar uma parte a partir da outra, como se estivesse
indo do centro para a UFJF, por exemplo, utilizava-se as ruas do Bairro Sao Mateus,
notadamente a Rua Professor Freire e a Rua Sdo Mateus. Essa configuragao viaria
da época esta demonstrada na Figura 54, na qual se indica, sobre a imagem aérea
de 1975, as duas partes separadas da Avenida Presidente Itamar Franco, bem como

o trecho em questédo que separa esses dois segmentos sendo construido.

Figura 54 - Demonstragao de trecho da Avenlda Presidente Itamar Franco no ano de 1975
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Fonte: SEPLAG (1975) — Adaptado pelo autor (2024)

O ponto K (Figura 55) indica a abertura de trés vias (Rua Carlos Sampaio,
Rua Irineu Marinho e Rua Pedro Gongalves de Oliveira) na parte alta do Bairro Bom
Pastor. Por conta da condi¢ao aclivosa nessa area, essas trés vias foram as ultimas
a serem abertas no bairro, constituindo-o como ele é atualmente. Assim como em
outros casos semelhantes, a abertura dessas vias esta atrelada aos interesses
imobiliarios na regido, o que pode ser constatado pela urbanizagcdo que se

consolidou de forma intensa nas margens dessas trés vias desde entéo.
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Figura 55 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘K’ no periodo de 1975 a 1983
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto L (Figura 56) indica a abertura da Rua Jo&o Beghelli e da Rua José
Claro Dia, bem como um trecho da Rua Silvério da Silveira e da Rua Vicente
Beghelli (até a Avenida Presidente Itamar Franco), no Bairro Dom Bosco. A abertura
das trés primeiras vias citadas esta relacionada a intensificagdo da urbanizagao na
parte alta do Bairro Dom Bosco. Por outro lado, a abertura do trecho da Rua Vicente
Beghelli esta atrelada a construcdo da Avenida Presidente Itamar Franco até o
Campus da Universidade Federal de Juiz de Fora. Com a abertura desse trecho da

via, conectou-se o Bairro Dom Bosco a regido oeste e a universidade.

Figura 56 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘L’ no periodo de 1975 a 1983
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)
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O ponto M (Figura 57) indica a abertura da Rua Doutor José Barbosa e de um
trecho da Rua Mamoré, no Bairro Sdo Mateus. Conforme discutido em outros casos
semelhantes a este, tais alteracbes estao relacionadas aos interesses imobiliarios
nessa regido, cuja demanda por habitagdo € muito alta. Isso pode ser constatado
pelo fato de, atualmente, as margens de tais vias seres constituidas inteiramente por

construcdes, notadamente edificios, abrigando muitas pessoas.

Figura 57 - Zoom nas alteragdes marcadas como ‘M’ no periodo de 1975 a 1983

7 25 %,
A 4 ._.3! _ “u

I EN b W

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto N (Figura 58) indica a abertura de quase todas as vias (Avenida
Doutor Paulo Japiassu Coelho, Rua Antdnio Altaf, Rua Francisco Vaz de Magalhaes,
Rua Itamar Soares de Oliveira, Rua Joaquim Carneiro Filho, Rua Miguel José
Mansur, Rua Ministro Amarilno Lopes Salgado, Rua Nair de Castro Cunha, Rua
Petrus Zaka, Rua Tom Fagundes e Rua Waldir Martins) do Bairro Cascatinha,
compreendidas desde a Avenida Presidente Itamar Franco, préximo ao portico sul
do campus da Universidade Federal de Juiz de Fora, até o final da Ladeira
Alexandre Leonel. A histéria do Bairro Cascatinha esta relacionada ao empresario e
engenheiro Antdnio Carlos Corréa Saraiva, que, em 1968, comprou, da Santa Casa
de Misericérdia, terras na area que compdem o bairro para a constru¢cdo do Club
Cascatinha Country. Com o tempo, Saraiva abriu as vias em questdo e loteou as
areas ao redor do seu clube, constituindo a génese do Bairro Cascatinha

(Cascatinha Country Club, 2022). Posteriormente, por conta de alguns fatores
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catalisadores que se sucederam, como a inauguracdo da Universidade Federal de

Juiz de Fora, a integracdo de Juiz de Fora com a BR-040 via Avenida Deusdedith

Salgado e a construgao do Shopping Independéncia, o Bairro Cascatinha urbanizou-

se e verticalizou-se de forma rapida e volumosa, constituindo-se como um dos

principais bairros da regido.

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

Figura 58 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘N’ no periodo de 1975 a 1983
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O ponto O (Figura 59) indica a abertura das ruas Joaquim de Almeida,

Oscavo Gonzaga Prata e General Mario Xavier, no Bairro Jardim das Laranjeiras.

Conforme discutido em outros casos similares, tais alteracbes estdo relacionadas

aos interesses imobiliarios nessa regido, cuja demanda por habitagao é muito alta.
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Figura 59 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘O’ no periodo de 1975 a 1983
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto P (Figura 60) indica a abertura das ruas Angelo Vaccarini, Bianor
Pereira, Doutor Adair Calais Lessa, Geraldo Miguel Miana, Gustavo Leitdo Rosa,
José Lima Dias, Messias Moreira Guedes, Pretestato Silva e Rodrigo Lemos de

Paula, na parte alta do Bairro Santa Cecilia.

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)
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10.5 ESTRUTURA VIARIA ENTRE 1983 E 2000

As alteracdes na estrutura viaria da Regidao de Planejamento Centro de Juiz

de Fora entre 1983 e 2000 estao representadas no Mapa 9.
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Mapa 9 - AlteragOes na estrutura viaria da Regiao de Planejamento Centro entre 1983 e 2000
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Como se pode visualizar no mapa acima, entre 1983 e 2000, a estrutura viaria
da Regidao de Planejamento Centro de Juiz de Fora alterou-se em varios pontos
distintos ao longo de toda a extensdo dessa delimitagdo administrativa, destacando-
se uma densidade de pontos mais expressiva (B, C, D, E, F) no Bairro Centro.

O ponto A (Figura 61) indica um conjunto de alteragdes relativas a abertura de
algumas vias no Bairro Democrata, as quais o conformaram na forma como ele é
atualmente. Observa-se que essa abertura de vias ocorreu em duas porgdes
distintas: (1) Rua Homero Horta da Fonseca, Rua Monsenhor Férrer e Rua Padre
Nilton Hauck, constituindo a parte alta do Democrata; (2) Avenida Vereador
Laudelino Schettino, constituindo outro acesso ao Bairro Democrata, via Rua

Bernardo Mascarenhas, além de um acesso aos bairros Borboleta e Vale do Ipé.

Figura 61 - Zoom nas alteragdes marcadas como ‘A’ no periodo de 1983 a 2000

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto B (Figura 62) indica uma alteragdo estrutural em um trecho da Rua
Halfeld, entre o seu cruzamento com a Avenida Brasil e a Avenida Francisco
Bernardino, no Bairro Centro. Neste caso, nao foi aberta ou demolida nenhuma parte
dessa via, mas alterou-se a sua estrutura. A Rua Halfeld é cortada pela linha férrea,
e, até 1983, havia, nesse trecho em questdo, um cruzamento normal de automoveis,
trens e pedestres. No entanto, entre 1983 e 2000, realizou-se uma obra que
bloqueou a passagem de automdveis nesse cruzamento, de modo que apenas trens
e pedestres foram permitidos transitar nesse ponto. O contexto e a l6gica dessa obra

estdo atrelados aos pontos C, D, E e F e serdo abordados posteriormente.
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto C (Figura 63) indica a abertura de um trecho da Avenida Brasil
(margem sentido Zona Norte), entre o seu cruzamento com a Rua Carlos Otto e a
Rua Halfeld. Apesar de, atualmente, ser uma via consolidada na rede viaria de Juiz
de Fora, a Avenida Brasil foi construida de forma segmentada, com a abertura de
fragmentos menores ao longo do tempo. Esse trecho em questdo foi o ultimo da
Avenida Brasil construido e inaugurado na Regido de Planejamento Centro, o que
ocorreu por meio de desapropriacoes de edificacdes que existiam nessa area. Essas
desapropriagbes podem ser visualizadas na Figura 64, na qual se compara a
imagem aérea de 1975, contendo as edificagdes existentes onde esse trecho da
Avenida Brasil viria a ser construido, e a de 1983, contendo essas edificacbes
demolidas e o trecho em questdo da Avenida Brasil sendo construido no momento
de registro dessa imagem. Atualmente, esse fragmento da Avenida Brasil € uma
conexao viaria muito importante entre viarias regides de Juiz de Fora, notadamente
sudeste, leste e centro. Assim como no caso anterior, o contexto e a légica dessa

obra estao atrelados aos pontos B, D, E e F e serdo abordados posteriormente.
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Figura 63 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘C’ no periodo de 1983 a 2000

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

Figura 64 - Comparacao de um trecho da Avenida Brasil entre 1975 (A) e 1983 (B)
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Fonte: SEPLAG (1975) e Embrafoto (1983) — Adaptado pelo autor (2024)

O ponto D (Figura 65) indica a abertura da Rua Angelo Falci no Centro, que,
na realidade, € uma continuacdo da Rua da Bahia até a Avenida Francisco
Bernadino, mas que recebeu o seu proprio nome, possivelmente por ter sido
construida posteriormente a essas duas outras vias. Atualmente, a Rua Angelo Falci
€ 0 acesso principal ao Centro de quem vem de bairros como Furtado de Menezes,
Pocgo Rico e adjacéncias. Assim como nos casos anteriores, o contexto e a logica
dessa obra estdo atrelados aos pontos B, C, E e F e serdo abordados

posteriormente.
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Figura 65 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘D’ no periodo de 1983 a 2000

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto E (Figura 66) indica, possivelmente, a alteracdo viaria mais
significativa nesse periodo de 1983 a 2000. Trata-se da constru¢do do Viaduto
Augusto Franco, ligando a Avenida Brasil a Avenida Presidente Itamar Franco. Esse
viaduto é atualmente uma das conexdes viarias principais entre as regides centro,
leste e sudeste de Juiz de Fora, comportando a passagem de milhares de
automéveis todos os dias. Conforme discutido por Machado (2016), a ideia da
construcdo de uma avenida paralela ao eixo do Cérrego Independéncia (a atual
Avenida Presidente Iltamar Franco) remonta ao inicio do século XX. Nesse contexto,
conforme afirma o autor, o projeto que € levado adiante para a execugao dessa ideia
€ o de Staico (1961) apud. Machado (2016), que concebeu uma avenida iniciando-
se na Avenida Brasil e finalizando-se no Campus da Universidade Federal de Juiz
de Fora (cujas obras comegaram em 1960). No entanto, tal projeto foi executado de
forma demorada e fragmentada por motivos financeiros e logisticos, e, nesse
quadro, a inauguragao do Viaduto Augusto Franco no ano de 1996 foi a etapa final
desse processo. Assim como nos casos anteriores, o contexto e a légica dessa obra

estdo atrelados aos pontos B, C, D e F e serdo abordados posteriormente.
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Figura 66 - Zoom nas alteracbes marcadas como ‘E’ no periodo de 1983 a 2000
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto F (Figura 67) indica a abertura de duas vias: (1) Ponte Nelson Silva,
entre as duas margens da Avenida Brasil no Bairro Pogo Rico e sobre o Rio
Paraibuna; (2) Rua Djalma de Carvalho, continuacédo da Ponte Nelson Silva e que
conecta a Avenida Brasil a Avenida Sete de Setembro. A abertura da Rua Djalma de
Carvalho envolveu a desapropriagdo de algumas edificagbes na trajetoria
arquitetada para essa via. Essas desapropriagdes podem ser visualizadas na Figura
68, na qual se compara, ao centro das imagens aéreas de 1983 e a de 2000, a
Ponte Nelson Silva e a Rua Djalma de Carvalho, bem como as edificacbes
demolidas para cederem espaco a esta ultima. A construcao dessas duas vias, feitas
em conjunto, estdo, na realidade, relacionadas a constru¢cdo do Viaduto Augusto
Franco, como mencionado nas proprias leis que deram nome a esses logradouros
(Juiz de Fora, 1995a; Juiz de Fora 1995b). Assim como nos casos anteriores, 0
contexto e a logica dessa obra estdo atrelados aos pontos B, C, D e E e serdo

abordados posteriormente.



114

Figura 67 - Zoom nas alteracbes marcadas como ‘F’ no periodo de 1983 a 2000
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Figura 68 - Comparacgéo da Ponte Nelson Silva e Rua Djalma de Carvalho entre 1983 (A) e 2000 (B)
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Observa-se, a partir do Mapa 9, que as alteracdes indicadas pelos pontos B

(bloqueio de automéveis em trecho da Rua Halfeld), C (abertura de trecho da
Avenida Brasil), D (abertura da Rua Angelo Falci), E (construcdo do Viaduto Augusto
Franco) e F (abertura da Ponte Nelson Silva e Rua Djalma de Carvalho) foram
pensadas em uma légica de planejamento urbano conjunta. Anteriormente, o trecho
da Rua Halfeld servia como uma das ligagdes viarias principais entre as regides
centro e leste, notadamente até a Avenida Brasil. Com esse bloqueio, esse fluxo foi
deslocado para o Viaduto Augusto Franco. Nesse quadro, a abertura da Ponte
Nelson Silva permitiu com que esse fluxo pudesse ser encaminhado para a margem
esquerda (sentido Zona Norte) da Avenida Brasil, bem como a abertura da Rua
Djalma de Carvalho permitiu com que esse fluxo pudesse acessar a regido leste,

notadamente a Avenida Sete de Setembro. Por sua vez, o trecho em questdo da
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Avenida Brasil, construido justamente préximo ao fim do Viaduto Augusto Franco,
permitiu com que esse fluxo deslocado pudesse acessar o restante da Avenida
Brasil na margem esquerda (sentido Zona Norte). Por fim, com a abertura do viaduto
em questdo, a Rua Angelo Falci péde ser aberta, a qual tem a sua trajetdria por
debaixo dessa via elevada. Portanto, apesar de terem sido inauguradas em datas
distintas, infere-se que essas quatro obras se complementam em termos do trafego
de automoéveis de Juiz de Fora, rearranjando a dinamica direta de transito entre as
regides centro, leste e sudeste, além de impactar a cidade como um todo.

O ponto G (Figura 69) indica a abertura de um viaduto na Avenida Brasil
préximo ao Bairro Vila ldeal, conectando-a ao Bairro Nossa Senhora de Lourdes.
Esse viaduto serve como um acesso alternativo a regido sudeste, notadamente os

bairros Nossa Senhora de Lourdes, Parque Serra Verde e Santo Antonio.

Figura 69 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘G’ no periodo de 1983 a 2000

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto H (Figura 70) indica um conjunto de alterac¢des referentes a abertura
das ruas Antdnio Marinho Saraiva, Ataliba de Barros e Paulo de Souza Freire entre
os bairros Dom Bosco e Sado Mateus. Conforme discutido em outros casos
semelhantes a este, tais alteragcbes estao relacionadas aos interesses imobiliarios
nessa regido, cuja demanda por habitagdo é muito alta. Isso pode ser observado

pelo fato de, na atualidade, as margens de tais vias seres constituidas por prédios.
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Figura 70 - Zoom nas alteracbes marcadas como ‘H’ no periodo de 1983 a 2000
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto | (Figura 71) indica a abertura da Rua Antbénio de Carlos Saraiva e de
um trecho da Rua Francisco Vaz de Magalh&es, no Bairro Cascatinha. Assim como
no caso anterior, a abertura dessas duas vias estd relacionada aos interesses
imobiliarios nessa regido, visto que, até entdo, essa porgcéo era a ultima area do

Bairro Cascatinha cuja superficie permitia a expansao da urbanizagéao.

Figura 71 - Zoom nas alteragdes marcadas como ‘I’ no periodo de 1983 a 2000
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto J (Figura 72) indica a abertura das ruas Albertino Gongalves Vieira e

Nair Furtado de Souza, no Bairro Jardim das Laranjeiras, e, assim como nos dois
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casos anteriormente, esta relacionada aos interesses imobiliarios nessa regiao.

Figura 72 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘J’ no periodo de 1983 a 2000

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto K (Figura 73) indica a abertura da Avenida Presidente Jodo Goulart,
que, atualmente, liga o final da Avenida Bardo do Rio Branco, na altura do Bairro
Graminha, a dois estabelecimentos importantes: a faculdade Estacio de Sa e o
supermercado Carrefour. Anteriormente, a trajetéria sobre a qual essa avenida foi
construida era constituida por uma estrada de terra (intitulada Via Graminha) que
ligava a Avenida Bardo do Rio Branco a algumas residéncias mais afastadas. No
entanto, com a inauguragao do supermercado Carrefour nessa area em 1998
(Mendonga, 1998), uma via mais robusta fez-se necessaria, de modo que a Avenida
Presidente Jodo Goulart foi construida na forma como ela é atualmente, e pouco

tempo depois recebeu oficialmente o seu nome atual (Juiz de Fora, 1999).
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Figura 73 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘K’ no periodo de 1983 a 2000
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

10.6 ESTRUTURA VIARIA ENTRE 2000 E 2007

As alteragdes na estrutura viaria da Regido de Planejamento Centro de Juiz

de Fora entre 2000 e 2007 estao representadas no Mapa 10.
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Mapa 10 - Alteragdes na estrutura viaria da Regido de Planejamento Centro entre 2000 e 2007
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Como se visualiza no mapa acima, entre 2000 e 2007, a estrutura viaria da
Regidao de Planejamento Centro de Juiz de Fora alterou-se em alguns pontos,
embora isso tenha ocorrido de forma mais significativa em dois casos: B e E.

O ponto A (Figura 74) indica uma alteragao estrutural pequena na Rua Halfeld
entre o seu cruzamento com a Avenida Francisco Bernadino e a Rua Doutor Paulo
Frontin, ao lado da Pragca da Estagdo. Anteriormente, nesse trecho da Rua Halfeld,
havia passagem de automoveis no sentido da Avenida Francisco Bernadino a
Avenida Presidente Getulio Vargas. No entanto, entre 2000 e 2007, foi bloqueada a
passagem de automéveis e calgado o asfalto que existia nesse trecho, o que se
prolonga até os dias atuais. Possivelmente, essa alteragao foi realizada com o intuito
de diminuir o fluxo de veiculos na chamada “parte baixa” da Rua Halfeld, da mesma
forma que ocorria e ocorre na dita “parte alta”, entre a Avenida Bardo do Rio Branco
e a Avenida Presidente Getulio Vargas. Isso é influenciado pelo comércio existente

nessa via, visto que esses trechos acomodam muitas pessoas circulando.

Figura 74 - Zoom nas alteragdes marcadas como ‘A’ no periodo de 2000 a 2007
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto B (Figura 75) indica a abertura de trés vias (Avenida Doutor Fabio
Nery, Rua Major José Martins e Rua Vicondessa Cavalcante) entre os bairros Bom
Pastor, Granbery e Vila Ozanan. Curiosamente, ao contrario do que se observa em
outros casos semelhantes, a abertura dessas vias nao acarretou urbanizagao nas
suas margens, o0 que se deve provavelmente ao relevo declivoso dessa area.

Atualmente, essas vias funcionam como uma ligagdo importante entre tais bairros e
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as regides centro, sudeste e sul de Juiz de Fora, desafogando o trafego que seria

destinado a Avenida Barao do Rio Branco e a Avenida Presidente Itamar Franco.

Figura 75 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘B’ no periodo de 2000 a 2007
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto C (Figura 76) indica a abertura da Rua Monsenhor Pedro Arbex no
bairro Sdo Mateus. Até os dias atuais, essa foi a ultima via aberta nesse bairro,
construida em uma das poucas areas nao edificadas remanescentes nessa regiao.
Isso demonstra a forca imobiliaria existente sobre esse bairro, buscando novas

areas de construcao, visto que existe uma urbanizagao consolidada nessa regiao.

Figura 76 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘C’ no periodo de 2000 a 2007
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)
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O ponto D (Figura 77) indica a abertura da Rua Doutor Luiz Gonzaga de
Araujo Evangelista entre a Avenida Presidente Itamar Franco e a Ladeira Alexandre
Leonel, o que ocorreu no contexto de inauguracdo do Shopping Independéncia em
2008 (Shopping Independéncia, 2023). Anteriormente, na realidade, como se pode
visualizar na imagem aérea de 2000, parte da trajetéria dessa via era constituida por
uma estrada de terra que dava acesso a uma torre de antena onde se encontra o
Shopping Independéncia, a qual ndo se conectava a Avenida Presidente Itamar
Franco. Posteriormente, com o inicio das obras do Shopping Independéncia, tomou-
se parte dessa estrada de terra, asfaltou-a, conectou-a a Avenida Presidente Itamar
Franco e nomeou-a como Rua Doutor Luiz Gonzaga de Araujo Evangelista (Juiz de
Fora, 2007). Atualmente, para além de atuar como uma porta de entrada ao
Shopping Independéncia, essa via serve também como uma ligagdo importante
entre os bairros Cascatinha e S&o Mateus, desafogando o trafego que seria

destinado a Avenida Presidente Itamar Franco e a Ladeira Alexandre Leonel.

Figura 77 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘D’ no periodo de 2000 a 2007
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

O ponto E (Figura 78) indica a abertura de algumas vias (Alameda Passaros
da Polénia, Alameda Ramos de Sol, Rua Aurea Infancia, Rua Faud Gabrel Yzak,
Rua Flores de Ouro Preto, Rua Luz Interior e Rua Pétala Misteriosa) que compdem
o Bairro Estrela Sul, localizado entre os bairros Cascatinha, Santa Cecilia e Santa
Luzia, conformando-o na forma como ele é atualmente. Por conta do forte apelo

imobiliario desse bairro, tido como “classe alta”, a urbanizagdo que se seguiu apos a
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abertura dessas vias ocorreu de forma rapida e volumosa. Isso se constata pelo fato
de, atualmente, a maior parte da superficie dessa regidao encontrar-se edificada.
Além disso, a Alameda Passaros da Polbnia e Rua Luz Interior passaram a servir
como um meio de ligacdo entre a Avenida Presidente Itamar Franco e Ladeira

Alexandre Leonel e a regido sul, notadamente Alto dos Passos e Santa Luzia.

Figura 78 - Zoom nas alteragbes marcadas como ‘E’ no periodo de 2000 a 2007
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)
10.7 ESTRUTURA VIARIA EM 2007

A estrutura viaria da Regiao de Planejamento Centro de Juiz de Fora no ano

de 2007 esta representada no Mapa 11.
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Mapa 11 - Vias existentes na Regido de Planejamento Centro de Juiz de Fora no ano de 2007

Rig Pﬂr’:!jb[‘lr]?

655‘)00

B7 1000
1

759?000

?59:{!00

?59.;!0(:0

?5&5000

THO0T
1

7580000
1

ETthlGO 5?3100'3

Vias existentes na Regiao de
Planejamento Centro de Juiz
de Fora no ano de 2007

Dissertacio:
"Alteragbes na estrutura viaria da
regido central de Juiz de Fora entre
1949 e 2007"

Autor: Matheus Duarte Steikler
Orientador: Ricardo Tavares Zaidan

Legenda

Vias existentes em 2007

Regiao de Planejamento Centro

Okm

Escala

0,75

A NORTE

Fonte de dados

- ESRI, Maxar, Earthstar Geographics, and the
GIS User Community. Mapa base "Tela Cinza
Claro Mundial". Acesso em: margo de 2025,

- PJF/SEPUR. Desenvolvimento Territarial |
Sistema Municipal de Planejamento do Territério -
SISPLAN, Acesso em: margo de 2025,

Informacdes técnicas

Datum & Projegao: SIRGAS2000 - UTM 233
Sistema de coordenadas planas

Responsavel técnico: Matheus Duarte Stelkler
Gengrafo - Registro CREA: 427534MG

Dala de produgac: margo de 2025

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)



125

A estrutura viaria da Regido de Planejamento Centro de Juiz de Fora no ano
de 2007 é basicamente a mesma daquela existente no ano de 2024. Por conta da
urbanizagao consolidada de forma intensa nessa regido e das caracteristicas
morfolégicas do relevo de dificil edificagdo nas areas nado construidas
remanescentes, essa estrutura viaria manteve-se estavel até 2024 e, provavelmente,

no futuro, permanecera assim, desconsiderando-se alteragdes muito pontuais.

10.8 CONSIDERACOES GERAIS SOBRE OS RESULTADOS

Nesta secdo, apresenta-se as consideragées e os resultados gerais que
chamam a atencdo em relacdo as alteragbes na estrutura viaria da Regidao de
Planejamento Centro de Juiz de Fora para cada um dos periodos definidos neste
trabalho. Nessa légica, com base no somatério dos resultados obtidos, um dado
interesse de ser analisado € o comprimento total das vias alteradas em cada um dos

intervalos de tempo. Esse dado esta disposto na Tabela 3 e no Grafico 3.

Tabela 3 - Comprimento (em quildmetros) das vias construidas em cada periodo

Periodo Comprimento (km)
Antes de 1949 84,98
Entre 1949 e 1968 54,94
Entre 1968 e 1975 17,89
Entre 1975 e 1983 23,32
Entre 1983 e 2000 7,99
Entre 2000 e 2007 6,42

Fonte: Elaborado pelo autor (2024)
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Grafico 3 - Comparagéo dos comprimentos das vias alteradas em cada periodo
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Fonte: Elaborado pelo autor (2024)

Além disso, na Tabela 4, calculou-se o comprimento médio de vias alteradas
por ano para cada periodo, considerando o numero de anos existentes em cada um
dos periodos. Para a classe “Antes de 1949”, atribuiu-se como marco inicial o ano de

fundagao do municipio de Juiz de Fora: 1850.

Tabela 4 - Comprimento médio (em quildmetros) de vias alteradas por ano para cada periodo

Comprimento (em km)

Periodo Numero de anos .
medio por ano
Antes de 1949 99 anos 0,85
Entre 1949 e 1968 19 anos 2,89
Entre 1968 e 1975 7 anos 2,55
Entre 1975 e 1983 8 anos 2,91
Entre 1983 e 2000 17 anos 0,47
Entre 2000 e 2007 7 anos 0,91

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

Destrinchando esses dados, observa-se, primeiramente, que ha uma
tendéncia de reducao gradual, embora nao regular, da quantidade de vias alteradas
ao longo do tempo. Isso esta totalmente de acordo com o esperado, visto que,
quanto mais vias sao construidas, mais escassos tornam-se 0s espacos para que

outras vias sejam abertas, ainda mais na regido central, que apresenta um
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adensamento populacional, urbano e viario muito significativo. No entanto, conforme
mencionado, essa redug¢ao nao € regular, tendo em vista que o periodo de 1975 a
1983 apresentou uma quantidade maior de vias alteradas do que o periodo
antecedente, de 1968 a 1975. Nesse caso, observa-se nitidamente a influéncia dos
agentes econdmicos no processo de estruturagdo urbana, pois, como mencionado
ao longo deste trabalho, esse periodo destoante foi influenciado por duas questdes
socioecondmicas que fomentaram mudancgas urbanas expressivas: a inser¢cao do
municipio de Juiz de Fora no Programa Cidade Média e o mandato do Prefeito Mello
Reis. Isso vai ao encontro também do que esta disposto na Tabela 4, na qual o
periodo de 1975 a 1983, mesmo com um quantitativo pequeno de anos, apresenta o
maior comprimento meédio de alteragdes viarias por ano.

Chama muito a atencdo também o fato de que o periodo que apresentou
menor comprimento médio de alteracdo viaria por ano foi entre 1983 e 2000.
Obviamente, isso ndo é uma regra e € influenciado por diversos fatores. Esse pode
ter sido o periodo que outras regides de planejamento de Juiz de Fora mais
alteraram a sua estrutura viaria, por exemplo.

Outra questdo que chama a atencao é o fato de que, desde 1949 até 2007, a
quantidade de vias existentes na Regido de Planejamento Centro de Juiz de Fora
mais do que dobrou: aproximadamente 84,98 km em 1949 e aproximadamente
195,57 km em 2007. Isso significa que a maior parte da urbanizagdo do municipio de
Juiz de Fora se concretizou nos ultimos 76 anos, e continua acontecendo nos dias

atuais, embora a cidade tenha mais de 175 anos.

10.9 SERIE TEMPORAL E PROGRESSOES URBANAS

Nesta secao, apresenta-se uma série temporal das alteracdes identificadas na
estrutura viaria da Regido de Planejamento Centro de Juiz de Fora entre 1949 e
2007 (Mapa 12). Além disso, com base nessa série temporal, identifica-se
progressdes urbanas, isto &, alteragdes na estrutura viaria relacionadas em si, de
modo que uma, mais antiga, estruturou e/ou viabilizou uma outra, mais recente. Ou
seja, entende-se progressdo urbana, neste trabalho, como uma estrutura pretérita

que facilitou a construgdo de outra em uma area adjacente.
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Mapa 12 - Série temporal das altera¢des na estrutura viaria entre 1949 e 2007
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A seguir, as progressdes urbanas sao identificadas por meio de setas, as
quais partem das alteragdes base, mais antigas, para as alteragdes facilitadas, mais
atuais. Ou seja, as setas indicam o sentido da estruturagcdo urbana naquela regiao.

Na Figura 79, indica-se uma progressao urbana observada na Avenida
Presidente Itamar Franco. Como se visualiza na figura, a partir dessa avenida,
outras vias, dentro e fora da Regido de Planejamento Centro, tiveram a sua

construcao facilitada, como vias nos bairros Cascatinha, Dom Bosco e Sao Mateus.

Figura 79 - Progressao urbana na Avenida Presidente Itamar Franco
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

Na Figura 80, indica-se uma progressao urbana observada nos bairros Boa
Vista, Bom Pastor e Parque Guarua. Como se visualiza na figura, a partir das vias
mais antigas desses bairros, outras vias mais recentes tiveram a sua construgdo
facilitada, tanto nesses proprios bairros, como em diregao a outros, como € 0 caso
da seta indicando para o Bairro Vila Ozanan. Ainda nessa regido, visualiza-se
também que a abertura do trecho da Avenida Bar&o do Rio Branco na figura facilitou

a construcido da Avenida Presidente Jodo Goulart.
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Figura 80 - Progressao urbana nos bairros Boa Vista, Bom Pastor e Parque Guarua
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

Na Figura 81, indica-se uma progressao urbana observada entre os bairros
Cascatinha, Estrela Sul, Santa Cecilia e Sdo0 Mateus. Como se visualiza na figura, o
Bairro Santa Cecilia teve a sua constituicdo marcada por etapas. A partir das vias
iniciais, mais antigas, outras vias tiveram a sua construgao facilitada, no sentido de
subida da encosta que existe no bairro, até o seu topo, onde se localiza o Bairro
Estrela Sul. Este, por sua vez, foi facilitado a partir de trés pontos de origem
principais: Cascatinha e Sdo Mateus, por meio da expansdo urbana que se
consolidou na Ladeira Alexandre Leonel, e Santa Cecilia, por meio da expansao

urbana que se consolidou no contato entre os dois bairros.
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Figura 81 - Progresséo urbana nos bairros Estrela Sul e Santa Cecilia

"'—Fﬂ ™ L‘-, I 3
=
- 1
bh@‘M&TEUQ

N %

DES IPIRANGA SANTAUZIA
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Na Figura 82, indica-se duas progressdes urbanas, observadas nos bairros
Democrata e Vale do Ipé. No primeiro caso, observa-se como, a partir de vias
construidas entre 1949-1968, a estrutura viaria do Bairro Democrata se expande em
1975-1983 e em 1983-2000, seguindo a diregcao geral oeste, sentido a encosta
existente no bairro. Ja no segundo caso, observa-se que, a partir do Bairro Santa
Catarina, construido entre 1949-1968, a estrutura viaria do Bairro Vale do Ipé se
expande em 1968-1975 (Rua Antbnio Falet) e em 1975-1983, nas demais vias.
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Figura 82 - Progressao urbana nos bairros Democrata e Vale do Ipé
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11 CONSIDERAGOES FINAIS

Este trabalho tem como objetivo principal identificar as alteragdes na estrutura
viaria da Regiédo de Planejamento Centro de Juiz de Fora entre 1949 e 2007, a partir
do uso de materiais cartograficos, técnicas de geoprocessamento e pesquisa
histérica. Os resultados obtidos permitiram ndo apenas mapear as transformacgodes
fisicas no tecido urbano, mas também acionar e assimilar questdes relacionadas aos
agentes, aos contextos e as motivagdes atreladas a essas mudancgas.

As analises realizadas ao longo deste trabalho demonstram a relevancia do
resgate histérico da estrutura viaria para a compreensao da dinamica urbana de Juiz
de Fora. A partir da interpretacdo de materiais cartograficos e do uso de técnicas de
geoprocessamento, foi possivel identificar transformagdes significativas na estrutura
viaria da Regido de Planejamento Centro, revelando como o crescimento da cidade
esteve atrelado a alteragdes estruturais sucessivas. Esses resultados oferecem uma
base sdlida para compreender os fatores que impulsionaram a evolugao da rede
viaria, permitindo ndo apenas a reconstru¢cdo do passado urbano, mas também a
analise de suas implicagdes no presente, projetando melhorias para o futuro.

Esta pesquisa historica revelou que a evolugdo da rede viaria da regiao
central de Juiz de Fora esta ligada intrinsecamente aos processos politicos,
socioeconémicos e territoriais vivenciados pela cidade ao longo do tempo. O
cruzamento entre evidéncias empiricas e os referenciais tedricos permitiu identificar
areas de adensamento, padrdes de crescimento, zonas de reestruturagcéo urbana e
momentos de maior ou menor intervencao estatal. Nesse sentido, esta dissertacao
contribui para uma leitura critica da dinamica urbana, reforcando o papel da
Geografia Histérica como lente interpretativa do espago produzido.

Além de contribuir para a histéria da organizacgao territorial do municipio, os
achados desta pesquisa possuem grande aplicabilidade para o planejamento urbano
atual. O mapeamento das alteragdes viarias ao longo do tempo possibilita identificar
padrdes de crescimento, pontos de estrangulamento e areas que receberam maior
ou menor investimento em infraestrutura. Essa visdo abrangente da cidade pode
subsidiar gestores e planejadores urbanos na tomada de decisées mais embasadas,
garantindo que expansbes futuras sejam feitas de forma mais eficiente e
sustentavel, evitando problemas decorrentes de um planejamento fragmentado.

Salienta-se também as limitagcbes deste estudo. O recorte espacial e
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temporal, embora justificado, exclui outras regides urbanas que também passaram
por transformagdes significativas no mesmo periodo. Do ponto de vista
metodoldgico, a dependéncia de registros cartograficos disponiveis impbs restricoes
a completude da analise. Tais aspectos abrem possibilidades para investigagdes
futuras, que possam expandir o escopo geografico ou aprofundar recortes tematicos
especificos, como a relagcéo entre mobilidade urbana e vulnerabilidade social.

Por fim, os resultados obtidos demonstram o potencial enriquecedor da
abordagem historica na analise urbana. O conhecimento da evolugdo da estrutura
viaria ndo apenas amplia a compreensdo do desenvolvimento da cidade, mas
também fornece elementos essenciais para projetar melhorias futuras. Ao integrar
esse conhecimento com novas ferramentas tecnolégicas e politicas de planejamento
territorial, € possivel construir um espaco urbano mais acessivel, equilibrado e
funcional para seus habitantes, reforcando a importancia da pesquisa geografica na

gestao eficiente das cidades.
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