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No decorrer de sua historia a ideia de DecisOes tomadas pela Prefeitura de Juiz de Fora,
CAMINHO permaneceu na cidade, antes durante a administracdo do Prefeito Custodio
cortada pela ESTRADA REAL, passou a receber Mattos, prop0s intervencoes de melhorias dos
outros CAMINHOS, como a ESTRADA DE fluxos de pedestres e carros junto a ferrovia. No
FERRO DOM PEDRO com o processo de entanto essas propostas ndo foram a frente,
industrializacao devido ao alto custo para os cofres publicos e
dos atuais administradores da ferrovia. .
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T e da pesquisa sobre
Planta da Cidade, por Henrique Halfeld q ua | | dade
Chegada da Extingdo da Crescimento ambiental €
Estrada de Ferro Crice internacional REFSA. acelerado do ptolwgaé) S?nora em
Dom Pedro Il em Fevta seaOmS Rede Ferroviria espaco urbano de orno da ferrovia,
Juiz de Fora cafeeira Federal S. A Juiz de Fora em Juiz de Fora
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 Entregado Industrializacdo e Desenvolvimento Partida do Ultimo Aumento
primeiro trecho da crescimento da do espaco central e trem de crescente do
Estrada de Ferro «Manchester verticalizacdao apos passageiros de Juiz numero de
Dom Pedro || Mineira» incentivo da de Fora acidentes e
DF@f@itUFa em 1980 s travamento do
. - ' Nesse mesmo periodo a cidade comeca a tomar transito em relagao
O an,tlgo Dovoado deS,antO An’[OHIO dO Desenho esquematico do desenvolvimento do centro de Juiz de Fora novas formaS no eﬂ’[aﬂ’[O d |de|a de CAMINHO d ferrO\Na
Paraibuna, atual Municipio de JUIZ DE FORA, permanece, mesmo que na forma de conexao
tem no seu cerne a relagdo de CAMINHO, sendo entre as capitais e os municipios regionais.
inicialmente usada como ponto de parada e Antes exportadora de produtos agricolas e
descanso dos viajantes do caminho novo. industriais, a cidade agora passou a oferecer
servicos para as demais localidades do seu
entorno.
Conforto Acustico Urbano: estudo dos
impactos causados pelo transito ferroviario no
perimetro urbano de Juiz de Fora
De onde vocé mora, consegue ouvir o trem? Levantamento dos niveis de Pressdo Sonora (dB) em dreas ) URSEIE 6 U SR e MU T gy B
habitadas proximas a ferrovia em Juiz de Fora S e D e 16 i
-~ ~ o 2 ‘desenvolvido no segundo semestre de 2016, cujo
o objetivava encontrar 0s possiveis impactos a ferrovia
RESPOSTA 01 RESPOSTA 02 . ® causava na cidade, ligadas as questoes de atc)y]sticel;]
| | . ~ m ~ ambiental,
Sim, em um volume r;ﬁ(l)s_ 9 1 O il;]s, pt;c;ri)e(: em um volume $ N
& 3 . Alguns dos resultados podem ser observados dos
_ dados levantados podem ser observados nos
graficos ao lado.
\ A conclusao do estudo até o presente momento €
RRMFRRIA S MESIFRREIE 1S a Poco Rico que estd visivel a poluicdo sonora na cidade e que, se
As vezes, quando ests 6 O 2 1 N&o, nunca ougo. = Centro ndo forem tomadas medidas importantes para
mals silencioss. = Nova Era preservar a qualidade ambiental do espaco urbano, os
SILENCIO TRANSITO SINAL SONORO TREM danos poderdo ser incalculaveis.

"A tradicao vernacula da
arquitetura integrava o som [..] de forma muito
mais harmoniosa, do que a tradicao atual: o projeto

arquitetonico completava-se pela acao do som no i

usuario/homem. ”
(ROMEROQ, 2015 - p. 57)
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Mariano Procopio

Estudo espacial e volumétrico de impacto na paisagem

\\\\\\\\\&\\\ qu/////////[’ Média frequéncia

Ruido - pontual

Média frequéncia

i

)

Ruido - pontual —

Baixa frequéncia

/Y Ruido - média duracdo

COCrITITe > N N

Baixafrequéncia ~ | | [ [ [ [/ // = >\ \ || || ==
Ruido - média duragao —juiiEmiminiy | | B ) gl | =) | B

T

| l"i:ﬂ#i Alta frequéncia
: __44] o J‘i— ———JL S R Ruido - longa duracdo

SEM TRATAMENTO ACUSTICO | COM TRATAMENTO ACUSTICO

Av. Barao do Rio Branco - Centro Cent rO

COCITIT

Alta frequéncia —_ o . : = l/
Ruido - longa duragao i \§ i [ I - : ==l

SEM TRATAMENTO ACUSTICO R I TRATAIVIENTO ACUSTICO
Rua da Bahia - Bairro Poco Rico

Diretrizes do projeto 3> D (3) Tempo
< O tempo medio de duracado da passagem
| | E D
‘ O do trem em um determinado é de 2 min.
\ -y D @ VELOCIDADE
0oo o | | ,
0oon o O A velocidade media do trem no perimetro
nnu ':'I:I':' urbano de Juiz de Fora € de 30 Km/h.
L O . C °) PASSAGENS
EMPRESA S Em Juiz de Fora passam 30 comboios
OBRA LEGISLACAO E‘ !&\ L por dia com 134 vagbes em media.
Procura por novas Obras de reducédo dos Modificacdes das leis que o
estratégias de ruidos presentes nas areas regem o municipio, como m
sustentabilidade e centrais e proximas as Cdédigo de Conduta, -y
contribuicdes para com a ferrovias, sendo essas Cddico de Obras, Lei de Q)
mobilidade urbana, bem feitas somente sob Uso e Ocupagc3o e Plano s |
como melhorias na consulta popular e Diretor. ‘@) i
qualidade de vida da aprovada pelos moradores (@ O c O I c 0
populagao diretamente locais. -

afetada pela ferrovia.



