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RESUMO

Em consequéncia a ascensdo turistica, nas ultimas décadas as cidades tombadas tem passado
por grandes transformacdes em seus aspectos econémicos, sociais e ambientais. As mudancas
nas estruturas organizacional urbana, fisica do sitio histérico e politica da administracdo
municipal, geram preocupagbes com a preservacdo do patriménio historico. A atividade
turistica, nessas cidades, pode gerar excesso de demanda e causar transformacdes estruturais
no municipio. O objetivo principal deste trabalho, portanto, € analisar e entender os impactos
gerados pelo crescimento do nimero de pessoas e veiculos sobre a estrutura urbana da cidade
de Tiradentes-MG. Como objetivo secundario, busca-se entender a apropriacdo do turismo
nos sitios tombados, realizando uma analogia com Tiradentes e diagnosticar a realidade da
cidade, no que se refere a sua atual infraestrutura geral e aos 6rgdos gestores, atuantes no
municipio.O método de pesquisa se apOia em trés etapas, sendo elas: revisdo bibliogréfica, ou
informacdes orais nos 6rgdos institucionais, analise urbana in loco, diagnosticando a estrutura
e o funcionamento da cidade elevantamento de trafego, com a contagem volumétrica de
veiculos e a contagem de ocupacdo de veiculos. A partir das informacGes coletadas em
levantamento, somadas a revisdo bibliografica, esse trabalho propde diretrizes de
planejamento e projetos relacionados ao trafego, na tentativa de minimizar os danos ao
patriménio cultural da cidade. As questdes levantadas buscaram dar enfoque na conjuntura
colonial protegida, de forma a enfatizar os elementos que envolvem e colocam em risco o

patrimdnio, ndo sé em sua forma fisica, ou seja, ambiental, mas também social e econémica.

Palavras-chave: Turismo.Patrimonio. Tiradentes. Trafego.



ABSTRACT

In Consequence of the rise tourism, in recent decades the historic cities have undergone major
transformations in its aspects economic, social and environmental.Changes in organizational
structures urban, physical of the historic site and political of the municipal administration,
generating concerns about the preservation of historical heritage.The tourist activity in these
cities can generate excess demand and cause structural changes in the county.The main
objective of this study therefore is to analyze and understand the impacts generated by the
growing number of people and vehicles on the urban structure of the city of Tiradentes-
MG.As a secondary objective, seeks to understand the appropriation of tourism in historics
cities, making an analogy with Tiradentes and diagnose the reality of the city in relation to its
general infrastructure and its management institutional, operating in the municipality.The
research method is based on three steps, namely: literature review, or oral information in
institutional bodies, urban analysis in loco, diagnosing the structure and functioning of the
city, and traffic survey, with the count volumetric of vehicles and the count of occupation of
vehicles.From the information collected in the survey, together with the literature review, this
study presents guidelines for planning and projects related to traffic, in an attempt to minimize
damage to the cultural heritage of the city.The issues raised sought to focus on colonial
conjuncture protected so as to emphasize the elements that involve and threaten the heritage,

not only in its physical form, in the other words, environmental, but also social and economic.

Keywords:Tourism. Heritage. Tiradentes. Traffic.
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1. INTRODUCAO

1.1. CONSIDERACOES INICIAIS

A preservacdo de um centro histérico é uma atividade relacionada a diversos
aspectos, que envolvem conhecimentos sobre os materiais e técnicas construtivas,
agentes de degradacdo, caracteristicas do solo e, principalmente, a utilizacdo dos
espacos, Visto que a conservacdo de um conjunto tombado envolve diversos fatores,

estes, relacionados a dindmica do local.

Em meio a globalizacdo que caracteriza as cidades na atualidade, os centros
tombados ressurgem como cidades impulsionadoras do turismo. Diante desta realidade
contemporanea, estas cidades passam por grandes transformacGesnos aspectos
econémicos, sociais e ambientais. Nas Gltimas décadas, as mudangas nas estruturas
organizacional urbana, fisica do sitio histdrico e politica da administragdo municipal,

geraram preocupacdes com a preservacao dopatriménio historico.

A ascensao do turismo nas cidades tombadas pode gerar excesso de demanda,
elevando o numero de pessoas e veiculos na cidade, provocando a expansao urbana,
criando polos geradores de viagens e causando mudancgas funcionais e estruturais no
municipio. A cidade passa a enfrentar problemas urbanos, antes inexistentes,
relacionados & mobilidade e acessibilidade urbana, aos altos fluxos de veiculos, aos
congestionamentos, a descaracterizagao arquitetonica do sitio tombado e entorno, entre

outros.

Este trabalho centra os estudos na cidade de Tiradentes, em Minas Gerais.
Optou-se por este municipio, devido ao seu grande crescimento turistico das duas
ultimas décadas, que trouxe a cidade diversos problemas, caracteristicos de uma cidade

que cresce sem um plano estruturador de infraestrutura.

Atualmente, 0 municipio possui diversos programas e organizacdes que
priorizam o desenvolvimento do setor turistico, entretanto sdo raras, ou fracassadas as
iniciativas de projetos de infraestrutura geral para a cidade. E, portanto, o0 municipio

vem sofrendo sobrecargas e irregularidades em seu patriménio tombado. Tal fato, ja se
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tornou evidente, até mesmo diante do corpo gestor municipal, contudo as agdes para

beneficios da cidade ainda sdo poucas e ineficientes.

A cidade, h& dezesseis anos € palco de dois grandes eventos nacionais, a Mostra
de Cinema e o Festival de Gastronomia, entre diversos outros eventos que acontecem
durante todo o ano. Estes eventos atraem para a cidade uma populacéo flutuante acima
de sua capacidade, gerando, consequentemente, um transito insustentavel, visto sua
posicao de cidade tombada, pois coloca em risco o patriménio edificado e desconfigura

a paisagem historica.

Portanto, esta pesquisa € impulsionada pela defesa do conjunto tombado de
Tiradentes, que devido seu porte pequeno e suas caracteristicas urbanas barrocas, com
ruas estreitas e irregulares, se destoam da atual realidade que atingem as cidades
historicas, a realidade turistica e consequentemente, o excesso de demanda. Assim,
neste trabalho, além dos estudos bibliograficos e levantamentos no local, busca-se uma

proposta, ou um plano viério para amenizar os efeitos do turismo em massa na cidade.

1.2. OBJETIVOS

1.2.1. Objetivo Principal

O objetivo principal desta pesquisa é analisar e entender os impactos gerados
pelo crescimento do nimero de pessoas e veiculos sobre a estrutura urbana da cidade

tombada.

1.2.2. Objetivos Secundarios

Como objetivo secundario, busca-se entender como o turismo vem sendo

desenvolvido nas cidades patrimoniais, a partir da revisdo bibliografica, de forma a
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entender como ele tem se apropriado desses sitios tombados e diante disto, realizar uma

analogia com Tiradentes-MG.

Almeja-se realizar um diagnostico da realidade residida na cidade de Tiradentes,
conhecendo sua atual infraestrutura geral e seus 6rgdos gestores, entendendo a funcgéo
de cada um, distinguindo seus trabalhos e abrangendo suas expectativas para o
municipio.

Além disto, pretende-se propor um plano de trafego para os dias de eventos na
cidade, de forma a contribuir para o melhor funcionamento urbano do sitio tombado,
minimizando os danos aos bens protegidos e proporcionando qualidade de vida a

populagéo, simultaneamente.

1.3. ESTRUTURA DO TRABALHO

Este trabalho foi estruturado a partir de seis fases, compostas pela introducéo,
revisdo da literatura, contextualizacdo, estratégia de pesquisa, aplicacdo e consideracdes
finais. A partir disto, o trabalho se dividiu em oito capitulos, descritos a seguir.

O primeiro capitulo — introducdo — € composto pelas consideracdes iniciais que

justificam o tema, seguidas pelos objetivos do trabalho e sua estruturacao.

No capitulo seguinte — a cidade colonial brasileira e sua configuracéo urbana —
estuda-se, a partir de revisdo da literatura, a conformacdo urbana da cidade colonial
brasileira, analisando as influéncias portuguesas nesta estrutura. Assim, de forma
integrativa, da-se continuidade neste capitulo com a histérica de Tiradentes, desde sua
origem urbana até sua atual configuracdo econémica. Fecha-se o capitulo com a
caracterizacdo da cidade, com dados sobre sua estrutura fisica e social, abordando sua

atual relagéo territorial, entre centro tombado e periferia.

O terceiro capitulo - a cidade tombada: fundamentacfes tedricas e normas de
preservacdo - faz referéncia as politicas patrimoniais, desde a origem de suas
fundamentacOes até as atuais politicas de aplicacdo, a partir da exploracdo de Cartas
Patrimoniais referentes aos sitios tombados. Torna-se importante este estudo, na

maneira que a evolucdo destes conceitos e sua atual abrangéncia afirmam a importancia
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de se preservar e valorizar, acima de diversos outros interesses, o patrimoénio cultural.

Ainda, é tratado neste capitulo, das politicas legais aplicadas na cidade de Tiradentes.

O capitulo subsequente - o setor turistico x sitios tombados - é composto por
pesquisas de literatura, referentes a insercdo do setor turistico nas cidades patrimoniais,
seguidos pelas referéncias de apropriacdo do turismo no centro tombado. Aborda-se
também, as implicacbes geradas pelo turismo nestas cidades, no que se refere a
introducdo de empreendimentos e eventos a dindmica do municipio e aos problemas

com a mobilidade e acessibilidade urbana no sitio protegido.

No capitulo cinco - Tiradentes: cidade turistica e patrimonial — faz-se a
contextualizagdoda cidade, abordando o turismo e sua dindmica de interagdo no local.
Refere-se, entdo, a colocagio de Tiradentes no indice de Competitividade Nacional,
discorrendo sobre os diversos itens analisados para a inser¢ao da cidade neste catalogo.
A partir desta referéncia, expde-se a pesquisa realizada na cidade, de maneira a abordar
itens levantados pelo Indice, além de diversos outros aspectos relevantes para este
trabalho, como o levantamento e abrangéncia dos 6rgdos gestores em atividade no
municipio. Para fechar, é aludida a relacdo dos eventos com a cidade, levantando as
politicas referentes a sua execucdo e expondo os problemas relacionados a sua insercao

na cidade.

A estratégia de pesquisa é apresentada no capitulo seis — Metodologia da
Pesquisa. Neste capitulo, expde-se o problema e a partir disto, discorre-se sobre a forma
como a pesquisa de dados e levantamentos no local é realizada, além de expor sobre a

idealizac&o de propostas de planejamento para o problema levantado.

As informagdes, os dados levantados e as proposi¢cdes de projetos séo expostos
no capitulo sete. Este capitulo, intitulado - Aplicacdo do Método Proposto em
Diagnosticos e Proposicdes: Eventos de Grande Porte — comp®e-se da justificativa pela
escolha da Mostra de Cinema para aplicacdo, das entrevistas no local, dos diagnosticos
urbanos, da amostra quantitativa e do plano proposto.

O ultimo capitulo — Consideracfes Finais -écomposto pelasanalises e

conclus@es do trabalho, além de expor recomendacdes para futuras pesquisas.
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2. A CIDADE COLONIAL BRASILEIRA E SUA CONFIGURACAO
URBANA

2.1. A HERANCA PORTUGUESA NO DESENHO URBANO DAS CIDADES
BRASILEIRAS

A configuracdo das cidades do periodo colonial brasileiro tem fortes influéncias

da estrutura urbana portuguesa em sua configuracdo. De acordo com Teixeira (2000),

[...] os tragados urbanos quinhentistas e seiscentistas brasileiros véo
afirmando a crescente regularidade e geometrizacdo do urbanismo de
origem portuguesa. Os tragados setecentistas que se desenvolvem quer
no Brasil quer em Portugal representam o aparente triunfo e
predominio da racionalidade sobre os outros principios vernaculos de
estruturacao urbana.

De acordo com Bruna (2006) “[...] as vilas e cidades luso-brasileiras foram
planejadas de acordo com a heranca recebida, seguindo um paradigma urbanistico e

ambiental especifico do povo lusitano”.

Torna-se de grande importancia a realizacdo de um breve historico sobre as
principais caracteristicas do urbanismo portugués e as herangas importadas pela col6nia
brasileira. De forma a compreender a formacgéo urbana das primeiras cidades do Brasil,
estas que, atualmente configuram-se como Cidades Tombadas e Patrimdnio Cultural do

pais a ser protegido.

Portugal teve, em parte da sua origem urbana, influéncias do planejamento
romano.Contudo, apds a conquista cristd, o sistema urbano da maior parte do territorio
foi reorganizado. Algumas cidades decairam, outras foram revitalizadas por meio da
reestruturagdo da vida monéstica e eclesiastica e através da reorganizacao das atividades
mercantis (TEIXEIRA, 1993).

Ainda de acordo com Teixeira (1993), as descobertas maritimas dos séculos XV
e XVI, deram inicio a uma nova fase de desenvolvimento urbano em Portugal. O
comércio se desenvolveu e garantiu beneficios, principalmente, para as cidades
portuarias. Transformacdes em Lisboa, Porto, Setubal, Aveiro ou Viana do Castelo sdo
exemplos de cidades portuarias que se expandiram ou que foram profundamente

reestruturadas no decorrer dos séculos XV e XVI.
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Em 1755, a historia de Lisboa ficou marcada pelo terremoto que destruiu quase
toda a velha cidade, que ainda vivia os ultimos dias de sua fase gloriosa (FRANCA,
1989). Tal fato marcou a narrativa do pais inteiro, pois logo apds a destruicéo é iniciada,
num carater formal, o Estilo Pombalino, assim nomeado pela historiografia portuguesa.
Trés principios fundamentais sdo correspondentes a este periodo: a simplicidade, a

proporcéo e o acordo (MELO, 2001).

Bruna (2006) relata que, neste periodo, a administracdo Portuguesa (coroa)
utilizou-se de acbes administrativas focadas no planejamento urbano como principal
instrumento. Este planejamento seguiu-se pelas coldnias, sobretudo no Brasil, sendo
executadas por seus representantes. Marcou-se assim, a fase pombalina em Portugal,
refletida no Brasil, que passou a sofrer os paradigmas urbanisticos e ambientais
lusitanos quando teve o planejamento e fundacéo de suas cidades ligadas ao Marqués de

Pombal.

Eugénio dos Santos e Mardel, arquitetos presentes na reconstrucdo de Lisboa,
articularam um urbanismo que € um importante exemplo europeu setecentista e tornou-
se 0 modelo para outras intervencdes urbanas, quer em Portugal, quer nas coldnias,
como no Brasil. Eugénio dos Santos responde aos preceitos da conveniéncia e economia
em seus projetos, defendendo a ideia de que, quanto mais simétrico, regular e simples o
projeto, menos oneroso ele se torna (FRANCA, 1989).

De fato, considera-se que as cidades portuguesas contemplamos principios
tedricos e as intervencBes urbanas desenvolvidas em diferentes regibes da Europa,
sendo o urbanismo portugués cada vez mais racional e identificado com a cultura

urbana europeia de raiz erudita. De acordo com Teixeira (2000),

[...] a cidade portuguesa é o resultado de vérias influéncias e de vérias
concepcOes de espaco, que nela confluem e se sintetizam. Por um
lado, uma concepcdo de espaco de natureza mediterranica, vernacula e
muito ligada a estrutura do territorio, que pode ser verificado nas
cidades gregas, em que o elemento essencial, sdo os edificios
localizados em posigdes dominantes, que ddo sentido e estruturam os
espagos urbanos envolventes.

Em suma, pode-se destacar no urbanismo Portugués varios aspectos, tais como:
diferentes influéncias e concepcles de espaco na sua origem; critérios de selecdo dos
locais para a construgdo das cidades; escolha dos sitios topograficamente dominantes

para a implantacdo dos nucleos urbanos; intima articulacdo do seu tracado com a
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topografia;  malhas urbanas diferenciadas, ou seja, ndcleos distintos que se
desenvolvem de acordo com sua necessidade e economia; localizacdo de edificios de
caréter religioso, civil ou militar em sintonia com as particularidades topograficas e o
papel destes edificios na estruturacdo dos tracados urbanos; lenta estruturacdo formal
das pragas urbanas; constancia da estrutura de loteamento e das tipologias construtivas a
ela associadas; e por fim, processo de planejamento e de construgdo da cidade, que se
concretiza no confronto com a estrutura fisica natural do territério (TEIXEIRA, 2000).

Pode-se afirmar que o urbanismo portugués harmoniza num todo coerente as

formas de fazer a cidade na busca, sempre, de sua especificidade.

Nas Figura 1 e 2, a relacdo do tracado urbano com a topografia é percebida na
cidade de Coimbra/Portugal e na cidade de Tiradentes (MG)/Brasil, respectivamente.

Figura 1: Conformacdo Urbana em Coimbra - Portugal

Fonte: http://www.rotadoperegrino.com/cultura/coimbra/
Acesso em: 16 nov. 2011.
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i
Figura 2: Conformacdo Urbana em Tiradentes (MG)
Fonte: Autor, 2011

Pode-se observar que o desenho das cidades brasileiras caracteriza-se pela
ordenacéo do tracado organico desenvolvido em Portugal. De fato, nota-se que no Brasil
constroem-se 0s primeiros arraiais sempre de acordo com um plano, considerando as
particularidades do sitio e explorando-as, quer no que se refere ao ordenamento do
tracado, quer a localizacdo dos principais edificios e fungdes urbanas (TEIXEIRA,
2009).

Smith (1955) apud Del Brenna (1982), afirma que, inicialmente, a estrutura
urbana desenvolvida por Portugal no Brasil se baseava nos conceitos antigos
pertencentes a Idade Média, apesar da realidade Renascentista vivida no pais e em toda
Europa na época. O autor destaca que a configuracdo urbana era estruturada por ruas
tortuosas e bairros congestionados, sendo o sistema utilizado na col6nia similar a cidade
medieval, onde construiam-se sobre uma eminéncia fortificada, com todas as suas
limitacdes, diferente do que se construia nos territdrios vizinhos de conquista espanhola,
em que o arruamento de desenhava numa estrutura de um esquema em xadrez.

Ainda de acordo com Smith (1955) apudDelBrenna (1982), os colonizadores

portugueses,

[...] para onde quer que fossem, levavam consigo a tradigdo nacional
de cidade alta e baixa, das ladeiras ingremes e tortuosas que as
ligavam entre si, e das capelas e fortes espalhados pelas alturas
sobranceiros aos terreiros compridos e irregulares de forma, a volta
dos quais se alinhavam as igrejas e as moradas estreitas e altas.
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Sant’ana (2002), destaca que a coloniza¢do na América Latina pode ser dividida
em duas realidades distintas: a Ameérica Portuguesa e a América Espanhola. O
planejamento portugués desenvolveu uma estrutura urbana de carater desordenado, em
contraposi¢do ao planejamento espanhol que obedeceu a uma legislacéo especifica, com
tracado geométrico. Segundo o autor, 0s portugueses ndo inovaram em nada no
planejamento de cidades nos novos paises, ou seja, nas coldnias, pois seu planejamento
se limitava as ordens do Reino, que cuidavam mais da arquitetura e menos da fundacgéo

de cidades.

Contudo, Sant’ana (2002) afirma que o urbanismo portugués ndo se resume
numa estrutura simples e totalmente arcaica e sim num resultado de longa e metddica
experiéncia de criacdo natural das cidades. Sendo assim, segundo tal observacédo, pode-
se constatar que a cidade organica portuguesa, com suas caracteristicas medievais, tende
para a cidade perfeita, ou seja, aquela em que cada um dos elementos exerce sua funcao

natural.

O que pode-se afirmar € que a configuracdo urbana desenvolvida por Portugal na
colbnia brasileira ndo seguiu a ordenagdo geometrica espanhola, ndo se afirma
entretanto, que sua conformacdo foi desenvolvida sem fundamentos. Nota-se que seu

planejamento urbano segue a estrutura de apropriacdo territorial.

Sant’ana (2002), destaca que a América portuguesa teve sim, como a América
espanhola, um cédigo de regularizacdo em suas cidades a partir do século XVII e com
maiores proporcdes no século seguinte com a politica de Pombal. Esta, que recomendou

inimeras vilas com um tracado semelhante a quadricula espanhola.

Bruna (2006), destaca que ha diversas controveérsias em relacéo a real posicdo da
metropole portuguesa em sua administragdo urbana na coldnia brasileira. Afirma que,
diante de distintas argumentac6es, pode-se pensar que nao houve planejamento urbano e
ambiental, destacando que o planejamento se fez presente ja nas primeiras cidades luso-
brasileiras pois, segundo Delson (1997), o primeiro governador geral do Brasil ja
trouxera consigo um plano geométrico para a cidade de Salvador e, em 1549, ja
estabeleceu um modelo institucional e administrativo portugués, com relacdo ao poder

municipal.
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No que refere ao periodo Pombalino no Brasil (século XVIII), foi estabelecida
uma politica de modificagdes rigorosas para o tragado urbano e arquitetbnico das
cidades e das vilas. Regras de alinhamento e ordenamento do tragcado urbano foram
estabelecidas, na qual a praca tinha uma funcéo estruturadora e a igreja, o pelourinho, a
casa da camara, a cadeia e outras edificacBes publicas tinham sua localizacédo
demarcada. Para os lotes individuais, ou seja, o casario residencial, o alinhamento com a
via era primordial, além de obedecer ao mesmo aspecto externo, proporcionando
continuidade (SANT’ANA, 2002).

Teixeira (2009), afirma que a morfologia das cidades de origem portuguesa
possui caracteristicas especificas em relacdo a outras culturas. Estas se mostram nas
formas de adaptacdo ao sitio, na escolha de localizacdo de edificios singulares, no
tracado das vias, na localizacdo de pracas e na formacéao do espaco urbano. A escolha da
localizacgdo e sitio da cidade portuguesa era fator essencial, sendo esta definida a partir

da funcdo que a cidade iria exercer (comerciais, portuaria, administrativa, etc.).

De acordo com Teixeira (2000), ha dois tipos de ocupacdo no territorio colonial
brasileiro. Uma ocupacao erudita, guiada pela gestdo publica da metropole portuguesa e
outra vernacular efetivada livremente pela populacdo. Porém, de acordo com Bruna
(2006), a ocupacdo vernacular acabou por ser remodelada pela coroa real devido a
diferentes incidentes como incéndio e inundagdo ou, principalmente, por ordem da

camara local ou, ainda, sob as ordens Pombalinas.

Os primeiros arraiais mineiros surgiram com a descoberta do ouro na regido. A
configuracdo urbana destas futuras vilas, como Tiradentes, por exemplo, foi sendo
formada pelas estradas, encruzilhadas e travessias de cursos d'agua, & margem dos

locais onde o ouro era encontrado (BAETA, 1998).

A Coroa Portuguesa era responsavel pela organizacdo efetiva das vilas pois,
através de Cartas Régias definia, seguindo os principios Pombalinos, sua estrutura
urbana. Para os edificios habitacionais, buscava-se a concentracdo em linha reta, no
intuito de terem ruas largas e direitas. lgualmente a configuracdo portuguesa,
contemplavam-se na colonia brasileira, edificaces fabricadas de maneira uniforme na
parte exterior, ainda que internamente a liberdade construtiva fosse permitida ao
proprietario (BARBOSA, 2004).
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A conformacéo das ruas nas col6nias se dava por edificacdes civis, ou seja, casas
de frente para a rua. Eram conjuntos muito coerentes, dialogando lote e edificio.
Observa-se que os terrenos urbanos, de certa forma, eram desenhados de acordo com a
arquitetura que iria receber, destacando-se, portanto, a interdependéncia entre
arquitetura e lote urbano. As ruas possuiam carater uniforme, com casas térreas, em sua
maioria, e 0s sobrados (residéncias nobres ou edificios institucionais), todos construidos
sobre o alinhamento das vias publicas e sobre os limites laterais do terreno (SILVA,
2006).

Na Figura 3, a seguir,Silva (2006) representa a configuracdo das vias e sua

interdependéncia com as testadas das fachadas.

As ruas

eram definidas ~
pelas casas

Figura 3: Imagem Representativa do Desenho das Vias nas Cidades Coloniais Brasileiras
Fonte: Silva, 2006.

No que se refere ao desenho urbano de Tiradentes, no inicio de sua formacao, se
destacam as duas grandes areas localizadas no extremo da vila, o largo das Forras, visto
na Figura 4, e o largo das Mercés, visto na Figura 5, que precediam a entrada dos
viajantes. Estes espacos configuravam-se com caracteristicas espaciais de terreiros,
local de transicéo entre as estradas e as ruas, entre 0 espaco civilizado urbano e a mata,
além de firmar uma posicdo articuladora da conformacdo urbana que se inicia
(BITTENCOURT, 1999 apud SALGADO, 2007).
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Figura 4: Largo das Forras, Tiradentes-MG
Fonte: Autor, 2013.

S < o B o o — > >
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Figura 5: Largo das Mercés, Tiradentes-MG
Fonte: Autor, 2013.
A configuracdo da malha urbana de Tiradentes é marcada pela importancia das
Igrejas na sua conformacdo, uma vez que, todas as vias sdo direcionadas as elas,
demarcando suas ligagBes. Assim, o nucleo urbano original era concentrado, ou seja,

com poucos quarteirGes, estes de tamanhos e formas diversas, devido ao tracado

irregular das ruas (CAMPQOS, 2004).
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Podem-se citar caracteristicas em destaque constatadas nas cidades coloniais

brasileiras, tais como,

[...] a logica das suas localizagBes, nas especificidades topograficas
dos sitios em geral, na relagdo que estabelecem com o territério, na
estrutura global da cidade e nas suas principais linhas estruturantes,
nas caracteristicas do tracado, na estrutura de quarteires e na
estrutura de loteamento, nas suas caracteristicas arquitetdnicas,
vernaculas ou eruditas (TEIXEIRA, 2000).

Vale ressaltar que a arquitetura verncula estd mais presente em Minas Gerais,
pois a arquitetura e 0 espaco urbano mineiro tem em seu molde complicacdes como a
falta de técnicas e materiais, visto o seu significativo isolamento diante das cidades
litordneas. Segundo Baeta (1998), nestas cidades, diferente do que ocorria no interior, as
obras eram executadas por arquitetos de renome, além dos altos recursos
disponibilizados. Assim, em Minas produziu-se uma arquitetura menos monumental
para os edificios institucionais e para as igrejas e de um modo simples e até mesmo

improvisado para o casario.

Baeta (1998), destaca que o desenvolvimento da arquitetura e das artes se
moldava num ritmo coletivo, num universo criativo de improvisacfes, de maneira a
suprir as préprias imperfeicbes de técnicas e de materiais (pau-a-pique ou adobe).
Contudo, a simplicidade da arquitetura é vista somente no exterior. No interior nota-se
grande apuro artistico, guardando um grande mistério, tipico a arte barroca.

Visto a referéncia de uma arquitetura vernacula, acima descrita, vale ressaltar a
afirmacdo defendida pelos intelectuais modernistas do inicio século XX. Eles proferiam
que as cidades coloniais mineiras “simbolizavam lugares onde se teriam originado 0s
tracos tipicamente brasileiros do primeiro estilo nacional, sem qualquer vestigio das

influéncias europeias” (LIMA, 2008). Em sua concepgao, o grupo relatava que,

[...] os nGcleos coloniais do século XVIII representavam o testemunho
de que o povo brasileiro tinha uma cultura prépria que estava presente
nos tracados urbanos e nas caracteristicas arquitetnicas e artisticas de
todo um conjunto, e ndo apenas de um elemento separado e isolado,
diferentemente dos monumentos historicos e arquitetdnicos.

Torna-se aceitdvel a afirmacdo levantada pelos intelectuais modernistas,
considerando que a imagem da cidade é formada, de acordo com Baeta (1998), pela

juncéo do seu plano estruturador e seu universo cultural e artistico. Assim, pode-se
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afirmar que a cidades mineiras, como Tiradentes, tem sua imagem urbana diretamente
relacionada a realidade cultural da capitania das Minas Gerais e de acordo com 0s

preceitos do barroco mineiro.

Outro ponto que pode ser considerado, em relacdo a afirmacao dos modernistas,
é a contribuicdo das Ordens Terceiras na producdo arquitetdnica mineira. As ordens sdo
associacg0es religiosas compostas por cidaddos comuns que, de certa forma, influenciam,
em grande parte, a imagem da cidade. As Ordens Terceiras, ou irmandades, surgem no
espaco urbano como forma de libertacdo criativa diante da administracdo portuguesa
(CAMPOS, 2004).

O tema da relagdo entre Estado e Igreja é importante para entender a origem da
cidade colonial. A igreja catélica teve um papel institucional fundamental na
organizacdo, no desenho e na origem das cidades, ou seja, a Igreja agiu como o Estado

na formacéo do espaco urbano brasileiro (MARX, 1991).

Em Minas Gerais, Baeta (1998) relata que a arquitetura de composicao espacial
ndo se dirigira a elevacdo dos padrdes compositivos oficiais. Isto, em fungdo da sua
diferente formacdo econdmica e social, impulsionada pela extracdo aurifera. Segundo o
autor, “[...] o espaco do ‘barroco mineiro’ se subvertera gradativamente, até a completa
negacdo do esquema gerador, através da arte de Aleijadinho, contaminando de forma

sistematica todo o espago urbano”.

Baeta (1998), destaca que, seguindo um sistema compositivo portugués, a
arquitetura brasileira se desenvolve de forma auténtica. Diz-se auténtica pois, apesar de
sua influéncia portuguesa direta, com sua estrutura refletida de sua composicéo, o
espago arquitetonico brasileiro se desenvolve contextualizando este “sistema’ para sua
realidade. Com isto, a estrutura que se teve neste periodo pode ser chamada de
arquitetura de “composicdo espacial’, sem ligacdo direta com os elementos
compositivos no esquema classico em si e, sim, na génese da arquitetura que chega ao

Brasil.

Assim, conclui-se que a politica urbana luso-brasileira atrelava teoria e prética,
de forma flexivel, pois o planejamento territorial era guiado de acordo com a situagdo

local, de forma adaptavel.

Bruna (2006), afirma: “Com essa politica estendeu-se 0 territdrio muito além da

linha imaginaria divisoria de Tordesilhas, entre as terras de Espanha e Portugal na
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Ameérica do Sul, ocupando-se o territério com vilas e cidades, tornando portuguesa

aquela regiao”.

2.2. TIRADENTES-MG: ORIGEM URBANA (HISTORIA E TRAJETORIA)

No final do século X VI, os bandeirantes iniciavam a busca por ouro na regido do
Rio das Mortes, onde, presentemente, se localiza, entre outras cidades, a atual cidade de
Tiradentes (MG). Marca-se neste periodo o inicio da fase aurifera que prosperou a
coldnia brasileira no século seguinte (SANTQOS, 1979).

Nesta época, a regido servia de passagem, ou seja, era roteiro de acesso as minas
do interior da capitania, culminando no surgimento dos primeiros povoados que,
posteriormente, seriam grandes potenciais econdmicos devido a ocorréncia, também no
local, de ricos depositos auriferos (SANTOS, 1979).

No ano de 1702 se descobriram os primeiros resquicios de ouro nas encostas da
Serra de Sdo José. Logo levantou-se uma capela dedicada a Santo Anténio e fundou-se
0 povoamento chamado Arraial de Santo Antbnio, atual cidade de Tiradentes. O
processo de ocupacdo do territorio passou por conturbadas disputas, sendo a Guerra dos
Emboabas (1707 a 1709) a de maiores propor¢des, travando uma sangrenta luta entre
paulistas e forasteiros, na busca pela exclusividade na extracdo do ouro (SANTOS,
1979).

De acordo com Paiva (2012), “Tiradentes originou-Se a partir de um arraial de
bandeirantes estabelecido na estreita faixa de terra localizada entre o curso médio do
Rio das Mortes e o pareddo sul da majestosa Serra de Sdo José”. O ouro encontrado na
regido fez com que o arraial se desenvolvesse rapidamente e prosperasse, culminando
na sua elevacgéo a condicédo de vila em 19 de janeiro de 1718, passando a se chamar vila

de S&o José del-Rei, para homenagear o futuro Rei de Portugal D. José.

Paiva (2012), relata que a vila de Sdo José possuia um amplo territério e uma
economia bem sucedida que, por vezes, superava a também préspera vila Sdo Jodo del-
Rei que funcionava como sede da Comarca do Rio das Mortes. No seculo XVIII Sao

José configurava-se como um dos mais importantes centros urbanos de Minas
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Gerais.Essa boa fase econdmica se estendeu até meados da primeira metade do século.
Nos anos seguintes, a escassez aurifera na regido fez com que a vila passasse por um
processo de decadéncia, ocorrendo sucessivos desmembramentos territoriais e o

esvaziamento demografico da vila.

Na primeira década do século XIX, o ndcleo urbano principal da vila ja se
encontrava consolidado, com as principais igrejas, a cdmara, a cadeia e o chafariz de
Sao José construidos. “[...] as construgdes se adaptavam ao contorno da natureza, os
acidentes e as irregularidades do terreno eram harmoniosamente incorporados a
estrutura da vila (SALGADO, 2007)”.

Contudo, no século XIX, a decadéncia da vila de S&o José chegou ao seu apice
e, em 1848, a vila perdeu sua autonomia politica por um ano, sendo anexada ao
territério de Séo Jodo del-Rei. Em outubro de 1849, a vila recuperou sua independéncia
e onze anos depois, em 7 de outubro de 1860, a vila chega a categoria de cidade, com a
mesma denominacéo, pela Lei Provincial N° 1092 (PAIVA, 2012).

Paiva (2012), afirma que, mesmo diante de tal decadéncia do século XIX, a
cidade de Sdo José del-Rei desfrutava de uma rica arquitetura barroca, herdada dos
tempos de prosperidade aurifera no século XVIII. A cidade possuia a rica Matriz
barroca de Santo Antdnio, o grandioso chafariz, além dos belos casardes e diversos
templos, estes, que permanecem, em grande maioria, bem conservados até os dias
atuais. Nesta época, sua configuracdo urbana era composta por sete ruas calcadas,
quatro pracas e aproximadamente treze mil habitantes em todo o territorio, sendo trés

mil na sede.

No periodo de declinio do municipio, sua economia se resumia, segundo Paiva
(2012), “[...] na producao de tecidos de algodao, calgados, vinhos, queijos e cal, além da

criagdo de gado em pequena escala e da pratica da agricultura de subsisténcia”.

Todavia, diante de tal decadéncia houve, em 1881, a inauguracdo da Estrada de
Ferro Oeste de Minas e a mudanca, novamente, do nome da cidade que, a partir de
18809, diante da agitacdo republicana, passou a se chamar Tiradentes, em homenagem ao
martir da Inconfidéncia Mineira, seguindo a sugestdo do republicano Silva Jardim
(PAIVA, 2011).

No que se refere a estrutura urbana de Tiradentes, a Figura 6, abaixo, ilustra a

configuracdo do seu tracado até meados do seculo XIX.
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Figura 6: Malha Urbana de Tiradentes - séc. XVII até meados do Séc. XIX.

Fonte: Fundacdo Jodo Pinheiro, 1980.

Pode ser visto, na Figura 7, a seguir, que o tracado urbano de Tiradentes ndo
passou por grandes transformacdes, entre a segunda metade do século XIX até o ano de
1939. Tal fato é reflexo da fase obscura que o municipio passou, diante da escassez

aurifera.

O que se percebe, na Figura 7, é que a instalagdo da estrada de ferro paralela ao
Rio das Mortes proporcionou a malha urbana de Tiradentes o inicio da pequena
expansdo do nacleo setecentista, em sua direcdo. A partir deste eixo, 0 municipio obtém
um crescimento urbano, possibilitando, posteriormente, a ocupacdo desta regido por

novos bairros.
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Figura 7: Malha Urbana de Tiradentes, 1939.

Fonte: Fundacdo Jodo Pinheiro, 1980.

Na Figuras 8, a seguir, nota-se que as modificacbes na malha urbana de
Tiradentes tornam-se mais profundas, com o surgimento do tracado de novas ruas,
consolidando o centro e preconizando um crescimento urbano na cidade, que ainda se

estendera posteriormente.
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Figura 8: Malha Urbana de Tiradentes, 1980

Fonte: Fundacdo Jodo Pinheiro, 1980.

Assim, no século XX, Tiradentes passou da fase de declinio para seguir numa
nova trajetdria, esta que seria escrita pela ascensdo do setor turistico, que viu na

conformacdo das cidades coloniais uma forma de prosperidade.

Em 1924, intelectuais modernistas como Mério e Oswald de Andrade, Tarsila do
Amaral, dentre outros, visitaram alguns municipios mineiros (dentre eles Tiradentes), na
busca pela cultura brasileira, pois acreditavam na esséncia nacional na trajetoria e
configuracdo territorial destas cidades. Esta expedicdo modernista representou, segundo
Lima (2008), o primeiro momento de atuacdo do SPHAN (atual IPHAN) pois, em 1936,
foi elaborado seu anteprojeto e, consequentemente, em 1938, o tombamento federal da

cidade de Tiradentes garantindo assim, a preservacgdo de seu conjunto arquiteténico.

Esta redescoberta da cidade so iria gerar grandes mudancas no final do século

XX. O municipio ainda passou por muitas dificuldades e abandono ao longo deste
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século, possuindo uma economia baseada na agropecuaria e na industria de pequeno
porte.Segundo Campos (2004), a agricultura concentrava-se nos distritos da cidade

configurando-se por pequenas propriedades rurais.

Na década de 1980, o conjunto tombado de Tiradentes configurava-se por
edificios em ruinas pois, 0s incentivos ainda eram inexistentes e o turismo nao se
firmava na economia da cidade (CAMPOS, 2006).

A Figura 9, a sequir, representa a situacdo da fachada do casario na cidade, em
1982.

Figura 9: Imovel Localizado na Rua Jogo de Bola

Fonte: Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico Nacional, 1982

A Figura 10, abaixo, ilustra uma edificacdo em estado de ruinas, também no ano
de 1982.

Figura 10: Imével Localizado na Rua Direita

Fonte: Instituto do Patrimdnio Historico e Artistico Nacional, 1982
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Nos anos 1980, com a chegada de Yves Alves ao municipio, aumentaram-se as
preocupacOes com o estado de degradacdo do patrimoénio edificado da cidade. Entdo, em
1982, cria-se a Sociedade dos Amigos de Tiradentes (SAT), aliado a membros das elites
econdmicas e politicas do local. O intuito desta criacdo € a busca por incentivos para a

restauracao dos edificios e melhoria econdémica da cidade (CAMPQOS, 2006).

De acordo com Campos (2006), a SAT recuperou trinta casas no inicio de sua
atuacdo. Apds o convénio da SAT com a Fundagdo Roberto Marinho e com o Instituto
do Patrimbnio Historico e Artistico Nacional (IPHAN), o numero de edificacOes
restauradas elevou-se. Desde entdo, o patriménio passou a ser divulgado como atracao
turistica e, a partir de meados da década de 1990, a atividade se intensificou na cidade,

mudando a economia local.

Tiradentes volta a prosperar, gerando uma economia forte, totalmente ligada ao
turismo. De acordo com Campos (2004) “[...] a cidade transformou-se em um dos

maiores polos turisticos do Brasil e até mesmo da América Latina”.

Atualmente, a cidade vive uma realidade econémica positiva, seguindo com a
economia ligada ao turismo. Diante disto, vale ressaltar que a decadéncia econdmica da
cidade refletiu em beneficio de seu conjunto arquitetbnico e urbanistico, pois a
modernizacdo ndo atingiu 0 municipio mantendo, quase intacta sua conformacao
colonial. Por isso, Tiradentes conta, com um conjunto edificado tombado com,
aproximadamente, 72 ha de extensdo (IPHAN, 1997).

2.3.  CARACTERIZACAO URBANA DE TIRADENTES: CIDADE
CONTEMPORANEA X CIDADE COLONIAL

Tiradentes esta situada na zona geografica denominadaCampos das Vertentes.
Encontra-sena regido Centro Sul do Estado de Minas Gerais, ocupando uma area de 83
Kmz2, Possui 6.961 moradores,sendo 5.375 destes residentes em &reasurbanas e 1.586 em
areas rurais (IBGE, 2010).

A cidade de Tiradentes, possui em sua conjuntura, um centro tombado com sua
arquitetura e urbanismo protegidos como patrimonio, tornando-se este centro base de

sua economia, totalmente envolvida com o turismo.
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A configuracéo territorial da cidade é composta pelo centro tombado e pelos
bairros: Alto da Torre, Véarzea de Baixo, Cuiaba de Baixo, Cuiaba de Cima,Cascalho,
Santissima Trindade, Mococa, PacU, Parque das Abelhas e Bandeirantes. O municipio
se divide em cinco distritos:o distrito sede, composto pelo centro e os bairros acima

citados, o distrito de Elvas, Caixa D’agua da Esperanca, Cezar de Pina e Aguas Santas.

No que se refere ao patriménio protegido, a cidade se compde por oito edificios
religiosos, sendo eles: o Santuario da Santissima Trindade, fora do centro historico, no
bairro de mesmo nome, a igreja de Sdo Francisco, que possui uma vista privilegiada de
toda a cidade; a igreja de Sdo Jodo Evangelista, ao lado da Casa do Padre Toledo; igreja
de Nossa Senhora do Rosario, localizada na rua Direita; igreja de Nossa Senhora das
Mercés, localizada no largo de mesmo nome, préximo a ponte antiga que leva ao largo
das forras; a igreja do Bom Jesus da Pobreza, no Largo das Forras; igreja de Santo
Antbénio do Canjica, no bairro do Canjica; e por fim a Matriz de Santo Anténio,
localizada ao final da ladeira da Camara.
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Figura 11: Santuario da Santissima Trindade
Fonte: Autor, 2013.
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Figura 12:

Igreja de Séo Francisco

Fonte: Autor, 2013.

Além do patrimdnio religioso, Tiradentes possui outros atrativos, como podem
ser vistos na Figura 13, sendo eles: o Chafariz de Sdo José, trabalhorealizado em
alvenaria e pedra-sabdo, datado de 1749; o prédio da Camara e da Prefeitura; acasa que
pertenceu ao Padre Toledo,construida no século XVIII, onde atualmente funciona o

Museu da Fundacdo Rodrigo de Melo Franco; e o conjunto dos casarios antigos que
hoje funcionam, em grande maioria, como comércio
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Figura 13:Mapa Esquematico com Demarcacdo dos Principais Edificios Tombados de Tiradentes
Fonte: Autor, 2013 — Baseado em Mapa de Localizacdo da Google Maps

Disponivel em: <https://maps.google.com.br>Acesso em: 5nov. 2012
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Além do seu conjunto arquitetdnico colonial relevante, Tiradentes apresenta,
também, um patriménio paisagistico e ambiental ndo menos importante. A Serra de S&o
José, sobretudo, caracteriza a sua paisagem criando, juntamente com o patriménio

edificado, uma paisagem impar, como pode ser visto na Figura 14, abaixo.

F

Figura 14:Rua da Camara
Fonte: Autor, 2013

Com o tombamento do centro urbano na cidade, em 1938, as modificacGes
fisicas neste conjunto passaram a ser limitadas e pontuais. A partir de seu tombamento,
iniciativas de organizagOes particulares e do IPHAN, que instalou na cidade um
escritorio técnico, promoveram a restauracdo do casario antigo e deu-se inicio a
recuperacdo urbanistica do local. Entretanto, foi somente nas Ultimas décadas do século
XX que Tiradentes afirmou seu potencial turisticoprovocando, assim, modificaces

profundas em sua estrutura fisico-ambiental, social e econdémica (CAMPOS, 2006).

Torna-se importante a analise geografica da producdo socioespacial da cidade,
gue envolva uma pesquisa totalizadora do territério e ndo se conter nos limites do
nucleo tombado enquanto espacialidade tida por singular.Se assim fosse, deixaria de se
pensar a cidade contemporanea com seus problemas e anseios presentes, justificando a
cidade apenas por sua realidade passada, a partir de suas formas pretéritas, deixando

seus novos contetidos obscuros (COSTA, 2010).

Pode-se partir da colocacgé@o de Corréa (2005) para definir a articulacéo territorial
que a cidade de Tiradentes apresenta atualmente. O autor afirma que o centro historico

funciona como o centro urbano, articulando toda a cidade, funcionando como o nucleo
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de toda rede, integrando as diversas relacfes espaciais, ou seja, as multiplas partes da

cidade, unindo-as em um conjunto interligado.

Com a mudanca econOmica e social de Tiradentes, a partir da ascenséo do setor
turistico, ocorreu na cidade uma transformacéo e crescimento territorial urbano. Com a
restauracdo e requalificacdo urbana do centro tombado, houve a necessidade de
emigracdo da populacdo local para os bairros periféricos do municipio, de forma a
transformar este centro em uma &area de comércio, propicio ao turismo. Assim,
pousadas, restaurantes e lojas de artesanatos passaram a compor a urbanistica do local
(CAMPOS, 2006).

Com esta valorizagdo do centro e a saida do povo que ali residia, ha o
enobrecimento ou gentrificacdo desta area, pois o0 casario deixa de ter sua funcéo

habitacional para servir de suporte para o turismo.

Diante deste processo, a cidade da inicio a um crescimento desordenado, com a
expansdo dos bairros que se desenvolviam, e se desenvolvem, sem planejamento
adequado. Segundo Salgado (2007), ha a auséncia de projetos de arruamento e até
mesmo, falta de legislacdo de ocupacdo do solo, como pode ser visto na Figura 15, com
casas sem afastamento frontal e vias com calcadas estreitas e irregulares. Além disto, 0s
bairros da cidade configuram-se muito diferentes entre si, apresentam morfologias

distintas e diferentes perfis de populacéo.

Figura 15:Bairro Cascalho, Tiradentes- MG
Fonte: Autor, 2012
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Alguns loteamentos foram criados a beira da Avenida Governador Israel
Pinheiro, principal via de acesso ao municipio, e na estrada que leva ao distrito de
Vitoriano Veloso (Bichinho). O grande problema néo esta no crescimento da cidade, e
sim na falta de planejamento e monitoramento por parte dos 6rgéos publicos, pois o
conjunto dessas intervencdes no entorno do centro historico tem causado modificacdes
na paisagem local, podendo futuramente ocasionar a perda dos tragos identitarios da
cidade (CARVALHO, 2009).

Na Figura 16, a seguir, pode ser observado um conjunto de novas edificacdes
que compdem a atual configuracdo da cidade, esta que, integra-se a paisagem como um
todo, ou seja, a cidade é vista na sua totalidade, na unido do espago tombado ao espago

contemporaneo.

Figura 16:Av. Governador Israel Pinheiro, Tiradentes - MG
Fonte: Autor, 2013

Diversos problemas, como o0 esgoto a céu aberto, precariedade das vias publicas,
auséncia de telefones publicos e ineficiéncia dos transportes publicos coletivos séo
enfrentados na cidade de Tiradentes, ndo somente, mas principalmente, na periferia da

cidade, segundo analise realizada no local e conversas informais com a populagéo.

Com a estrutura urbana, de adaptacdo do tecido a topografia local, diversos
efeitos de perspectiva sdo criados em sua conformacéo. Devido a ascensdo da economia
e, consequentemente, ao crescimento urbano desenfreado pelas periferias, o conjunto

paisagistico colonial da cidade soma interferéncias contemporaneas, pois vistas de
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edificios novos se projetam paralelas ao sitio protegido. Com isto, a paisagem tombada
do municipio vem sofrendo a perda da sua unidade e somando novas caracteristicas
arquitetonicas em seu conjunto (SALGADO, 2007). Isto pode ser justificado pela falta

de subsidio da legislacéo vigente da cidade e a auséncia de um Plano Diretor.

De acordo com Salgado (2007), este crescimento desordenado do municipio
pode ser explicado pela especulagdoimobilidria presente na cidade, a qual prioriza o
maioraproveitamento do solo visando o lucro, transformandoa cidade em um grande

mercado,onde os terrenos e 0s imdveis sao as principaismercadorias.
Segundo Costa (2010):

[...] focar as cidades historicas para além dos limites do tombamento —
guer seja em pesquisas cientificas, quer seja na pratica de seu
planejamento — pode se constituir em potencial instrumento para a
minimizacdo dos impactos da dialética da construgdo destrutiva que
envolve as cidades historicas brasileiras na atual fase do capitalismo,
além de induzir a democratizacdo (utopia?) dos bens culturais do
mundo.

Considerando a contemporanea realidade econdmica que a cidade vive, as agdes
humanas tornam-se responsaveis pelo processo de organizacdo do espago. Constata-se
que o homem cria o valor no espaco e o valor do espaco. Portanto, este espaco € a
juncéo e acumulacéo de diversos momentos no tempo, onde a divisao territorial e social
do trabalho pode criar diferentes formas e gerar novas funcGes, ou seja, 0 espago pode
adquirir e incorporar novos contetidos de acordo com seu tempo(SANTOS, 2007). E o
que se vive na cidade de Tiradentes, onde seu conjunto urbano outrora se configurava
para atender a realidade econémica do século XVIII e XIX e, atualmente, se
transformou em cenario turistico utilizando de sua conformacdo urbana intacta de

tempos passados.

Em Tiradentes, como nas diversas cidades coloniais tombadas no Brasil, houve a
valorizagdo do espaco, representando, segundo Santos (2007), a forga do capitalismo,
proprio ao processo mercantil, envolvendo o patriménio cultural. Nota-se a
fragmentacéo do territério urbano, pois com a valorizacdo do centro e sua reformulagéo
como bem de consumo, a cidade passou por uma expansdo urbana desenfreada, que

ainda esta em movimento.

De acordo com Cruz (2005), duas problematicas levam as discussdes

relacionadas ao territdério em que o turismo se desenvolve. Uma esta relacionada a
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negligencia como é tratado. A outra esta ligada ao discurso em que se afirma que ha a

diminuig&o das desigualdades com a implementacéo da atividade.

Esta certo afirmar, de acordo com Cruz (2005), que o setor ndo é capaz, por Si
sO, de reverter um problema tdo antigo e tdo complexo, porém, o que se constata em
Tiradentes, a partir de conversa informal com a populacéo e pela analise no local € a
satisfacdo, por parte dos cidadaos, com a atual realidade vivida pela economia ligada ao
turismo. Com a expansdo do setor ndo h& desemprego na cidade e toda a populagéo
ajuda no desenvolvimento cultural do municipio, segundo informacg6es obtidas com a

secretaria de turismo da cidade.

De acordo com Meneses (1999, p.95) apud Braga (2008), “amusealizacdo da
cidade e dos centros historicos, ocorre em lugar da ‘culturalizacdo’ de todo espago
urbano; as ruas de lazer e outros enganosos paliativos aos desequilibrios da vida

contemporanea caem também nesta perspectiva’.
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3. A CIDADE TOMBADA: FUNDAMENTACOES TEORICAS E NORMAS
DE PRESERVACAO

3.1. ORIGEM DAS POLITICAS DE PROTECAO DO PATRIMONIO CULTURAL

As primeiras nogOes de patriménio historico surgiram na Franca, durante a
Revolucdo Francesa, na busca pela conservacdo dos monumentos histéricos nacionais
que estavam ameacados pelo vandalismo da época. Neste periodo, deixava-se de pensar
a conservacao somente em meios iconograficos, para dar lugar a uma conservacao real,
material dos objetos e dos edificios (CHOAY, 2006).

No ano de 1789 a Constituinte francesa transferiu, por meio de um ato juridico,
os bens particulares do clero e da nobreza para o poder publico. A partir do dominio
nacional destes bens, criou-se uma comissdo chamada Dos Monumentos para
inventariar e administrar tais patriménios. Como primeiro ato, o bem cultural deveria
ser tombado em sua categoria (ja havia diferentes categorias), depois ser inventariado e
detectado seu estado de conservacgdo. Assim, 0s bens ja se firmavam protegidos, porém

ainda temporariamente, aguardando uma definigéo e destinagdo (CHOAY, 2006).

Portanto, pode-se dizer que nesta época ja estava definida uma politica concreta
de preservacdo do patriménio na Franca. Reunia-se uma hierarquia administrativa,
elaborada em Paris e sob a responsabilidade do Ministro do Interior. Esta politica de
conservagao no pais reunia elementos importantes que a estruturou, surgindo neste
meio, o termo Monumento Historico. Entretanto, apesar destamentalidade avancada e
das estruturas bem elaboradas para a época, as teorias e praticas do patriménio ainda
passariam por um amadurecimento nos anos posteriores, de forma a sustentar suas
ideologias (CHOAY, 2006).

O periodo entre 1820 e 1964, o monumento histérico passa por sua fase de
consagracao. A partir de entdo, o conceito de monumento historico entra numa escala
mundial, acelerando o estabelecimento de leis que visassem & protecéo e a realizacdo da
restauracdo como uma disciplina integral. Assim, constata-se que o0s procedimentos
elaborados nos seculos XIX e XX, atualmente se transformaram em documentos e

posturas legais de protegdo ao monumento histérico(CHOAY, 2006).
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No Brasil, as questdes relativas a protecdo do patriménio cultural passaram a ter
relevancia apds a década de 1920, quando seus critérios passaram a compor uma lei na
Constituicdo de 1934 (BRAGA, 2008).

Portanto, para que a implantacdo do conceito e da pratica das politicas de
preservacdo fosse efetivada no Brasil, fez-se necessaria a elaboracdo de meios legais
documentados para que se definisse a propriedade privada como uma funcéo social. Foi
por meio da elaboracdo do Decreto-lei n® 25 de 1937, que a politica de preservagdo
iniciou um processo mais elaborado em sua aplicacdo a cerca de sua area de
abrangéncia (LIMA, 2008).

Segundo o Decreto-lei n° 25, no primeiro capitulo “Do patrimdnio histérico e

artistico nacional” dispoe,
Artigo 1- Constitui o patriménio histérico e artistico nacional o
conjunto dos bens mdveis e imolveis existentes no pais e cuja
conservacdo seja de interesse publico, quer por sua vinculacdo a fatos

memoraveis da histéria do Brasil, quer por seu excepcional valor
arqueolégico ou etnogréfico, bibliogréafico ou artistico.

8 2°- Equiparam-se aos bens a que se refere o presente artigo e sdo
também sujeitos a tombamento os monumentos naturais, bem como 0s
sitios e paisagens que importe conservar e proteger pela feicdo notavel
com que tenham sido dotados pela Natureza ou agenciados pela
inddstria humana.

A viagem dos intelectuais modernistas ao interior de Minas Gerais representou
um grande avancgo as politicas de preservacdo, pois simboliza o primeiro momento de
atuacdo do SPHAN (atual IPHAN).A partir de entdo, define-se o bem patrimonial em
carater universal, ao ser identificado como pertencente a uma nac¢do. Contudo, no inicio
do processo de preservacdo, o SPHAN desenvolvia uma posi¢cdo de autoritarismo, se
caracterizando como agente fiscalizador dos oOrgdos publicos, pois ndo atuava em

parceria com 0s governos, muito menos com a populagéo local. (LIMA, 2008).

Na década de 1960, peritos da UNESCO visitaram o Brasil em missdes técnicas.
A partir destas visitas, documentos foram produzidos relando a estada no pais. Segundo
Leal (2011), além dos relatorios produzidos a pedido da propria UNESCO,

[...] foram elaborados documentos referente a preparacdo dessas
visitas, que inclui intensas trocas de correspondéncia entre
profissionais da UNESCO ou de alguma forma ligados a ela, o corpo
técnico da Diretoria do Patriménio Historico e Artistico
Nacional(DPHAN) e o governo brasileiro.
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De acordo com Leal (2009), o relatorio elaborado pelo inspetor Michel Parent,
técnico do Servico Principal de Inspecdo dos Monumentos e de Inspecdo de Sitios na
Franca, que esteve no Brasil em misséo financiada pela UNESCO nos anos de 1966 e
1967, foi de grande importancia para a preservacao do patriménio cultural brasileiro,
beneficiando os demais consultores da UNESCO que o seguiram em visitas ao Brasil e
guiando na elaborag8o de propostas para a Diretoria do Patriménio Historico e Artistico
Nacional (DPHAN), antigo SPHAN e atual IPHAN.

Leal (2009), afirma que o relatorio de Michel Parent,

contribui para se entender a relacdo estabelecida por meio da nogao de
“turismo cultural” entre o 6rgdo brasileiro responsavel pela protegao
do patriménio cultural, o IPHAN, e a Unesco, relacdo esta que foi
concretizada, entre outras formas, com a visita de varios peritos a
cidades brasileiras a partir dos anos 1960.

Entdo, na década de 1960, os contatos da DPHAN com a UNESCO tornaram-se
mais estreitos, pois se estabeleceu a representagdo da UNESCO no Brasil, “como parte
do acordo de cooperacdo técnica firmado com as autoridades brasileiras em 1964
(UNESCO, 2006)”. De acordo com Leal (2009), “essa cooperacdo também se
concretizou, ainda nesse ano, com a vinda de Paul Coremans, diretor do Real Instituto

de Estudo e Conservacao do Patrimoénio Artistico, em Bruxelas, Bélgica, ao Brasil”.

No final da década de 1980 houve a descentralizacdo da questdo patrimonial do
IPHAN para as demais instancias, provocando maior flexibilidade nas politicas
preservacionista, vinculando-as as questbes de desenvolvimento e aos processos
econdmicos, sociais e politicos (FERES, 2002 apud LIMA, 2008, p.53).

As Cartas Patrimoniais desenvolvidas ao longo do século XX, no exterior e
também no Brasil, representaram um grande avanco nas politicas de preservacdo dos
bens patrimoniais. As normas estabelecidas nas cartas, além de constituirem
instrumentosde acfes, auxiliam na compreensdo e comprovacdo da importancia da
preservacdo, pois com a leitura das cartas pode-se perceber a evolucdo dos conceitos

gue envolvem a questao patrimonial.
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3.2. CARTAS PATRIMONIAIS — DISCUSSOES REFERENTES AOS SITIOS
HISTORICOS

Mesmo com o passar do tempo, as Cartas Patrimoniais continuam atuais, pois as
diversas cartas redigidas se completam, com a introducdo de novas normas e
recomendacdes,ampliando assim, 0s procedimentos na preservacdo do patrimonio

cultural.

A Carta de Atenas foi a primeira Carta Patrimonial redigida. Ela surgiu a partir
das conclusdes da Conferéncia Internacional de Atenas sobre o restauro dos
monumentos, realizado pelo Escritério Internacional dos Museus Sociedade das Nagoes
em outubro de 1931.

Propdem-se na Carta de Atenas (1931) normas e condutas em relacdo a
preservacdo e conservacdo do patriménio cultural, na busca pela perpetuacdo de suas
caracteristicas histéricas e culturais. Como doutrina geral, recomenda-se na carta a
utilizacdo dos edificios protegidos, como forma de assegurar a continuidade de sua vida.
Entretanto, é ressaltada a importancia do uso com preocupacdes relativas a preservagao
do carater histdrico ou artistico do patriménio.

Na Conferencia de 1931, j4 se tem a preocupacdo referente ao entorno dos
edificios protegidos, pois na Carta de Atenas ha recomendacBes para a construcdo de
novos edificios. A indicacdo € que se preserve o carater e a fisionomia das cidades ou
vizinhanca de monumentos antigos, para que os novos prédios ndo desconfigurem a

imagem tradicional do local.

Em novembro de 1933, foi redigida uma nova carta, também denominada Carta
de Atenas, que surgiu a partir do Congresso Internacional de Arquitetura Moderna
(CIAM). A discussédo girava em torno dos problemas enfrentados pelas cidades
decorrentes da industrializagdo e do crescimento urbano. Foi sugerido um conjunto de
diretrizes, focados na salvaguarda do patriménio cultural e das cidades, propondo bases

de uma doutrina para o urbanismo moderno (ICOMOS, 2011).
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A Carta de Atenas de 1933 é um documento que levanta as questdes

relacionadas a continuidade e modernizacéao das cidades.

aumento ou reducdo de uma populacdo, prosperidade ou decadéncia
da cidade, demolicdo de muralhas que se tornaram asfixiantes, novos
meios de transporte ampliando a zona de trocas, beneficios ou
maleficios de uma politica escolhida ou suportada, aparecimento do
maquinismo, tudo é movimento. A medida que o tempo passa, 0S
valores indubitavelmente se inscrevem no patrimdnio de um grupo,
seja ele cidade, pais ou humanidade; a vetustez, ndo obstante, atinge
um dia todo conjunto de construcfes ou de caminhos (CARTA DE
ATENAS, 1933).

Em 1964, no Il Congresso Internacional de Arquitetos e Técnicos dos
Monumentos Historicos, outra importante carta foi redigida, a Carta de Veneza. Em sua
fundamentacéo tedrica, destaca-se na carta a importancia de se elaborar e formular os
principios da conservagdo e restauracdo dos monumentos num plano internacional,
contudo, ressaltando que a aplicacdo em cada pais deve seguir de acordo com seu

contexto.

De acordo com a prépria Carta de Veneza, sua elaboracdo teve a funcdo de
reexaminar os principios da Carta de Atenas (1931), de forma a “[...] aprofunda-los e
dota-los de um alcance maior em um novo documento”, visto a crescente problematica
cada vez mais complexa e diversa que regia em torno dos conceitos e normas sobre o

patrimonio.

Em sua definicdo, no Artigo 1°, a Carta de Veneza define a nogédo de monumento
para além da arquitetura isolada, compreendendo também o sitio urbano que tenha sua
importancia historica. Ainda, considera-se as obras modestas que tenham adquirido com
o tempo significacdo cultural. Como finalidade, a carta afirma que a conservacao e
restauracdo dos bens tém tanto uma importancia de salvaguarda da obra quando do

testemunho histérico.

Vale destacar o paragrafo inicial da Carta de Veneza em que se conceitua o valor

do patrimdnio:

Portadoras de mensagem espiritual do passado, as obras monumentais
de cada povo perduram no presente como o testemunho vivo de suas
tradicbes seculares. A humanidade, cada vez mais consciente da
unidade dos valores humanos, as considera um patriménio comum e,
perante as geragdes futuras, se reconhece solidariamente responsavel
por preserva-las, impondo a si mesma o dever de transmiti-las na
plenitude de sua autenticidade (CARTA DE VENEZA, 1964).
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No 13° Artigo da Carta de Veneza, referente aos Sitios Monumentais, destaca-se
a importancia de cuidados especiais em salvaguarda da sua integridade, além de acOes

que assegurem seu saneamento, manutencao e valorizag&o.

Em 1976, no Seminario Internacional de Turismo Contemporaneo e
Humanismo, ocorrido em Bruxelas, na Bélgica, teve como objetivo promover 0s meios
para salvaguardar e garantir a conservacdo, realce e apreciacdo dos monumentos e

sitios, criando-se, assim, a Carta de Turismo Cultural.

Como postura bésica, define-se na Carta de Turismo Cultural que “o turismo é
um feito social, humano, econdomico e cultural irreversivel”. Ele ¢ caracterizado por sua
importancia influéncia sobre os monumentos e sitios histéricos, reconhecendo o
desenvolvimento da atividade turistica. Destaca-se, ainda, a relevancia nos estudos

acerca do assunto, de forma que seus efeitos ao patrimoénio resultem toleraveis.

Define-se na Carta de Turismo Cultural, os beneficios ao patriménio em virtude
do turismo, que podem por si, proporcionar aos bens, manutencéo e protecdo. Contudo,
ressalta-se a existéncia,também, dos efeitos negativos ao patriménio, estes, nocivos e

destrutivos, causados pelo uso massivo e descontrolado dos monumentos e dos sitios.

A19?2 Conferéncia Geral da UNESCO, recomendacdo relativa a salvaguarda dos
conjuntos histdricos e sua funcdo na vida contemporanea, realizada em novembro de
1976 em Nairdbi, reunia discussdes relativas a dindmica das areas de preservacdo. Na
Recomendacdo de Nairobi (1976), é reforcada a importancia da harmonia entre passado
e presente vividos nestes espacos. Além disto, destacava-se que 0s projetos de
intervengdes nestas areas deveriam constituir-se de acfes integradas entre poder

publico, iniciativa privada e a populagéo.

Em 1982, no 3° Coldquio Interamericano sobre a Conservagdo do Patrimdnio
Monumental “Revitalizacdo das Pequenas Aglomeracdes”, no México, apds analisarem
a situacdo do patrimbnio na América e a ambiéncia das pequenas localidades,

consideraram:

[...] que as pequenas aglomeragcBes se constituem em reservas de
modos de vida que déo testemunhos de nossas culturas, conservam
uma escala prépria e personalizam as relagdes comunitérias,
conferindo, assim, uma identidade a seus habitantes.
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[...] que a conservacdo e realizacdo das pequenas aglomeracdes sao,
por um lado, uma obrigacdo moral e uma responsabilidade dos
governos de cada Estado e das autoridades locais, por outro, um
direito de as comunidades participarem das decisbes que dizem
respeito a conservacdo de seu habitat, intervindo diretamente no
processo de realizacio (DECLARACAO DE TLAXCALA, 1982).

A Carta de Washington (1987) surgiu na defesa dos valores proprios das
civilizagbes urbanas tradicionais, visto a ameaca trazida pelo crescimento urbano
industrial a estes sitios historicos. Definiu-se os principios e objetivos, métodos e
instrumentos para proporcionar a qualidade de vida nas cidades tombadas, de forma a
harmonizar os interesses individuais e sociais, conservando 0s bens culturais que

constituem a mem©ria da cidade.

A salvaguarda das cidades e bairros histéricos deve, para ser eficaz,
fazer parte integrante de uma politica coerente de desenvolvimento
econdmico e social, e ser considerada nos planos de ordenamento e de
urbanismo a todos os niveis (CARTA DE WASHINGTON, 1987).

Levando em consideracdo a vida contemporanea dos habitantes, a Carta de
Washingtondiscorre sobre a necessidade de transformacdo dos edificios ou a construgédo
de novos, enfatizando a prioridade de se respeitar a organizacdo espacial existente e as
caracteristicas arquitetdnicas originais. Destaca, ainda, que a execucdo de elementos
contemporaneos no conjunto histérico, se inserido em harmonia, pode enriquecer mais o

espaco.

No Primeiro Seminério Brasileiro para Preservacdo e Revitalizacdo de Centros
Histdricos em 1987, foi redigida a Carta de Petrépolis, que dispbe de trecho referente a

dindmica constante das cidades histéricas:

O sitio historico urbano — SHU — é parte integrante de um contexto
amplo que comporta as paisagens natural e construida, assim como a
vivéncia de seus habitantes num espaco de valores produzidos no
passado e no presente, em processo dindmico de transformacéo,
devendo os novos espagos urbanos ser entendidos na sua dimenséo de
testemunhos ambientais em formagdo (CARTA DE PETROPOLIS,
1987).

Na Carta de Petropolisé apontada a necessidade de permanéncia da populacéo
residente e das atividades diarias nos sitios urbanos tombados, desde que eles possuam
um conforto adequado. Outro ponto importante discorrido na carta refere-se a

importancia de reconhecimento da preservacdo patrimonial como parte integrante do
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planejamento urbano, como também, a interacdo das acbes de salvaguarda deste
patrimbnio entre os 6rgdos federais, estaduais e municipais, com a participacdo da

comunidade.

Assim, diante da apresentacdo de diversas cartas patrimoniais, em que 0
conjunto tombado aparece como principal preocupacao, vale destacar, a afirmacao de
Castriota (1998), onde expde: “pensar na cidade como um ‘patriménio ambiental’ €
pensar,antes de maisnada, no sentido historico e cultural que tem a paisagem urbana em

conjunto”.

Desta forma, coloca-se o valor patrimonial das cidades para além da protecéo
dos monumentos isolados, de maneira que a valorizacdo do conjunto afirma o processo

vital da cidade.

Em suma, as disposicdes legais, seguidas pelo IPHAN desde sua criacdo, é
orientada pelas normas contidas no Decreto-Lei n® 25, na legislacdo nacional especifica,
nas cartas patrimoniais, declaragfes e tratados nacionais e internacionais, entre outros
instrumentos legais, tais como as legislagdes que tratam de questdes ambientais, de
arqueologia e de turismo cultural. Cada Estado e Municipio, conta com érgdos préprios,

responsaveis pelo tombamento de seus bens (IPHAN, 2012).

3.3. POLITICAS DE PRESERVACAO NA CIDADE DE TIRADENTES

Tiradentes tem seu conjunto arquitetdnico e urbanistico tombado em nivel
federal, datado em 20 de abril de 1938. A preservagdo do municipio teve como alvo o
nacleo setecentista incluindo a relacdo entre os volumes edificados, que formam a

organizacéo do tracado urbano e o meio fisico natural (IPHAN, 1997).

A cidade possui um escritorio técnico do IPHAN que administra o crescimento
do municipio com legislacdo prépria para sitios tombados, utilizando do documento
intitulado: Proposta de Critérios e Normas de Protecdo para o Sitio Historico de
Tiradentes, de 1997.

A aplicacdo da legislagdo no municipio se divide por setores de atuagdo, sendo
oito setores de responsabilidade do IPHAN e os demais ficando a cargo da prefeitura.
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Contudo, nos setores de atuacdo da prefeitura, dependendo das especificidades das
propostas de projetos, como por exemplo, edificacbes nao térreas, projetos de
desmembramentos e loteamentos, também sdo submetidos a avaliacdo do IPHAN
(IPHAN, 1997).

As propostas de critérios e normas de protecdo para o sitio historico de
Tiradentes séo baseadas no Decreto-lei 25, de 1937, buscando a valorizagdo do coletivo
sobre o interesse individual(IPHAN, 1997).Portanto, as acOes de salvaguardas de
pequenos sitios, como Tiradentes, por exemplo, tem por finalidade o bem estar da
comunidade, de forma a respeitar as tradicGes e os modos de vidas locais, de acordo

com critérios descritos na Carta de Taxcala (1982).

Conforme afirma o IPHAN (1997), o valor histérico que as cidades tombadas
possuem, vai além das suas caracteristicas estéticas pois, estas cidades sdo documentos
que informam sobre a vida e trajetdria das sociedades que as construiram, revelando as
fases de seu desenvolvimento e o processo de consolidacdo de suas caracteristicas
formais. Contudo, as Normas sao claras, no que diz respeito a evolucdo das cidades
contemporaneas, referindo-se a readaptacdo social das cidades,visto que, é necessario
manter o equilibrio entre os valores do passado e do presente diante dos objetivos da

preservacéao.

Diante disto, vale ressaltar o que é definido nas Recomendacfes de Nairdbi
(1976), onde é discorrida e reforcada a importancia da harmonia entre passado e
presente nestes espacos patrimoniais. Além disto, a criacdo, no mesmo ano da Carta de
Turismo Cultural (1976), onde afirma-se a importancia da dindmica das cidades

tombadas devido sua atual funcao turistica, ja vista como irreversivel.

Diante das normas de atuacdo do IPHAN em Tiradentes, se estabelece, algumas
normas e critérios para o parcelamento e ocupagdo do solo no sitio histérico da cidade.
O perimetro abrange o centro, onde ha maior ocupacdo, as antigas areas de servico deste
nucleo, os caminhos de acesso a cidade e ainda, o eixo de expansdo da cidade que se

consolidou em fungéo da implantagéo da estrada de ferro (IPHAN, 1997).

As normas estabelecidas dentro desse perimetro da cidade sdo para manter a
I6gica de ocupacgdo e desenvolvimento da cidade, garantindo que o municipio possa
crescer de acordo com as novas necessidades, porém mantendo o predominio das

edificacbes antigas na paisagem e 0 que resta do cinturdo verde contiguo ao tracado
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urbano tradicional, ou seja, tentando estabelecer através das normas, o desenvolvimento
harmonico de Tiradentes(IPHAN, 1997).

A partir destes objetivos os oito setores de atuagcdo do IPHAN foram
fundamentados e caracterizados, segundo sua relacdo com a historia de ocupacdo do
territério e segundo sua conformacdo atual, tendo cada setor, propostas de normas e

critérios especificos. Seguem abaixo, defini¢do dos setores:

Setor 1 - compreende os principais eixos de concentragdo setecentistas, com
maior numero de edificacdes antigas, onde atualmente a maioria das atividades locais,

socio-econdmicas e culturais acontece, sendo a area de maior concentracdo turistica.

Setor 2 - é estabelecido pelo eixo mais antigo de entrada e saida do nucleo
historico, sendo recente o adensamento de sua ocupagdo, possuindo sua urbanizagdo

concentrada ao longo da atual Rua da Santissima Trindade.

Setor 3 - constituiu a area as margens do Ribeiro Santo Antbnio, que antes era
desocupada e atualmente se encontra densa e desordenadamente ocupada,
transformando o espaco historicamente publico em privado.

Setor 4 - é uma area com diferentes momentos de ocupacdo do territério, porém
mantém relacdo direta com o nucleo urbano tradicional. Sdo areas que se constituem em
faixas de transi¢cdo do ndcleo urbano com a paisagem natural. Como exemplo, temos 0
Largo do Chafariz, que ndo chegou a se consolidar como area densamente ocupada,

fortemente integrada a paisagem natural.

Setor 5 - compreende uma area da paisagem natural que envolve a cidade,

marcante na relacéo entre o ndcleo edificado e seu territorio.

Setor 6 — localiza-se em uma area baixa ao longo da Rua Frei Veloso entre o
nacleo mais densamente ocupado (setor 1), a cumeada da ladeira da Rua Santissima
Trindade (setor 2) e a Serra de S&o José (Area de Preservacio Ambiental). E uma area

com tendéncia a expansao devido a abertura recente da Rua Frederico Ozanan.

Setor 7 - € composto por duas areas: a da Canjiquinha e a da Estacao Ferroviéria,
ambas em expansao na cidade. A primeira é uma area de expansao caracterizada por
edificacBes de pequeno porte, na maioria térrea. A segunda é caracterizada por uma
ocupacgdo pouco uniforme, devido a sua ocupacdo em diferentes momentos na historia,

com lotes variados e edificacGes de 1 ou 2 pavimentos.
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Setor 8 - compreende o entorno da Estacdo Ferroviaria, que guarda até hoje, em

seu entorno imediato, caracteristicas agrestes.

A Figura 17, a seguir, apresenta 0 mapa da divisdo dos setores:

[] setor 1
[] setor 2
Il setor 3
] setor 4
B setor 5
[] setor 6
B setor 7
B setor 8

Figura 17:Mapa da Divisdo dos 8 Setores de Tiradentes
Fonte: IPHAN, 1997
Na legislacdo atuante no IPHAN, ha regras gerais que abrangem todos o0s
setores, como a proibicdo da abertura de novas ruas, visto que a estrutura da malha
urbana € a base da formacdo histérica da cidade.O desmembramento de lotes sO sera
aprovado se tiver possibilidade de acesso pelas ruas existentes, ficando proibido o
acesso pelos antigos becos. Além disto, ndo é permitida a movimentacdo de terra que
possa comprometer a topografia existente local e os projetos de saneamento néo

poderdo comprometer a geografia dos rios e corregos (IPHAN, 1997).

Para 0s projetos novos ou de acréscimo, que possam interferir na paisagem e na
visibilidade dos bens tombados, devem ser realizados estudos sobre a intersecdo, com
sobreposicdes de fotos do espaco e do edificio que sera construido. Com isso, o IPHAN
podera estabelecer parametros a ser seguidos que ndo prejudicardo o conjunto histérico
(IPHAN, 1997).

Os projetos para edificios publicos e de interesse social e cultural poderdo ser
analisados em carater de excepcionalidade as normas, porém, respeitando as
regularidades basicas de seus setores. Em suma, 0s projetos terdo uma aprovagéo previa
do IPHAN, que realizard analises e encaminhara as modificacbes que julgar
indispensaveis, a luz do Decreto-lei 25/37. Além de serem sempre consideradas as
normas mais restritivas determinadas pela legislacdo Municipal, Estadual ou Federal
competentes (IPHAN, 1997).
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A Lei de Uso e Ocupacdo do Solo do municipio de Tiradentes divide sua area
urbana em zonas, segmentadas de acordo com o0s potenciais do tipo de ocupacéo,
adensamento e demandas de preservacdo ambiental, historica, cultural, arqueoldgica ou
paisagistica. As zonas se subdividem em: urbana, urbana especial, expansao urbana,
industrial, rural, preservacdo permanente e de uso especial(CAMARA MUNICIPAL
DE TIRADENTES, 2004).

No que se refere ao funcionamento das atividades no municipio, ha um conjunto
de medidas a serem atendidas definidas por lei, de forma a possibilitarem a amenizacéo
das repercussbes negativas provocadas a critérios urbanisticos. Como exemplo:as
atividades atratoras de veiculos leves devem dispor de reserva de area de embarque e
desembarque, previsao de nimero adicional de vagas de estacionamento e implantacao
de sinalizacdo e equipamentos de controle de trafego, entre outros. Para as atividades
atratoras de veiculos pesados devem-se considerar, reserva de area para carga e
descarga e ter previsdo de area adicional de estacionamento, entre outros. E, para as
atividades geradoras de ruidos e vibracdes, implantacdo de sistema de isolamento
acustico ou de vibragdes (CAMARA MUNICIPAL DE TIRADENTES, 2004).
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4, O SETOR TURISTICO X SITIOS TOMBADOS

4.1. A INSERCAO DO SETOR TURISTICO NA ECONOMIA DAS CIDADES
PATRIMONIAIS

De acordo com Choay (2006), a cidade antiga pode atingir o desaparecimento se
for tratada como uma figura museal, ou seja, colocada fora do circuito da vida cotidiana.
Para tanto, a grande importancia da integracdo entre as politicas de preservacdo e as
politicas de planejamento urbano, estas denominadas politica de ordenagdo urbanistica.

Assim, o turismo aparece como fator essencial para a dindmica urbana destas cidades.

Braga (2008), afirma que no Brasil, principalmente a partir do final da década de
1980, os projetos de recuperacgdo, preservacgdo e reestruturacdo urbana se intensificaram
nos centros historicos, impulsionados pelo setor turistico. Explica que no pais o
processo de remodelacdo destes centros foi estruturado por duas posi¢des. Uma que se
justifica pela decadéncia destes centros urbanos que se configuravam abandonados e
com construcbes decadentes, exigindo a preservacdo do patriménio histérico e
investimentos culturais para evitar o empobrecimento da area ap6s a recuperacdo. A
outra, esta ligada ao processo de gentrificacdo, ou seja, 0 enobrecimento de areas que

anteriormente eram populares.

Foi apds o Coloquio de Quito em 1967, que o interesse do setor turistico pelos

monumentos historicos acendeu-se, para tanto o autor afirma:

os valores culturais ndo se desnaturalizam nem se comprometem ao se
vincularem com os interesses turisticos. A partir destas consideragoes,
é que se difunde pelo continente a questdo do Turismo Cultural que
foi mola propulsora de diversos programas de planejamento e
desenvolvimento de regides e cidades histéricas em varios paises
(LINS, 1989 apud CERQUEIRA, 2006, p.22).

O Coloquio de Quito deu origem as Normas de Quito de 1967, documento que
consta as conclusGes da reunido sobre conservacdo e utilizacdo de monumentos e

lugares de interesse historico e artistico.

A partir desse documento, discute-se a interligacdo positiva do turismo cultural

com a preservacdo do patrimdnio protegido. Pois, compreende-se a importancia da
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dindmica urbana, proporcionada pelo turismo, como forma de reversdo da degradacéo
das areas historicas (NORMAS DE QUITO, 1967). Portanto, reconhece-se sua fungéao
em exercer um papel positivo sobre os bens patrimoniais, visto sua contribuicéo,
satisfazendo seus proprios fins, com a manutencéo e protecdo (CARTA DE TURISMO
CULTURAL, 1976).

Segundo Braga (2008), a integracdo do patrimdnio historico a economia, como
fator de geracgdo de renda e emprego e da valorizacdo imobiliaria gera um processo, com
proposicdes de diversos projetos de intervencbes nestas areas tombadas, com a
revitalizacdo e restauracdo de sitios e edificaces isoladas. Para tanto, a reinsercdo da
dindmica na cidade pode gerar a melhoria das condicbes sociais e habitacionais da
populacéo.

Nas Normas de Quito (1967), este fator econémico positivo ja estava em
voga,pois no documento, apresenta-se as Vvantagens econémicas e sociais da
implantacdo da atividade turistica nestes centros. Destacando, que muitos municipios
dependem deste turismo, pois o setor configura-se como principal fonte de renda,

comoacontece na cidade de Tiradentes-MG, por exemplo.

Na década de 1970 houve a criacdo, pelo governo federal, do Programa de
Reconstrucdo das Cidades Histdricas (PCH). Este programa pode ser considerado,
segundo Correa e Faria (2011), como precursor dos investimentos do governo federal na
preservagdo do patrimonio cultural urbano, “[...] abordando-0 dentro da logica do

desenvolvimento urbano e regional e do planejamento governamental no Brasil”.

De acordo com Correa e Faria (2011), em seus principais objetivos, o PCH teve
por finalidade a reativacdo econdmica do conjunto patrimonial do nordeste, na busca

por acdes em que almejavam a retomada de investimento pablico.

O principal plano do PCH, visava a reativagdo econémica nordestina através do
desenvolvimento da atividade turistica, utilizando como principal capital, o patriménio
cultural. As acGes se articulavam a partir de solucGes para as areas degradadas, na busca
ndo sO da ascensdao econdmica, mas na tentativa de beneficios ao desenvolvimento
social e cultural da populacdo, atuando como catalisador de mudancas de uma area
maior a sua volta (CORREA E FARIA, 2011).

Considerando as Normas de Quito (1967), ainda que se apresentem 0s pontos

positivos da atividade turistica nos centros historicos,0 documento, em paralelo, alerta
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para 0s pontos negativos que o processo pode trazer se ndo for bem controlado, podendo
por em risco 0s aspectos particulares da area. A ressalva que se faz diz respeito a
importancia da predominancia do valor social do patrimonio acima de sua condigdo de
mercadoria (NORMAS DE QUITO, 1967). Para tanto, esta tematica ainda é reiterada
pela Carta de Turismo Cultural, em 1976 e pela Carta de Petrépolis, em 1987.

Deve-se ter em nota, portanto, que o desenvolvimento da atividade turistica pode
gerar problemas relacionados ao espaco inserido e as pessoas que o visitam e o habitam.
Nos centros histdricos, as dificuldades sdo ainda maiores, pois sua configuracdao urbana

colonial ndo atende ao grande fluxo de pessoas que o turismo atrai.

Lima (2008), afirma que “[...] esses espacos ndo estdo preparados, em termos de
infraestrutura e de servigos basicos para atender as demandas flutuantes, muito
superiores a sua populacdo fixa”. Percebe-se que estas cidades ndo possuem estrutura
eficiente para o transito, tornando a mobilidade e acessibilidade urbana inadequadas.
Além disto, héa preocupagdes referentes a preservacao do patrimonio, visto a diversidade

de eventos que ocorrem nos edificios tombados e proximos a eles.

Medidas que permitam o desenvolvimento turistico, integrado a preservacdo do
patrimdnio cultural, minimizam os danos gerados. De acordo com Cerqueira (2006), se
ndo houver planejamento para a atividade turistica, os impactos causados as cidades
podem ser em grande escala, pois 0 crescimento espontaneo do setor, ou seja, aquele

gue segue a lei de mercado pode ameagcar a gestdo urbana.

Um trabalho multidisciplinar entre distintos profissionais, embasados em
diversos campos de conhecimento, pode garantir uma melhor interpretacdo do
comportamento das pessoas, entendendo melhor a formagdo da memdria e identidade, a
configuracdo espacial da cidade, a importancia de sua manutencdo, dentre outros

aspectos envolvidos com a cidade patrimonial.

4.2. O TURISMO E A VALORIZACAO DOS CENTROS TOMBADOS
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Segundo Carlos (2002), a revitalizacdo dos centros protegidas como patrimonio
cultural, promove a revalorizagdo do solo urbano, ocasionando, entre diversos fatores,na
sua mudanca funcional, propiciando a expulséo da classe baixa que ndo pode pagar seu
novo valor, e consequentemente transformando este centro em areas de comércio. Tal
valorizacdo da cidade patrimonial ocorre nela como um todo, entretanto as areas

centrais sao as mais afetadas pelo crescimento do turismo.

De acordo com Braga (2008), as politicas que envolvem estas cidades tratam a
cultura, como captadora de investimentos, sendo as acdes de preservacdo do patrimonio
historico e arquitetbnico realizada para torna-las compativeis com 0s us0s

contemporaneos, diretamente relacionados ao turismo.

Simdo (2006), afirma que a preservagdo do patrimdnio cultural nacional esti
mais relacionada ao papel econdmico social que a envolve do que aos limites da historia

e da memoria.

Segundo Lima (2008), houve um aumento significante no valor do solo urbano e
das edificacBes que se situam no centro histérico, transformando-o num “[...] verdadeiro
‘cendrio historico’, uma vez que a populagdo tradicional e suas relagdes sociais

deslocaram-se para fora deste espaco territorial”.

Em Tiradentes, o deslocamento da populacdo para as periferias se intensificou a
partir dos anos 1990, de acordo com Campos (2006), ocorrendo, segundo Salgado
(2007), sem planejamento e monitoramento adequado, pois 0s bairros eram destituidos
de equipamentos e servicos de infra-estrutura urbana. Desde entdo, o centro urbano da
cidade passa por um processo de gentrificacdo e seu patrimoénio historico edificado,
passa a configurar-se, de acordo com Neves e Carneiro (2012) como “[...] mercadoria

rentivel para o negocio doturismol...]”.

As preocupacdes referentes a expansdo urbana da cidade se intensificam, de
forma que, se ndo estruturada, a cidade pode perder seus tracos identitarios e sua
unidade de sitio histérico. Considerando, ainda, que a preservacdo do patrimdnio,
atualmente, é encarada como um negocio, Cerqueira (2006) afirma que “[...] a renda
gerada se sobrepde aos outros valores, até mesmo aqueles intrinsecos ao proprio
patrim6nio”. Portanto, “O centro historico vai seguindo as regras da especulacdo

imobiliaria [...]”.
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Oliveira (2003), completa assegurando que “o desenvolvimento do turismo em
cidades historicas — que, por sua beleza, exercem grande magnetismo — pode provocar
excesso de demanda e super dimensionamento de oferta, agredindo e descaracterizando

0 meio ambiente”.

H& um processo de apropriacdo do patrimonio cultural e histérico pelo turismo,
causando, além dos impactos j& mencionados, uma ameaca a propria preservacdo da
memoria social. Percebe-se que esta acontecendo uma “[...] urbaniza¢do acelerada,
desvinculada da realidade local e das politicas de preservacdo, que da origem a uma
paisagem, muitas vezes, pouco atrativa para o turismo, porque descaracteriza o proprio
patriménio (LIMA, 2008)”.

O mercado urbano capitalista € o que mais tem se beneficiado com o
crescimento do setor turistico, visto a forma como o patrimbénio vem sendo
“valorizado”. O centro historico entdo se transforma numa verdadeira “[...] ‘mercadoria
urbana’ para os turistas, onde o barroco ¢ o ‘tema’, o turismo ¢é a ‘maquina de fazer
dinheiro’ ¢ os empreendedores e novos moradores sdo os ‘novos atores’ desse parque

tematico (LIMA, 2008)”.

Assim, nota-se que a localidade onde a atividade turistica esta inserida é,
inevitavelmente, modificada para facilitar seu desenvolvimento, pois é impossivel
desenvolver o turismo sem transformacgdes ambientais, socioculturais e econémicas na
cidade, visto a dinamica que a atividade impde no espaco. Porém, constata-se que é
possivel destacar impactos de carater positivo, mesmo diante os tantos impasses ja

discorridos.

A visitagdo turistica influencia totalmente as atividades comerciais, valorizando
a economia local e a geragdo de empregos, ndo apenas os setores de alimentacdo e
hoteleiro, mas também intensificam o comércio tradicional local, como o artesanato e
asfestas tipicas, proporcionando oportunidades pra todo cidaddo (SILVEIRA, 2008).
Contudo, diante da expansdo do setor turistico, deve-se atentar para manutencao da
tradicdo da cultura da cidade, de maneira que os efeitos contemporaneos nao

prejudiguem sua singularidade.

Segundo Braga (2008), “[...] as atividades turisticas ndo devem ser
supervalorizadas, oque poderia comprometer o patriménio cultural e a relagdo com a

comunidade”. Assim, pode-se relacionar as questdes relativas ao turismo as questdes
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relativas a funcdo social das areas preservadas. Conclui, ainda, que “a valorizacdoda

primeira em detrimento da segunda prejudica o seu equilibrio esustentabilidade”.

Vale ressaltar o desafio conferido & municipalidade em planejar a atividade
turistica, pois é um setor que envolve diversos interesses e atores. Os impactos gerados
no espaco pelo grande volume diério de visitantes, somados aos problemas ocasionados
a falta de estrutura urbana para tal funcdo, gera preocupacdes relacionadas a
preservacao do patriménio histérico-cultural e ao conforto e seguranca das pessoas.

De maneira a minimizar os efeitos da atividade turistica sobre a cidade e seu
patrimonio, torna-se necessario a legitima integracdo entre Estado, iniciativa privada e
populagéo, de forma a participarem juntos em acdes para elaboracdo dos projetosde
intervencdo e da posterior gestdo desses espacos (BRAGA, 2008).

De acordo com Silveira (2008), a meta dos gestores competentes, por um
planejamento adequado para o turismo em centros tombados, deve ser a busca por
minimizar os problemas de maneira a maximizar os beneficios. Visto que o setor pode

acarretar tanto fatores negativos quanto positivos.

4.3. IMPLICACOES DO CRESCIMENTO TURISTICO NUM SiTIO TOMBADO

A implantacgdo da atividade turistica em qualquer cidade, sendo tombada ou n&o,
traz modificagbes ao espaco em que se insere, visto que o setor envolve pessoas e
destinagOes. Tais modificagdes podem se enquadrar, positiva ou negativamente, no
municipio, de acordo com a gestdo que se faz (CALDAS, 2010). Entretanto, quando se
trata de uma cidade tombada, os impactos do setor turistico ao sitio envolvem

implicacdes mais complexas, que serdo abordas nesta secéo.

Soares (2006), afirma que a percepcao destes impactos ndo é facil de ser medida,
pois o setor se integra em diversos campos do espago inserido, como na economia, no
espaco fisico e social. No setor econdmico e social, o turismo se insere num
diversificado conjunto de atividades, pois, gera empregos, produz renda e melhoria das

condicBes de vida dos cidaddos. No espaco fisico, o setor é responsavel por financiar
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infraestrutura para cidade, como construcbes e melhorias de estradas, projetos de

revitalizacdo urbana, melhoria do transporte, restauracoes, entre outras.

Krinppendorf (2002) apudSoares (2006) j& destaca uma posi¢do negativa gerada

pelo crescimento do turismo:

O crescimento do turismo também é desigual e ndo coordenado, e
consomeseu préprio lucro. Ele explora a terra, danifica a paisagem e a
natureza, privaa populacdo local de sua autonomia e independéncia,
debilita a singularidadeda sua cultura nativa, traz consigo tensdes
sociais e agrava instabilidade.

De acordo com Gongalves et al (2005), os centros histéricos das cidades
tombadas passam por mudangas espaciais € ndo por mudancas formais, vista sua
protecdo como patriménio cultural. Entretanto, o crescimento periférico destes
municipios, pode gerar novos desenhos e formatos ao seu conjunto, podendo
comprometer sua unidade de sitio. As analises das cidades tombadas ndo devem abster
destas novas areas incorporadas ao sitio, pois elas compreendem os processos sociais,

econdmicos e culturais vivenciados pelo processo urbano da cidade.

Reafirma-se a impossibilidade do desenvolvimento turistico sem transformacdes
ambientais, socioculturais e econdmicas no local onde se insere (CALDAS, 2010). Nas
cidades tombadas, as modificacBes no ambiente, muitas vezes, sdo insustentaveis, pois
seus espacos sao limitados para absorver o alto fluxo turistico, gerando
congestionamentos de trafego e de pessoas, poluicdo, degradacgdo, perda da identidade
local, entre outros, prejudicando entre outras coisas, a paisagem da cidade e os bens
patrimoniais (OLIVEIRA, 2003).

Segundo Soares (2006), o grande fluxo de automoveis e até mesmo de pedestres,

gera danos, as vezes, irreversiveis ao sitio tombado.

De acordo com Silveira (2008), o crescimento desordenado do setor turistico,
sem planejamento correto e com diversos entraves prejudiciais as cidades, ocorre pela
rapidez como ele é implantado, pois 0s municipios véem a atividade como 0 meio mais
facil e rapido para seu desenvolvimento econémico, deixando obscuros diversos fatores

que sua implantacdo acarreta.

Nas Posturas Béasicas da Carta de Turismo Cultural (1976), o item dois

acrescenta:
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[...] dentro do contexto dos fenbmenos expansivos que afronta o
género humano e que podem produzir graves conseqliéncias, o
turismo aparece como um dos fendmenos propicios para exercer uma
influéncia altamente significativa no entorno do homem em geral e
dos monumentos e sitios em particular. Para que resulte toleravel, a
dita influéncia deve ser estudada cuidadosamente, e ser objeto de uma
politica concertada e efetiva a todos os niveis.

Silveira (2008) assegura que a atividade turistica exige muitas discussdes e
decisbes, ambas de responsabilidade dos municipios receptores, de forma a guiar seu

desenvolvimento para melhoria da qualidade de vida de sua populacéo residente.

Em consequéncia da atividade turistica, a infraestrutura da cidade receptora
passa por transformacbes positivas em beneficio da populacdo residente. O
policiamento é reforcado, amplia-se as instalacGes de rede elétrica e telefnicas, o setor
de educacdo e de saude sdo mais atendidos, o comércio torna-se variado, entre outros.
Em funcédo destas melhorias, decorre-se a superlotacdo em feriados e eventos, além dos
congestionamentos e especulagdo imobiliaria que afetam o ambiente dessas cidades
(BOLSON, FERREIRA E FILHO, 2005).

Dias (2003) apudBolson, Ferreira e Filho (2005) destaca aspectos negativos
refletidos no meio ambiente da cidade receptora, como o incorreto manejo dos residuos
gerados pela atividade, as modificacbes geradas na paisagem em decorréncia da
implantacdo de enfraestrutura em areas naturais e o alto volume de visitantes que

interferem nos ecossistemas mais frageis.

Além disto, impactos como a poluicdo sonora e visual, aumento do lixo, perda
da biodiversidade da regido, perda da cobertura vegetal e do solo, aceleracdo do
processo erosivo e fuga da fauna nativa nas circundantes do centro tombado, podem
prejudicar a cidade em longo prazo (BOLSON; FERREIRA; FILHO; 2005). Tais
impactos podem ser associados as novas ocupacfes que atingem a cidade turistica pela
periferia. Os prejuizos ao municipio estdo ligados a mudanga de sua configuracao
natural original, afetada por este crescimento, que segundo Salgado (2007), acontece
sem planejamento e monitoramento. Desta forma, a cidade corre o risco de perder sua

identidade, pela desconfiguracdo da totalidade de seu ambiente construido.

Segundo Costa e Oliveira (2008), junto a globalizacdo que atinge a atualidade,

0S espagos constituidos por significativo valor patrimonial, compostos por bens
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materiais simbolos de identidade,cultura e memoria, quando inseridos na indudstria

cultural,transformam seus antigos valores e ganham novos significados.

As mudancas de valores que ocorrem nos sitios tombados sdo reflexos da
exploracdo do turismo em massa. Costa e Oliveira (2008), usam o termo
“transvaloracdo de patrim6nio” para se referirem a a¢dao dos agentes responsaveis pelo
turismo nestas cidades, considerados por eles, descompromissados com o resgate do
valor histérico, cultural e memorial dos bens patrimoniais destes locais e com a

sociedade em si.

Na cidade de Tiradentes, percebe-se claramente isto acontecer, onde ha um
processo denominado por Costa e Oliveira (2008) como “banalizagio pela cenarizagdo”.
Assim sendo, o desenvolvimento turistico, da forma como vem sendo efetivado nas
cidades, transforma os valores culturais tradicionais em simulacros de autenticidade, em
prol da mercantilizacdode seu patriménio (COSTA E OLIVEIRA, 2008).

Neste processo globalizante se insere Tiradentes obtendo, segundo Costa e
Oliveira (2008), ressignificados e novos usos. Desta forma, a cidade é apropriada por
agentes publicos eprivados, se caracterizando como bem de consumo, onde os edificios
tombados a sustenta como bens-mercadorias. Destacam que a cidade é representada da
maneira que 0s promotores turisticos a explana, ou seja, as imagens e mensagens
produzidas séo previamente direcionadas ao visitante, que deixa de perceber a esséncia

significativa que a cidade propde, representantes da grandiosidade deuma época.

Oturista deixa de conhecer as particularidades da cidade, ndo compreendendo a
producéo do seu espaco urbano e o conteudo do seu patriménio. Deixa de lado o real
atrativo daquele local, de maneira que a racionalidade imposta pela globalizagéo, gerida
pelo capital, faz com que qualquer cidade possa receber aquele turista, visto que o
conjunto nos nucleos urbanos tombados e o cotidiano da populacdo local receptiva
deixa de ser a esséncia da visitacdo (COSTA E OLIVEIRA, 2008).

Contudo, reconhece-se que 0 visitante aprecia o lugar visitado, mas de acordo
com Costa e Oliveira (2008), ele ndo compreende 0s sentidos da constituicdo do espaco
vivido. Ha de um simbolismo, mesmo que ingénuo, para os que Vvisitam esses nucleos
urbanos, pois se ndo existisse, estas cidades ndo seriam escolhidas e vivenciadas como
fonte de investimento, nem pelos agentes de mercado e principalmente pelo proprio

visitante.
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No centro historico de Tiradentes e de diversas outras cidades tombadas,
movidas pelo turismo, percebe-se a falta de interesse pela real cultura atrativa destes
espacos, ou seja, ha a abstracdo do conteudo significativo do patriménio cultural do
municipio. Nota-se que, diante de tal realidade contemporanea, o valor patrimonial vem
perdendo gradativamente seu sentido original para o turismo massivo que se apodera

desses nucleos tombados.

E importante destacar que a apropriacdo intensificada que acontece em
Tiradentes, ndo € gerida somente por agentes externos, ou seja, por pessoas de outras
localidades que investem na cidade. Percebe-se, através das entrevistas informais
realizadas nesta pesquisa, que os cidaddos nativos apdiam este crescimento e esta
apropriagdo do turismo na cidade, pois a grande maioria trabalha no setor
informalmente ou formalmente e se sentem beneficiados. Assim, fica complexo afirmar,
como Costa e Oliveira (2008) afirmam, que a populacdo residente torna-se
marginalizada pelo processo da atividade turista, visto que os proprios cidaddos nédo
entendem desta forma e ndo agem de maneira diferente dos outros agentes.

Segundo Gongalves et al (2005), “tanto a subjetividade do imaginario quanto a
dimensdo historica da relacdo entre formaurbana e sociedade estdo presentes no
conceito de paisagem que vem sendo desenvolvido pelageografia cultural (turismo), e
que se estende a paisagem urbana”. Sendo assim, pode-se associar a rela¢cdo humana as
transformacdes na paisagem, de forma, que o homem torna-se o agentemodificador do

espaco, conferindo a ele um valor cultural e simbdlico.

Desse modo, ao constituir a materializacdo da l6gica estruturante da
sociedade, a paisagem é portadora de sentido, e suas modificacdes
formais ndo podem ser analisadas independentemente das praticas
sociais: no processo de construcdo da paisagem pelo imaginario
social, ela configurou-se na propria representacdo de préaticas sociais
que Ihe d& novo conteudo, transformando-a em espago geografico
(GONCALVES et al, 2005).

Considera-se que a funcdo turistica é consequéncia natural das cidadestombadas.
O setor abrange diversos aspectos que implicam modificagdes tanto positivas quanto
negativas ao seu conjunto urbano, firmando assim, a relevancia das pesquisas que

envolvem o assunto.

Os impactos negativos ocasionados aos sitios tombados estdo diretamente
relacionados a capacidade de carga da cidade, ou seja, ao volume de turistas que ela
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recebe (OLIVEIRA, 2003). Esta questdo envolve estrutura urbana, estrutura de trafego,
mobilidade e acessibilidade urbana, entre outros fatores, essenciais para o conforto dos

cidadaos e visitantes.

Contudo, mesmo diante das implicagcdes ocasionadas pelo turismo em si, acbes
do setor buscam implantardiversas atividadesespecificas, de maneira a incentivar e
diversificar ainda mais o setor. Considerando os termos usados por Costa e Oliveira
(2008), a cidade busca a cenarizacdo com o desenvolvimento de eventos, que sdo
criagdes destoantes do contexto da cidade, onde priorizam o grande publico, na

expectativa por mais atratividade e concorréncia.

Vale ressaltar a importancia do planejamento da atividade turistica nestas
localidades, na busca por seu desenvolvimento coordenado e prospero. O plano é o
principal instrumento para direcionar a evolu¢do harmonica do setor, de forma a
determinar suas dimensdes ideais, podendo prever restricbes, regulamentacGes e

estimulagdes.

De acordo com a Carta de Turismo Cultural (1976), independente de sua
motivacdo e das vantagens refletidas nas cidades receptoras, os efeitos negativos
acarretados pela insercdo do turismo cultural, devem ser considerados, visto sua atuacédo
nociva e destrutiva aos monumentos e sitios patrimoniais. Para tanto, a necessidade do

desenvolvimento de regras que mantenham niveis aceitaveis.

4.3.1. Polos Geradores de Viagem

No contexto das implicagdes ocasionadas pelo turismo aos sitios tombados, 0s
Polos Geradores de Viagens (PGVs), surgem como grandes imponentes, capazes de

gerar transformacdes irreversiveis as areas inseridas.

Portugal e Goldner (2003) afirmam que os PGVspodem ser relacionados aos
“locais ou instalagcdes de distintas naturezas que desenvolvem atividades de porte e

escala capazes de produzir um contingente significativo de viagens”.

Segundo Alves (2009),
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ao longo dos séculos, com o desenvolvimento da ciéncia e tecnologia,
a populacdo e seus empreendedores cada vez mais se tornaram
preparados para implantar construgdes de maior porte. Tais
construgdes — muitas vezes fascinantes e desafiadoras, além de atrair
para si uma enorme atencdo — tém normalmente como caracteristica
concentrar, em espagos restritos, um grande contingente de atividades
e produzir viagens que necessitam de significativa infraestrutura viaria
e sistema de transportes.

De acordo com Santos (2011), a adocdo do termo PGVs, engloba diversos tipos
de elementos urbanos para a categoria polos, como os empreendimentos, as atividades,

0S centros, as avenidas, entre outros.

Pode-se destacar distintas caracteristicas de influéncia dos PGVs, tais como: o
porte do empreendimento, a tipologia, a localizacéo, as condicOes de acessibilidade, as
caracteristicas socioecondmicas da regido, o uso do solo no entorno e a existéncia e
proximidade de empreendimentos concorrentes (PINTO; DIOGENES; LINDAU,
2003).

Os impactos ocasionados pelos PGVsse ddo no ambiente urbano como um todo,
evidenciando as alteracGes nos padrdes de uso e ocupacdo do solo, que geram um
namero aditivo de viagens que, somadas as viagens causadas diretamente pelo
empreendimento, podem comprometer a acessibilidade da area de implantacdo
(SANTOS, 2011).

Para a CET (1983), os problemas gerados pelos PGVs, relacionados a atuacao

do sistema viario e seus reflexos sdo divididos em dois grupos.

O primeiro é caracterizado quando o fluxo de veiculos atraidos pelos PGVs se
torna superior a capacidade da via de influéncia, causando pontos de
congestionamentos, interferéncia no trafego de passagem para outros destinos, ma

acessibilidade e aumento do nimero de acidentes.

O segundo se refere ao estacionamento, podendo gerar conflitos em zonas
residenciais com excesso de veiculos estacionados, aumento de estacionamentos
irregulares, dificuldades nas agdes de cargas e descargas de mercadorias e embarques e

desembarques de passageiros.

Os efeitos causados pelos PGVs podem ocasionar em grandes transformacdes a
area afetada e ao entorno circundante. As autoridades tém por obrigacdo realizar estudos

de viabilidade para localizacdo dos novos empreendimentos, discutir a geometria de



69

acessos, conferir a adequacdo dos projetos a legislacdo municipal, destacar os projetos
de seguranca viaria e os de requalificacdo da sinalizacdo e, principalmente, os estudos
de acessibilidade (ALVES, 2009).

Quando se trata de uma cidade historica e, a0 mesmo tempo, turistica, as
preocupacOes acerca do desenvolvimento da cidade e, consequentemente, no
surgimento de PGVs, tornam-se maiores, devido sua estrutura urbana consolidada e

protegida.

O que se nota nas cidades tombadas é a forca do capitalismo, ou seja, o grande
incentivo de mercado ao crescimento sem precedentes. Segundo Harvey (1996), os
governos das cidades assumem um comportamento empresarial em relagdo ao
desenvolvimento econdmico e passam a se preocupar de forma mais intensa com novas

estratégias de crescimento.

Vale destacar que a demanda de espaco para automoveis gerada por um PGV €
insustentavel, principalmente em se tratando de uma cidade historica, com vias ja

estruturadas e com poucas possibilidades de alteragdes.

Nas cidades historicas, pode-se dizer que hd uma concentracdo de Polos
Multiplos Geradores de Viagens (PMGV), que é o conjunto de dois ou mais Polos
Geradores de Viagens, como pousadas, restaurantes e lojas, proximos um do outro e
que, de certa forma, trabalham juntos. Segundo Goldneret al (2010), o PMGV pode ser

classificado como um cluster de atividades, ou seja, um aglomerado de PGVs.

Além disto, com o crescimento da atividade turistica nas cidades historicas, ha
uma demanda por PGVs em toda a circundante da cidade, ocasionando numa expanséo
urbana. Esses empreendimentos, apds sua implantacdo, funcionam como atrativos para
mais empreendimento no entorno, proporcionando o desenvolvimento da area e

aumento dos fluxos viarios e do volume de veiculos na cidade (GOLDNEREet al, 2010).

Quando se trata de uma implantacdo numa cidade historica, os efeitos externos
ao empreendimento, relacionados ao transporte e a mobilidade, por menores que sejam,
podem prejudicar a estrutura da cidade, revestindo de grande importancia os estudos
referentes ao transito, visto sua situacdo urbana j& estruturada e com poucas

possibilidades de alteragoes.

Os PGVs sdo associados, recorrentemente, pela literatura, aos impactos

negativos sobre o transito, a mobilidade e ao ambiente urbano. Entretanto, vale ressaltar
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que os PGVs podem ser capazes de gerar impactos positivos ao espaco inserido, estes
relacionados ao desenvolvimento da cidade e a valorizacdo de uma regido (SANTOS,
2011).

Nas cidades histéricas, o incentivo ao turismo, com a implantacdo de novos
empreendimentos, fez com que a cidade ressurgisse e prosperasse. No entanto, com a
atual demanda existente nestas cidades, deve-se atentar para uma maior fiscalizacéo e
rigorosos procedimentos de aprovagdo para novos empreendimentos. Desta forma,
previne-se a existéncia de construcdes irregulares que possam colocar em risco a

conservacao do patriménio cultural.

4.3.2. Eventos

Conforme Vargas e Lisboa (2011), o termo eventosignifica, em sua origem
latina (eventu),um acontecimento. Para tanto, a palavra evento subentende-se como algo
eventual, enquadrando-se como “[...] ocasional, esporadico e até mesmo temporério,

deixando distante a condig&o de rotineiro ou cotidiano”.

Lisboa (2010) afirma: “[...] os eventos, ainda que programados, idénticos no
formato, programa e local, nunca serdo iguais, diferindo na apresentacdo e na

participacdo do publico, o que d& ao evento esse carater Gnico.

Giacaglia (2003), afirma que o intuito da organizagdo dos eventos em si, ¢°[...]
propiciar uma ocasido extraordinaria para o encontro de pessoas, cuja finalidade

especifica estabelece seu tema essencial”.

Vargas e Lisboa (2011) destacam quea efemeridade dos eventos compde, com 0
espaco e tempo inseridos, uma relagdo de total cumplicidade, “[...] exigindo uma
reflex@o sobre o uso do tempo na sociedade atual, a apropria¢éo dos lugares e a inten¢ao

dos eventos”.

Nas cidades historicas, a organizacdo dos eventos surge como forma de
complemento as atividades turisticas. Com o passar do tempo, como acontece em
Tiradentes, os eventos chegam a ultrapassar a demanda turistica convencional,

tornando-se primordial para a nova cultura econdmica da cidade.
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Em sua origem, os eventos tinham a funcdo de valorizar ainda mais as areas
tombadas. Em um circulo virtuoso e seqlente, a producdo, a transmissdo e a
manutengdo da imagem do lugar, funcionam como instrumentos para a captagdo de
novos eventos. Com isto, os calendarios de eventos tornam-se cada vez maiores nas

cidades tombadas.

A producéo de diversos eventos busca uma economia mais estavel, ou seja, que
movimente a cidade durante todo o ano. Assim, com o calendario de eventos
estruturado, ha o aumento e a criacdo de novos empregos com a diversificacdo da
atividade econdmica (SILVEIRA, 2008).

Conforme Petrillo (2011) discorre, a cidade turistica ndo se sustenta mais
somente por sua conformagdo, ou seja, por seu “cartdo postal”, mesmo diante de toda
exposicdo na escala global que se projeta sobre ela. Todo atrativo, atualmente, se
concentra na dinamizacdo dos eventos, pois num contexto global, o setor turistico passa

por transformagdes.
De acordo com Ruschmann (2002),

A instabilidade da demanda turistica, que pode tanto comparecer em
massa numa destinacdo ou deixar totalmente de visita-la por motivos
politicos, moda, precos etc., faz com que as destinagOes
eminentemente turisticas vivam na situacdo do j& citado
“neocolonialismo”, e a unica forma de evita-lo se encontra na
diversificacdo de suas atividades econdomicas.

Quando Ruschmann (2002) discorre sobre a “diversificagdo de suas atividades
econdmicas”, os eventos surgem como articuladores dessa diversidade. Considera-se a
importancia dos eventos, de forma que eles suprem os efeitos sazonais do turismo, pois
incitam fluxos de pessoas nos periodos do ano em que a demanda normalmente é baixa
(OLIVEIRA E JANUARIO, 2007).

Com a implantagdo de diversos eventos a rotina anual das cidades, deve-se
atentar para as instalagdes de atendimento a nova demanda. Locais paraconferéncias,
convengdes, exposi¢Oes de feiras de artes, museus, atividades de lazer e eventos
especiais, devem ser estabelecidos na cidade (OLIVEIRA E JANUARIO, 2007).

Lisboa (2010), define trés elementos fundamentaisque compdem o0s eventos
programados, veja no Quadro 1 abaixo.

Quadro 1: Classificacdo dos Eventos Relacionando suas Principais Estruturas
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(apresentacdo—publico—espaco)

Classificacdo de eventos Apresentacdo Publico Espago
1 | Area de interesse Artistico, cientffico, cultural, religioso
2 | catagoria Insmuu_onal
Promocional
Alvo
3 | Tipo de pablico Geral - especﬁlco — dirigido
Compromisso
Ades&o — obrigatdrio
4 Area de abrangéncia ou Distritais - municipais - regionais
escopo geografico estaduais - nacionais - internacionais
Reunido coloquial
5 | Tinologia Reunido dialogal
polog Exposicdo / Demonstragao
Competicdo
6 | Frequéncia Permanentes - Esporadicos - Unicos - De oportunidade
7 | Porte Pequeno - Médio - Grande - Mega
8 | Localizagdo Fixo - Itinerante
9 | Espacialidade Interno - Externo
_ Ichnicos - Interesse especial
10 Forca do lugar de reahza_ig’ao_ Comunitarios
efou das redes de organizacdo
Marca

Fonte: Lisboa, 2010

Segundo Lisboa (2010), “a incorporagdo da dindmica espacial na classificagdo
dos eventos significa estabelecer uma inter-relacdo entre seus trés elementos principais,

de modo a auxiliar na identificacdo e controle de sua interferéncia no espago urbano”.

Segundo Oliveira (2003), a infraestrutura adequada para 0 apoio aos eventos
aumenta o namero de atracdes na cidade e, consequentemente, atrai um numero maior
de visitantes. A cidade receptora aumenta as areas de comercio, prioriza a qualidade das
acomodacdes e investe nas agéncias de turismo, além de demandar pesquisas e acoes

para melhorias do transporte e do meio ambiente.

De acordo com Brito e Fontes (2002), os eventos se definem como “[...] a soma
de esforgos e acOes planejadas com oobjetivo de alcangarem resultados definidos junto
ao seu publico-alvo”.O planejamento é fundamental para a produgdo de um evento,

sendo primordial em todo seu processo, ou seja, antes, durante e depois ao evento.

A producgéo de um evento movimenta e dinamiza a economia local pois, para sua
realizacdo, é necessario um grande nimero de méo de obra, tanto para o suporte do
acontecimento — servigos - quanto para sua montagem - infraestrutura (OLIVEIRA E
JANUARIO, 2007).
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Devido a sua importancia e complexidade, de producdo, manutencéo e insercao
na cidade, a promogdo dos eventos exige alta especializacdo técnica, além da
experiéncia e especificacdo dos profissionais para cada tipo de evento (ZANELLA,
2003). Dessa forma, considera-se que sua producdo traz beneficios sociais e

econdmicos para a comunidade receptora, e dependendo do seu porte, para todo o pais.

Como o turismo, a producdo de eventos também deve estimular o
desenvolvimento e a infraestrutura urbana da cidade receptora. Em se tratando de um
municipio, com forte desenvolvimento turistico, e consequentemente, grande aparato de
patrocinios e incentivos a producao de eventos, é primordial que o espaco seja ou esteja
apropriado para suportar o grande volume de visitantes que ele atrai (OLIVEIRA E
JANUARIO, 2007).

Portanto, infraestrutura bésica como saneamento, &gua tratada, redes e
tratamento de esgoto sdo essenciais para que a cidade sustente tais demandas, assim

COMO 0 apoio ao transporte, hospitais e seguranca publica.
Petrillo (2011) afirma,

apenas uma elite parece ter se beneficiado de politicas de turismo
relacionado aos Grandes Eventos [...]. Apesar das repetidas operacdes
de marketing urbano [...] partes inteiras da cidade, em particular as
periferias, até agora ndo foram tocadas pelo impacto econbmico
significativo destas iniciativas e permanecem excluidas até de
operacdes de saneamento e requalificacdo urbana.

Diante de tal realidade, vale ressaltar que a cidade necessita de diversos projetos
para sustentar sua nova demanda que cresce a cada ano. A cidade capitalista cria um
duplo carater a sua centralidade: onde tem-se o lugar de consumo e o consumo do lugar,
ou seja, o desgaste e descaracterizagdo do espaco onde se insere(LEFEBVRE,
1969apud VARGA E LISBOA, 2011).

As dindmicas dos eventos que atingem as cidades tombadas, na maioria dos
casos, descaracterizam os aspectos particulares das cidades onde se inserem. Oliveira
(2003) destaca: “a cidade historica, entdo, precisa funcionar como uma area para o

comercio e servicos locais; um centro para lazer e cultura [...]”.

Segundo Vargas e Lisboa (2011), quando 0s eventos possuem espacos
especialmente destinados a eles, configurando-se areas permanentes para sua execucao,

as exigéncias espaciais tornam-se mais esclarecidas e mais faceis de concluidas.
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Requisitos como acessibilidade para carga e descarga, transporte coletivo,
estacionamentos, proximidade a redes hoteleiras, dentre outros, s&o muito complexos de
serem trabalhados em areas urbanas ja estruturadas, entretanto, primordiais para o

perfeito funcionamento do evento em ambos 0s casos.

Vargas e Lisboa (2011), ainda, afirmam que os espagcos permanentes de eventos
precisam de uma infraestrutura propria de gerenciamento e manutencdo. Dessa forma,
sua administracdo pode, como acontece em grandes cidades, utilizar seu espago para a

realizacdo de feiras de exposicdes, shows, entre outros eventos paralelos.

Os espacos casuais destinados aos eventos, estes que trazem a tona as discussdes
relacionadas as modificacfes que operam no ambiente inserido, sdo estrategicamente
escolhidos, impulsionados pelo turismo, demanda e concorréncia dentre as cidades
(VARGAS E LISBOA, 2011). Neste caso, os eventos se apropriam dos logradouros
publicos, como ruas, pracas e parques, gerando uma série de transformacdes que nos
leva aos questionamentos deste trabalho pois, tratando de uma cidade tombada, as

questdes tornam-se ainda mais complexas.

Em nota, um grande desafio, sendo o0 maior, enfrentado no periodo de execugédo
dos eventos, é o aumento, em ampla escala, da demanda nos sistemas complexos de
circulacdo, redes e fluxos, que funcionam nestes tempos, totalmente destoante da
demanda cotidiana, estabelecendo assim, “[...] a simultaneidade e a heterogeneidade da
experiéncia urbana contemporanea (VARGAS E LISBOA, 2011)”.

Vargas e Lisboa (2011) afirmam:

Independentemente do nimero de pessoas que cada um desses eventos
possa atrair, a participagdo do publico e a ocupagdo do espago, nessa
classificagdo, estdo relacionadas com a mobilidade. O show de
determinado cantor pode ser realizado em um auditério, sobre um trio
elétrico ou na praia. Em uma avenida, pode-se assistir a um show, um
desfile ou participar de uma passeata. Portanto, as dindmicas espaciais
ndo estdo vinculadas ao formato do evento, nem ao local de sua
apresentacdo, exclusivamente, mas a relacéo entre eles.

A caracteristica mercadologica que a cidade receptora dos eventos possui, esta
diretamente relacionada aos interesses politicos e lazer (turistico/econdmico). Desta
forma, segundo Vargas e Lisboa (2011), tais eventos sdo criados com temas dos mais
diversos, levando a discussdo o conceito de valor de uso e valor de troca atribuido a

cidade.
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Assim, vale destacar, trecho discorrido na Carta de Turismo Cultural (1976), que

relata:

[...] com uma perspectiva de futuro, o respeito ao patrimonio mundial,
cultural e natural, é o que deve prevalecer sobre qualquer outra
consideracdo, por muito justificada que esta se paute desde o ponto de
vista social, politico ou econémico. Tal respeito s6 pode assegurar-se
mediante uma politica dirigida a adocdo do equipamento necessario e
a orientacdo do movimento turistico, que tenha em conta as limitacoes
de uso e de densidade que ndo podem ser ignoradas impunemente.
Além do mais, € preciso condenar toda doagdo de equipamento
turistico ou de servigos que entre em contradicdo com a primordial
preocupacdo que ha de ser o respeito devido ao patriménio cultural
existente.

4.3.3. Mobilidade e Acessibilidade Urbana

Na gestdo urbana e na gestdo patrimonial das cidades, questdes relativas a
mobilidade e acessibilidade surgem como fator primordial. Entretanto, a maioria dos
municipios ainda enfrenta problemas relacionados a estas questdes, diante do desafio de
compatibilizar projetos de mobilidade e acessibilidade urbanas com a preservagéo do
patrimdénio cultural. As acbes de intervencdes, devem estartotalmente associadas a
preservacdo do patrimbnio, de forma a ndo prejudicarem suas caracteristicas
originais(IPHAN, 2012).

Segundo o IPHAN (2012), as acOes para a adequacdo damobilidade e
acessibilidade urbana, beneficiam os conjuntos urbanos tombados, propiciando a
qualificagdode seus espagos, agregando “[...] elementos que valorizam a melhor
circulacdo de pessoas, 0 uso de equipamentos urbanos e propiciam maior contato com o

patrimonio e inclusdo socioespacial”.

Atualmente a cidade se desenvolve em ordem ao automovel, tracando 0s acessos
mais rapidos, curtos e diretos. Ja as cidades coloniais, se estruturavam baseada na
acessibilidade dos meios de transporte utilizados na época, preocupando-se somente
com o relevo, os rios, entre outros obstaculos, sem ter idéia da atual realidade que estas
cidades iriam enfrentar no futuro, como os altos fluxos, por exemplo. Naquele periodo,

0 objetivo era tracar fluxos com trajetos em que o menor esforco era a prioridade, o que
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deu origem a uma rede de percursos intimamente relacionada com o territorio
(GUERREIRO, 2000).

As cidades coloniais brasileiras, apesar de sua estrutura urbana colonial, ndo
deixam de passar por estas transformacGes que atingem as cidades contemporaneas,
levando a novas abordagens da questdo urbana, como a mobilidade e acessibilidade.
Com as expectativas de prosperidade do setor turistico, a situacdo urbana e social destas
cidades se agrava, pois o crescimento do setor ndo segue junto ao desenvolvimento de

sua infraestrutura urbanistica.

Pode-se considerar, sob 0 ponto de vista da historia, que o tema da cidade esta
dentro de uma perspectiva mais complexa, unindo aspectos objetivos como cronologia,
forma, usos e fungdes. Este tema, sobretudo, coloca em questdo as citadas classificacfes
‘estilisticas’ ou temporais, a exemplo da cidade barroca, baseadas na correspondéncia a

um determinado modelo ou periodo ‘congelado’ no tempo (GONCALVES et al, 2005).

E fato que as misturas de temporalidades que as cidades histdricas apresentam,
confirmam sua necessidade de reabilitacdo para as exigéncias da vida contemporanea,

pois 0s novos modelos de estilo de vida e mobilidade sdo muito diferentes do passado.

A partir do século XX, afirmavam-se as preocupagdes com a intervencdo nos
centros histéricos. Contudo, vale destacar,os diferentes momentos e posturas quanto a
estas acOes, tanto na pratica, quanto na teoria pois, num primeiro momento, as atuacoes
incidiam somente na questdo da recuperacdo, ou seja, ao restauro de monumentos.
Somente tempos depois, as preocupacdes se voltaram a questdes mais amplas, como a
mobilidade e acessibilidade urbana, isto decorrente a ascensdo do setor turistico, que
passou a movimentar novamente estas cidades (FURTADO E MACEDO, 2010).

Quando se trata de uma cidade historica, a configuragdo ideal para a mobilidade
e acessibilidade, torna-se impossibilitada de aplicagéo para alguns elementos, pois as
vias ja estdo conformadas, com minimas possibilidades de adaptacdo. As calcadas e
vias, em grande parte, sdo muito estreitas, irregulares e com fortes inclinagdes, pouco
aptas para o pedestre, como pode ser visto na Figura 18, a seguir. Sua estrutura urbana
foi projetada para a realidade de séculos passados, totalmente diversas da atual situacéo
das cidades (BRASIL ACESSIVEL, 2006).
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Figura 18: Configuracéo da rua e cal¢adas em Tiradentes- MG
Fonte: Autor, 2011

Santos (2011), afirma que o desenho das vias ndo é o Unico fator para determinar
a conduta das pessoas quanto a mobilidade.Porém, sabe-se da sua importancia, pois

torna-se um dos indicativos mais explicitos das escolhas do pedestre.

As vias das cidades histdricas sdo atrativas por sua propria configuragdo
arquitetonica, ou seja, 0 ambiente historico e artistico, por si sO, torna-se atrativo ao
fluxo de pessoas a pé na cidade (SANTOS, 2011).

O estudo da mobilidade urbana em um centro tombado possui diversas
particularidades, tais como suas caracteristicas peculiares de estruturacdo urbana,
morfologia e ocupacéo, que retratam periodos socioecondmicos e de desenvolvimento
tecnologico distintos das demais areas da cidade (RAMOS E MAIA, 200?).

No conceito de patrimdnio urbano, o valor do objeto posiciona-se como parte
integrante de um sistema, integrando a préatica da utilidade a esséncia museoldgica.

Sendo assim, a valorizacdo do centro histérico € muito mais que a requalificacdo dos
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espacos publicos e do edificado particular, € também a valorizacdo de quem esta e de
quem vai até ele (FURTADO E MACEDO, 2010).

No que se refere a conservacdo urbana integrada, tem-se como abordagem a
interacdo da preservacdo e valorizacdo historica do ambiente com a dinamica
socioeconémica local. A discussdo da mobilidade e acessibilidade urbana surge como
fator essencial para integragdo fisico-territorial e socioeconémica de &reas historicas
(FURTADO E MACEDO, 2010).

O desenvolvimento da atividade turistica é responsavel pelas novas demandas
por mobilidade na cidade tombada,pois provoca circulacdo intensiva de pessoas e de
veiculos, estacionamentos irregulares, entre outros. Entretanto, estas cidades nao
possuem infraestrutura fisica para suportar tal demanda, necessitando de adaptacéo para

as condicdes que o turismo exige e a vida contemporanea necessita.

Pode-se considerar o crescimento desordenado do turismo das cidades historicas
como um grande problema pois, a0 mesmo tempo, estas tem como compromisso a
conservacao de seus patrimoénios edificados e o controle da demanda das atividades que
ocorrem em seus espacos sem os prejudicar. Tal fato se torna inevitavel, mas pode ser
amenizado, de acordo com procedimentos técnicos bem elaborados. Neste caso, a
relacdo entre as politicas de patrimdnio e o planejamento urbano se torna de grande
importancia (CASTRIOTA et al, 2010).

Segundo Camagni, Gibelli e Rigamonti (2002), a expansdo urbana tem ligacéo
direta com a presenca generalizada dos automoveis. De acordo com a distin¢do feita
pelos autores, trés tipos de expansdo urbana podem ser percebidas na cidade Tiradentes.
Sdo eles: o enchimento, expansdo e projetos de grande escala, todosdiretamente

relacionados ao turismo.

O primeiro tipo, enchimento, ressalta o saturamento do centro historico,
composto atualmente por pousadas e comércio. Por isso a expansdo direcionada a
periferia com a migracdo dos cidaddos. O segundo tipo, expansdo propriamente dita,
estd ligada diretamente ao enchimento da cidade, decorrente do surgimento de novos
bairros pela periferia, na busca de terrenos livres para constru¢cbes maiores e com menos
restricOes de projetos. De certa forma, ambos estdo entrelagados, pois o terceirotipo, 0s
projetos de grande escala, destacam-se pelo desenvolvimento econdmico da cidade nos

ultimos anos, incentivado pelo setor turistico.
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De maneira similar, todas as formas de expansdo urbana levam ao aumento da

demanda por mobilidade.

O desacordo das necessidades de mobilidade e deslocamento da cidade tombada
com sua estrutura urbanaexige debates envolvendo IPHAN, Administracdo Municipal,
comunidade académica e varias instituicdes civis, visto suas limitacdes de intervencgdes.
Ac0es neste sentido devem ser sincronizadas, a fim de evitar consequéncias negativas
para a mobilidade e acessibilidade urbana e para o patriménio histérico (LAPA E
MELO, 2007).

Além disto, um dialogo permanente entre arquitetos e urbanistas, geografos,
turismologos e politicos, entre outros envolvidos,poderia ser realizado através da juncao
nas diversas politicas setoriais. Considera-se, com isto, que as politicas concernentes
aos transportes e uma melhor distribuicdo dos polos de atividades urbanas pode trazer
beneficios importantes a conservacdo do patrimoénio arquitetbnico e a ergonomia da
cidade (CASTRIOTA et al, 2010).

A implementacdo de algumas acfes conjuntas entre entidades governamentais
nas esferas municipal, estadual e federal sdo importantes de serem executadas em todas
as cidades histdricas, para a correta conservacdo destas (GRAMMONT, 2006). Uma
politica de incentivo a preservacdo do patriménio, que inclua um amplo e rigoroso

projeto de educacdo patrimonial, também, torna-se essencial.

Uma iniciativa que pode ser relevante, também, é a correspondéncia da préatica
do planejamento urbano com a participacdo popular, capaz de indicar areas de

crescimento para a cidade, no nivel municipal e em curto prazo.

A auséncia de acdes concretas relacionadas a mobilidade nas cidades tombadas,
pode trazer diversos danos para seu patrimodnio cultural e prejudicar, até mesmo, o
desenvolvimento do turismo. Como pode ser visto na Figura 19, a seguir, que ilustra a
descaracterizacdo do centro historico, com a presenca macica de veiculos, prejudicando

0 deslocamento e desconfigurando a paisagem.
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Figura 19: Rua Direita, Tiradentes - MG
Fonte: Autor, 2011.

Identidade e memoria coletivas sdo valores essenciais que devem estar presentes
em qualquer tarefa de planejamento urbano (LAPA E MELO, 2007). Portanto, ha
limites a serem respeitados nas intervencdes nos sitios tombados, de forma que sua

integridade permaneca e sua autenticidade perpetue.

Considera-se que a preservacdo do patrimonio ndo pode ser dissociada da
modernizagdo das cidades, estas dindmicas por exceléncia. Portanto, confirmam-se a
importancia da integracdo das politicas de preservacdo com o planejamento urbano e
regional, reconhecendo-se que a protecdo do patriménio nas cidades historicas deve ser
0 objetivo principalda planificacdo urbana e territorial, assim como, ter consciéncia que
as municipalidadessdo as principais responsaveispela conservacdo (CASTRIOTA et al,
2010).

De acordo com Lapa e Melo (2007),

Desenvolvimento urbano depende de um grande conjunto de medidas,
que engloba fatores econémicos, sociais, politicos e culturais, bem
como sobre politicas concretas adotadas pelo Governo, pelo setor
privado, pelos cidaddos em geral, e pela sociedade organizada.

A cidade acontece em diferentes momentos no tempo, dai a beleza e também sua
complexidade, pois o tecido urbano, o comportamento dos citadinos, as politicas de

planificacdo urbanistica, econdmica ou social se desenvolvem em cronologias
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diversas(GONCALVES et al, 2005). Por isso a preocupacdo em atender ao conforto das

pessoas nestas cidades, devido toda esta complexidade.
Portanto, pode considerar que,

[...] um adequado sistema de mobilidade urbana sustentavel e de uso
do solo deve assegurar 0 acesso a bens e servigos de maneira eficiente
para todos os habitantes da area urbana, proteger o meio ambiente, o
patrimdnio cultural e os ecossistemas para a presente geracdo sem, no
entanto, limitar as oportunidades das geracoes futuras (BLACK et al,
2002 apud MIRANDA, 2010, p.8).

De acordo com Paiva (2009), tornar uma cidade historica mais acessivel e com
mobilidade urbana adequada é uma tarefa dificil, porém com planejamento é possivel

proporcionar a todos o usufruto destas nobres herangas.
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S. TIRADENTES: CIDADE TURISTICA E PATRIMONIAL

5.1. INDICE DE COMPETITIVIDADE DO TURISMO NACIONAL

Atualmente, a cidade de Tiradentes se posiciona no indice de Competitividade
do Turismo Nacionalentre os 65 destinos indutores do desenvolvimento turistico

regional.

Através deste indice desenvolvido pelo Ministério do Turismo do Governo
Federal, em parceria com outras instituicdes, estima-se mensurar, objetivamente,
aspectos econémicos, sociais e ambientais destes municipios, de forma a indicar o nivel
da competitividade do destino turistico mediante uma metodologia de avaliacdo de

capacidades numa perspectiva dinamica e sustentavel.

A criacdo do Indice facilitou as pesquisas e o acompanhamento de indicadores
objetivos e o diagnostico referente a realidade local das cidades, de forma a viabilizar
acOes e politicas publicas, que visam o desenvolvimento da atividade turistica.

O Indice engloba questdes que integram 13 dimensdes, ou seja, “[...] mensuram
a capacidade crescente de um destino de gerar negdcios nas atividades relacionadas com
0 setor de turismo, de forma sustentavel, proporcionando ao turista uma experiéncia
positiva”. O relatério final apresenta a média dos resultados obtidos dos 65 destinos nas

13 dimensdes.
Nas 13 dimensdes abordam-se questdes referentes a:

1. INFRAESTRUTURA GERAL - Neste tema, fatores como as condicdes
estruturais necessarias para circulacdo de pessoas e usufruto de conforto minimo para
visitantes estdo inclusos. Assim como, as condi¢fes de negdcios para um crescimento
sustentavel. Nesta dimensdo sdo analisados variaveis para mensuracdo do nivel de
competitividade, tais como: a capacidade de atendimento medico para o turista,
fornecimento de energia elétrica, servico de protecdo ao turista e estrutura urbana nas

areas turisticas.

2. ACESSO - Configura-se como uns dos fatores de maior atratividade

turistica, pois sua escassez pode desestimular a visita do viajante ao destino planejado.
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Segundo Palhares (2003), 0 acesso esta presente em trés etapas da viagem. Na saida e
no retorno a sua regido de origem até o primeiro destino; entre o primeiro destino e 0s
demais destinos visitados em uma viagem; e no deslocamento interno. As variaveis
analisadas nesta dimensdo sdo: acesso aéreo, acesso rodoviario, acesso aquaviario,
acesso ferroviario, sistemas de transportes no destino e proximidade de grandes centros

emissivos de turistas.

3. SERVICOS E EQUIPAMENTOS TURISTICOS - Esta dimensdo tem
relevancia no desenvolvimento da atividade turistica, considerando que a satisfacdo do
visitante esta relacionada a sua disponibilidade e qualidade dos referidos servigos e
equipamentos oferecidos. Os servi¢cos na maioria das vezes sdo fornecidos pelo setor
privado, configurando o elemento lucrativo da localidade. S&o considerados servigos e
equipamentos turisticos os meios de hospedagem, os restaurantes e bares, as agéncias de
receptivo, as empresas transportadoras, entre outros.Nesta dimensdo sdo analisados:
sinalizacdo turistica, centro de atendimento ao turista, espacos para eventos,
capacidades de hospedagem, capacidade do turismo receptivo, estrutura de qualidade

para o turismo e capacidade dos restaurantes.

4. ATRATIVOS TURISTICO - Os atrativos podem ser naturais, culturais,
programados, além das realiza¢des técnicas, cientificas e artisticas. A diferenciacdo das
caracteristicas e dos graus de importancia dos atrativos, estdo ligados a sua
representatividade, seu estado de conservacdo da paisagem no entorno/meio ambiente,

sua infraestrutura disponivel e seu acesso.

5. MARKETING E PROMOCAO DO DESTINO — O papel do marketinh
torna-se cada vez mais importante para o desenvolvimento do turismo. De modo a
formular as estratégias e os objetivos do municipio receptor, analises referentes ao
macroambiente como o0s aspectos demograficos, econémicos, politicos, legais,
socioculturais, tecnoldgicos e ecoldgicos devem ser realizadas, assim como, analisar o
microambiente no que diz respeito ao infraestrutura, equipamentos turisticos, médo de
obra, atrativos e o perfil atual dos turistas. Nesta dimensdo constam analises sobre:
plano de marketing, participacdo em feiras e eventos, promocéao de destino e pagina do

destino na internet.

6. POLITICAS PUBLICAS - Estas sdo elaboradas em diferentes esferas de
governo: municipal, regional, estadual, nacional e internacional. O objetivo das politicas

publica é o desenvolvimento equilibrado, de maneira a proporcionar satisfacdo ao
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visitante e a0 mesmo tempo atender as necessidades dos cidaddos. Nesta dimensdo sdo
analisados: a estrutura municipal para o apoio ao turismo, o grau de cooperagdo com o
governo estadual e federal, planejamento para a cidade e para a atividade turistica e o

grau de cooperacéo publico-privado.

7. COOPERACAO REGIONAL - A denominacdo de regides turisticas é
base para o planejamento regional, gerando o equilibrio de comodidades e facilidades
desejadas pelos turistas. As varidveis levantadas nesta dimensdo sdo: governanga,
projetos de cooperacdo regional, planejamento turistico regional, roteirizacdo e

promocdo e apoio a comercializacdo de forma integrada.

8. MONITORAMENTO - A investigagdo e 0 monitoramento do ambiente
competitivo sdo partes integrantes da formulacdo da politica e da estratégia. As
varidveis analisadas sdo as seguintes: pesquisas de demanda e oferta, sistema de
estatistica do turismo, medicdo dos impactos da atividade e setor especifico de estudos e

pesquisas.

9. ECONOMIA LOCAL - Os efeitos econdmicos do turismo a cidade
receptora enquadra-se em trés niveis: diretos, indiretos e induzidos. Os efeitos diretos
sd0 0s gastos dos visitantes nos estabelecimentos de bens de consumo e servicos. Os
indiretos acontecem em consequéncia aos gastos diretos, ou seja, na busca dos
estabelecimentos por fornecedores. J& o efeito induzido € gerado por meio de salérios,
aluguéis e juros recebidos das atividades turisticas. Nesta dimensdo as analises sdo
realizadas a partir dos aspectos da economia local, da infraestrutura de comunicacéo, da
infraestrutura e facilidades para negécios e dos empreendimentos ou eventos

alavancadores.

10. CAPACIDADE EMPRESARIAL - A cidade receptora precisa estimar
sua dindmica empresarial e a associa-la a competitividade na atracdo de negdcios em
turismo. Também de grande importancia é a presenca no municipio de associagdes de
comerciantes, capaz de promover as transformacgdes necessarias, tanto na infraestrutura,
quanto na mobilizagdo das forgas politicas e sociais locais no desenvolvimento do
turismo. As varidveis analisadas nesta dimensdo sdo: capacidade de qualificacdo e
aproveitamento do pessoal local, presenca de grupos nacionais ou internacionais,
concorréncia e barreiras de entrada e presenca de empresas de grande porte, filiais ou

subsidiarias.
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11.  ASPECTOS SOCIAIS - Os beneficios sociais ocasionados pelo turismo
estdo associados a melhora da qualidade de vida da populacéo residente, ao aumento do
bem-estar individual, a expansdo do desenvolvimento socioeconémico e ao incentivo a
protecdo do meio ambiente e das populacdes locais. As analises nesta dimensao estao
ligadas ao acesso a educacdo, aos empregos gerados pelo turismo, as politicas de
preservacao e enfrentamento a exploracdo sexual infanto-juvenil, ao uso de atrativos e
equipamentos turisticos pela populacdo e a cidadania, sensibilidade e participagdo na

atividade turistica.

12. ASPECTOS AMBIENTAIS - O compromisso ambiental do setor
turistico, reafirma sua existéncia, de maneira que o turismo sustentavel torna-se
ecologicamente suportavel em longo prazo, economicamente viavel, ético e socialmente
equitativo para as comunidades locais. Nesta dimensdo as seguintes variaveis foram
examinadas: estrutura e legislacdo municipal de meio ambiente, atividades em curso
potencialmente poluidoras, rede publica de distribuicdo de &4gua, rede publica de coleta e
tratamento de esgoto, coleta e destinacdo publica de residuos e unidades de conservagao

no territério municipal.

13. ASPECTOS CULTURAIS — O turismo cultural é importante para a
competitividade da cidade receptora, visto sua caracteristica multifuncional. Como
metodologia desta dimensdo, realizou-se pesquisas literarias e em 6rgdos institucionais
como IPHAN, Ministério da Cultura (MinC), UNESCO e IBGE. Como medir os
aspectos culturais de um destino é uma tarefa complicada, foram selecionados
indicadores qualitativos para mensurar a competitividade nesta dimensao, tais como as
variaveis: producdo cultural associada ao turismo, patrimonio histérico cultural e

estrutura municipal para apoio a cultura.

5.2. A CIDADE E SUA DINAMICA TURISTICA

De uma maneira geral, considerando as dimensdes referentes ao Indice de
Competitividade Nacional supracitadas acima, faz-se uma analise a partir de pesquisa

bibliografica, pesquisa em campo e entrevistas ndo estruturadas nas instituicdes da
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cidade de Tiradentes,na busca por dados e informacdes que caracterizam sua dinamica

turistica, a partir dos aspectos abordados na avaliacdo do indice nacional.

Nos anos 1990, quando a atividade turistica comecou a prosperar em Tiradentes,
ja se tinha a preocupacao em realizar estudos relacionados ao potencial que a cidade
tinhapara se desenvolver turisticamente. Um estudo importante foi desenvolvido pela
Fundacéo Jodo Pinheiro, em que foi elaborado um plano de organizagéo territorial, de
desenvolvimento econbémico e de conservagdo do centro tombado da
cidade(PREFEITURA MUNICIPAL DE TIRADENTES, 2001).

Com a transformacéo do centro da cidade nos 1990, pela insercdo do marketing
urbano, Tiradentes volta-se as estratégias de crescimento turistico, se valendo da
producdo de eventos, como a Mostra de Cinema e o Festival Internacional de
Gastronomia, ambos criados em 1998, pelo atual prefeito Ralph Justino, entdo
secretario de turismo (CAMPOS, 2006).

Na mesma época, ja se inicia a divulgacdo da cidade por meio das midias
existentes, como jornais impressos, internet e TV, no ambito nacional e internacional,

acOes que, atualmente, se intensificam e se aprimoram (CAMPQS, 2006).

Entretanto, segundo Bolson, Ferreira e Junior (2005), a iniciativa turistica na
cidade deu-se sem um plano macro-estratégico de desenvolvimento gerido pela
prefeitura municipal. O que houve na cidade foi a restauracdo de algumas edificacGes
tombadas, o incentivo a vida cultural e a divulgacdo do municipio por meios de

informacdes, principalmente através de filmes e novelas.

Segundo Neves e Carneiro (2012), a divulgacdo da cidade veiculada pela midia é
a principal parte integrante do processo de construgdo simbolica de Tiradentes, criando
com isto sua marca como cidade colonial. Tal marca tem a fungdo de transmitir ao
turista a ideia de pertencimento historico, de forma que sua atracdo torna-se singular,

inserindo-se na competicdo internacional entre as cidades.

Costa e Oliveira (2008) afirmam: “[...] em Tiradentes, é notoria a ‘eficacia’ das
acOes mediadas pelas novastécnicas e pela informacéo, transformando a cidade em um
espaco atrativo e ‘chegavel’, inserindo-ana logica da competicdo internacional entre os

lugares”.

Como ja foi relatado, o centro tombado de Tiradentes passou por transformacdes

funcionais, sociais e econémicas, de maneira a transmutar seus simbolos, passando pelo
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processo de gentrificacdo ou enobrecimento. Desta forma, o centro torna-se, segundo
Neves e Carneiro (2012), “[...] um simulacro de lugar [...]”, voltado totalmente para a
atividade turistica, subtraindo o cidaddo de seu convivio cotidiano no local, para possuir

apenas a rotina de trabalho.

Costa e Oliveira (2008), ainda, afirmam queos nucleos urbanos passam por
transformacdes onde h&a a mudanca de seus valores, ou seja, perdem seu significado de
identidade cultura nacional, inicialmente atribuido pelos modernistas. Tal fato se
justifica pela dinamizacdo intensa da cidade, provocada pela globalizacdo, de forma a
atender a nova demanda externa em que intensifica o processo de ‘banalizacdo pela

cenarizagao’.

Em entrevista ndo estruturada, o Sr. Rogério Paiva, vereador no municipio e
atuante no processo turistico da cidade, relata que os impactos do turismo em Tiradentes
se valem da ineficiéncia das politicas publicas. Ele afirma que, atualmente, a cidade é
composta por turistas de consumo e ndo por viajantes que querem conhecer a cultura
local. Assim, segundo ele, a cidade tem perdido sua esséncia para a forgca do
capitalismo, afirmando que esta concepcdo do turismo, defendida por ele, esta em
minoria na gestdo municipal, tornando-se dificil as acbes de benfeitorias e resgate

cultural da cidade.

Em meio a globalizacdo das informacdes que atingiram as cidades apés a década
1990, Tiradentes investe na integracdo do planejamento estratégico com a preservacado
do patriménio, de forma a intensificar sua funcéo turistica. Com isto, 0 municipio passa
segundo Costa e Oliveira (2008), pela fase dacenarizagdo progressiva, de forma
crescente a cada ano, “[...] produzindo um espago urbano central complexo em termos

2

dacirculacdo de capitais, mercadorias e pessoas |[...].

E neste contexto que a cidade aparece como destino internacional e se coloca
frente a competicdo entre cidades, consequentemente, exigindo cada vez mais

infraestrutura para atender um publico especifico e cada vez maior.

Entretanto, de acordo com a turisméloga do IPHAN, escritério técnico da
cidade, a cidade ainda ndo possui infraestrutura basica adequada que atenda ao grande
namero de visitantes que ela recebe, estando a parte, até mesmo o atendimento da

prépria populacéo residente.
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Segundo a turismologa do IPHAN, Tiradentes ainda carece de sistema de
transporte apropriado para sua atual demanda turistica. Possui precariedade na
assisténcia a saude dos cidaddos e consequentemente dos turistas, dependendo de

cidades vizinhas, como S&o Jodo del-Rei, como suporte.

A cidade ainda nao possui um sistema de tratamento de esgoto, ocasionando na
poluicdo dos corregos que circundam o centro historico, acarretando desconforto e
precariedade a imagem da cidade, relata a turismologa.

Mesmo diante de tal realidade, o corpo gestor do municipio tem em andamento,
projetos de incentivos a novos eventos, na perspectiva de movimentar ainda mais a
cidade. Com isto, constata-se a falta de preocupacdo com a imagem da cidade a longo
prazo, visto que aspectos essenciais para seu funcionamento, de tamanha importancia
para a vida cotidiana dos cidaddos e primordiais para a dinamica da cidade turistica,

permanecem sem projetos impulsionadores.

Vale ressaltar a existéncia do relatorio de orientagdes feito pelo Conselho
Municipal de Turismo (COMTUR) em dezembro de 2012, referente & agenda técnica
para a governanga do turismo na cidade em 2013, em que se destaca: “pleitear, apoiar e
acompanhar a implantacdo de um Escritério Especial de Projetos (ou Gabinete Especial
de Projetos) para captacdo de recursos publicos pela Prefeitura para investimento em
infraestrutura na cidade (COMTUR, 2012)”.

Além disto, neste relatdrio ha, em um de seus itens de governanca para 2013, a
preocupacdo com o projeto para a Estacdo de Tratamento de Esgoto (ETE), pois é
sugerido no documento, a iniciativa de “pleitear a alteracdo de local e execucdo de
projeto sustentavel para a ETE”, além da preocupacao em “pleitear o desenvolvimento e

execucdo de projeto para coleta seletiva e tratamento do lixo (COMTUR, 2012)”.

O COMTUR conta com a colaboragdo de representantes de 6rgdos como:
Sebrae, Instituto Estrada Real, Circuito Trilha dos Inconfidentes, Camara Municipal,
Centro Cultural Yves Alves, Agéncias de viagens, setor hoteleiro e gastrondmico. O
conselho é um 6rgdo de consulta e assessoramento nas tomadas de decisdes referentes
ao turismo municipal, visando principalmente o desenvolvimento turistico da cidade,
tendo em vista a sustentabilidade (COMTUR, 2012).

Em suas proposicées, 0 COMTUR defende a elaboracéo de diretrizes para impor

na cidade uma integracdo do trabalho entre os servicos publicos municipais e 0s
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prestados pela iniciativa privada, na busca por promover uma infraestrutura adequada a
implantacdo do turismo na cidade. Entre outras a¢des pleiteadas pelo 6rgdo, houve o
envio de oficio ao prefeito e ao comandante regional da Policia Militar no ano de 2011,
para que providéncias relativas ao transito fossem tomadas (COMTUR, 2012).

Entretanto, os problemas com o trafego na cidade ainda ndo foram solucionados.

E funcdo do COMTUR, a decisdo sobre a destinagio e aplicacio dos recursos
financeiros do FUMTUR (Fundo Municipal de Turismo) da cidade (COMTUR, 2012).

De acordo com a secretaria de turismo de Tiradentes, o municipio recebeu do
Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES), no ano de 2012,

uma verba de quarenta milhdes em apoio ao desenvolvimento da cidade.

Com a verba recebida do BNDES, de acordo com o Sr. Rogério Paiva, atual
vereador no municipio e atuante no desenvolvimento do turismo, a cidade se prop6s a
organizar um grupo gestor em funcdo dos trabalhos que seriam efetivados a partir do
investimento do banco. O grupo gestor é composto por quatro membros. O préprio Sr.
Rogério Paiva, responsavel pelas acdes legislativas e executivas, uma funcionaria do
banco, que atua como um elo entre a cidade e o banco, um estudante da Universidade de
Sdo Jodo del-Rei e um professor, formalizando outro elo, neste, entre a cidade e a

academia.

O IPHAN trabalha juntamente com este grupo gestor, atuante nas decisdes, de
forma a manter a integridade do patriménio da cidade. Segundo informacdes cedidas
pela prefeitura, o grupo gestor, juntamente com IPHAN, decidiu que a verba seria
destinada para a restaurag@o de alguns edificios e para elaboracdo do Plano Diretor da
cidade.

De acordo com a prefeitura, o plano diretor contara, para seu planejamento e
execugdo, com a Fundagéo Jodo Pinheiro, o IGHT como proponente, a prefeitura como

interveniente e 0 BNDES como patrocinador.

Silveira (2008), destaca que a conservacdo, preservacdo e restauracdo dos
centros tombados brasileiros, na maioria das vezes, sdo realizadas por meio de parcerias
entre o poder publico e empresas privadas, que de certa forma se beneficiam da lei de

incentivo a cultura.

Em Tiradentes, como ja visto, as primeiras iniciativas de restauracdes da cidade

partiram de representantes particulares, entretanto, atualmente, a cidade conta com o0s
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investimentos pablicos, como o0 montante disposto pelo BNDES a cidade, que pode ser

justificado pelas novas politicas nacionais de incentivo a cultura e ao turismo.

Em 2007 foi criada, em Tiradentes, a ASSET (Associacdo Empresarial de
Tiradentes) que tem por objetivo, segundo o portfélio da instituicdo, compromisso com

a comunidade, responsabilidade ambiental, gestdo de qualidade, convénios e marketing.

De acordo com a propria instituicdo, a ASSET possui 137 empresas associadas,
entre comércio de artesanatos, restaurantes e meios de hospedagens. Este numero
equivale a uma porcentagem pequena se considerado o total de empresas existentes no
municipio pois, segundo dados obtidos na Secretaria de Turismo, a cidade possui 180

estabelecimentos, somente nos meios de hospedagem.

Em entrevista ndo estruturada, o secretdrio da ASSET, afirma que o
envolvimento da instituicdo com os eventos e atividades relacionadas que ocorrem na
cidade, se baseia no apoio na divulgacdo, no envolvimento do empresariado e da
comunidade, além do apoio na logistica (hospedagens e cortesias) e na participacdo em
reunides que discutem o desenvolvimento e aprimoramento dos conselhos e grupos

gestores da cidade, além das reunides com organizadores dos principais eventos.

A cidade possui uma politica municipal de turismo baseada em documento
intitulado: Plano Municipal de Turismo de Tiradentes, elaborado no ano de 2009. O

Plano define em suas diretrizes:

- Estimular o crescimento e desenvolvimento ordenado do turismo
para todo o0 municipio;

- Promover o turismo de forma que venha a fomentar o entendimento
e 0 respeito dos visitantes pelos valores, costumes, tradi¢des e crencas
religiosas do povo que mora neste municipio,

- Monitorar o impacto do turismo sobre os direitos humanos basicos
dos residentes locais e assegurar a igualdade de acesso dos visitantes e
dos residentes as areas publicas de recreacao;

- Assegurar a protecdo dos recursos naturais e culturais nas areas
turisticas;

- Promover os interesses comerciais do municipio, estimulando a
organizagdo de festivais, feiras e demonstracfes de artesanato, para
gue os visitantes possam aprender a respeito dos produtos locais;

- Garantir a seguranca dos visitantes e a protecdo de seus direitos
enquanto consumidores;

- Proporcionar aos visitantes e aos residentes as melhores condicdes
possiveis de saneamento basico;

- Facilitar o entendimento entre os residentes do municipio e 0s
funcionarios publicos quanto a importdncia do turismo para a
economia local (PREFEITURA MUNICIPAL DE TIRADENTES,
2009).
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A partir doPlano Municipal de Turismo,identificou-se os pontos fortes e fracos
do municipio, para entdo propor diretrizes para o desenvolvimento adequado do turismo
na cidade. Desta forma, busca-se definir uma atividade turistica que siga em sintonia
com o cenario internacional, nacional e regional, e também atender as demandas da
comunidade local(PREFEITURA MUNICIPAL DE TIRADENTES, 2009).

Os pontos fortes estdo ligados aos objetivos de aumento do fluxo turistico local e

conseguinte desenvolvimento social e econémico da cidade. Séo eles:
- A Vvisibilidade que o municipio possui no cenario nacional e
internacional;
- Os eventos locais com énfase para a Mostra de Cinema, Encontro de
Motos e Festival Gastrondmico;
- Os seculares templos religiosos;
- O conjunto arquitetdnico;
- A tradicdo da gastronomia local;
- Produgéo artesanal diversificada;
- Significativo nimero de equipamentos de hotelaria e A&B;
- A APA S&o José;
- A tranquilidade do municipio;
- As festas religiosas e manifestagGes folcldricas.
- Proximidade com grandes centros emissores de turistas para a
regido, como Belo Horizonte, Rio de Janeiro e Sdo Paulo.

Ja os pontos fracos estdo ligados a infraestrutura do municipio, que necessita de
melhoras. Para tanto, destacam-se: “sinalizacdo turistica deficiente ¢ a necessidade de
sensibilizacdo e integracdo da comunidade local no processo do desenvolvimento
turistico. Entretanto, a auséncia de infraestrutura para atendimento ao turista, como
salde e seguranca e principalmente infraestrutura urbana de fluxos, ndo foram

levantadas pelo documento.

H& no Plano Municipal de Turismo um item referente aos macroprogramas de
desenvolvimento turistico, constando bases relativas ao desenvolvimento da
infraestrutura turistica da cidade. Onde o programa “[...] tem por finalidade a proposicao
de projetos e atividades que visem ampliar, diversificar e qualificar a infraestrutura
turistica municipal(PREFEITURA MUNICIPAL DE TIRADENTES, 2009).”

Instrumentos importantes sdo designados para o desenvolvimento deste programa:
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- Busca de parcerias e apoio para melhoria da estrutura a infra-
estrutura urbana do municipio (agua, transporte publico, seguranca
publica, comunicacdo fixa e mdvel, destinacdo adequada do lixo e
tratamento de esgoto).

- Melhoria da sinalizacdo urbana e implantacdo da sinalizacdo turistica
nos padrdes internacionais.

- Estimulo para a implantacdo de novos meios de hospedagem e
servigos de alimentacdo adequados a realidade local(PREFEITURA
MUNICIPAL DE TIRADENTES, 2009).

53. OSEVENTOS: CARACTERIZACAO, IMPLICACOES E REGULAMENTOS

Atualmente, Tiradentes possui um calendario fixo de eventos com atracGes ao
longo de todo ano. Na segunda quinzena de janeiro acontece a Mostra de Cinema. Em
fevereiro tem os festivos do carnaval cultural. Em margo/abril, com os feriados da
Semana Santa, a cidade prepara apresentacdes de ceriménias religiosas, ainda em abril
acontece a semana da Inconfidéncia, marcado pelo feriado de Tiradentes onde a cidade
dispOe de varios atrativos sobre o tema.Em maio ocorre a festa religiosa mais tradicional
da cidade, o Jubileu da Santissima Trindade, uma festa usufruida principalmente pelos
cidad&os. Junho sucede o tradicional evento Bikefest Tiradentes, um evento destinado a
motociclistas de todas as partes do pais. No més de julho ocorre o Inverno Cultural com
variadas atrac6es. Na segunda quinzena de agosto tem-se o Festival de Gastronomia que
se consolida a cada edicdo como o mais importante evento da alta gastronomia do
Brasil. Em setembroacontece a Feira de Artesanato Mineira, que a cada ano supera-se.
Outubro tem o X-Terra, evento destinado aos ciclistas e o evento Classic Fusca.
Novembro é o més do Festival Duo Jazz e dezembro acontece os festivos de natal e

reveillon.

Além da realizacdo de festivais, a cidade destaca-se como polo de atracdo de
feiras e exposicGes com repercussao nacional e até mesmo internacional, como € o caso

do Festival Gastrondmico e da Mostra de Cinema.

Os diversos eventos realizados na cidade movimentam a economia local, de
forma que nos dias de realizacao dos festivais, 0 municipio chega a receber mais de trés
mil visitantes em um Gnico dia (MINISTERIO PUBLICO FEDERAL, 2009).
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Segundo a Recomendacdo n° 04/2010,as atividades a serem implantados ou
executadas na malha urbana da cidade de Tiradentes devem contar com mecanismos de
verificacdo de impactos como: estudo de Impacto de Vizinhanga, que consta da anélise,
entre outros aspectos, da forma de uso e ocupacdo do solo, da geracdo de trafego e da

paisagem urbana e patrimonio natural e cultural (MINAS GERAIS, 2010).

Seguindo a afirmagéo acima, constata-se que 0s eventos programados exigem
fiscalizacdo no ambito do poder publico pois, seu desenvolvimento pode prejudicar a
dindmica urbana do espaco, gerando transformacgdes negativas a estrutura da cidade a
médio e longo prazo. Portanto, a gestdo e o controle destes eventos devem ser
primordiais em seu planejamento e funcionamento, de maneira a ndo prejudicar o

funcionamento da cidade.

Vargas e Lisboa (2011) afirmam a relevancia da definicdo de normas,
procedimentos, atribui¢do de custos, autorizacdo prévia, implementacéo e fiscalizacao,

por parte do poder publico.

Quando o0s eventos possuem espacos especialmente destinados a eles,
configurando-se areas permanentes para sua execucao, as exigéncias espaciais tornam-
se mais esclarecidas e mais faceis de concluidas. Requisitos como acessibilidade para
carga e descarga, transporte coletivo, estacionamentos, proximidade a redes hoteleiras,
dentre outros, sdo muito complexos de serem trabalhados em &reas urbanas ja
estruturadas, entretanto, primordiais para o perfeito funcionamento do evento em ambos
o0s casos (VARGAS E LISBOA, 2011).

O que acontece em Tiradentes, por exemplo, é a apropriacéo de espacos publicos
para execucdo dos eventos existentes. Os principais eventos acontecem no Largo das
Forras e no Largo da Rodoviéria, interferindo na dindmica habitual da cidade e
ultrapassando os limites de ocupagéo que estes espagos suportam, ou seja, colocando
em risco seu patrimoénio, visto os reflexos que estes acontecimentos geram ao entorno

imediato.

De acordo com o IPHAN, atualmente, os procedimentos que ocorrem para a
execucdo dos eventos na cidade, acontecem por meio de reunides desde o ano 2008.
Tais reunides ocorrem em média, dois meses antes ao evento. Portanto, a Procuradoria
da Republica de Minas Gerais convoca instituicdes como a Prefeitura Municipal,

vereadores, Policia Militar, Corpo de Bombeiros, IPHAN, ASSET, entre outras,



94

juntamente com a empresa responsavel pela organizacdo do evento, no intuito de
explanar os projetos referentes ao especifico evento. Sendo primordiais os projetos de
arquitetura, bombeiro, trafego, entre outros.

Desta forma, apura-se questdes, desde instalacbes elétricas, seguranca fisica e
patrimonial, regras para circulacdo de veiculos e transporte coletivo, recolhimento do
lixo produzido, instalagdo de banheiros quimicos e servigos médicos, até o horario em

que as atividades poderdo ser realizadas.

Consciente do seu dever de “[...] defesa dos interesses sociais e individuais
indisponiveis (art. 127 da CF)”, o Ministério Publico Federal (MPF), a partir de portaria
de instauracdao de inquérito civil, investigou regularidade na realizacdo do Festival de
Gastronomia de Tiradentes, em 2009 (MINAS GERAIS, 2009). E, a partir desta
ocasido, segundo entrevista realizada com a turisméloga do IPHAN, as reunides
convocadas pelo MPF, na presenca de diversos Orgdos publicos envolvidos na
autorizacdo e fiscalizagdo do evento, se iniciavam para discussdes de um melhor

desempenho dos eventos.

Exigéncias de contrapartidas dos organizadores dos eventos sdo estipuladas, no
intuito de retribuicdo ao municipio sede, pois a organizacdo lucra com as festividades,
portanto, € importante que a cidade receba beneficios diretos em funcdo disto. Tais
beneficios devem refletir no patriménio e na populagdo local, com investimento em
preservacdo e incentivos aos cidaddos (MINISTERIO PUBLICO FEDERAL, 2009).

Como exemplo de contrapartidas, a organizacdo do Festival Gastrondmico fez
uma doacéo de dez mil reais que foi utilizada para a restauracédo do telhado da capela de
Santo Antbnio do Canjica e da imagem de Sdo Benedito, localizado na Igreja do
Rosario (MINISTERIO PUBLICO FEDERAL, 2009).

Em 2011, a Camara Municipal de vereadores aprovou e o prefeito municipal
sancionou a lei N° 2.622, entrando em vigor em dois de janeiro de 2012. A lei dispde
sobre a realizagdo de eventos de grande porte no municipio de Tiradentes e da outras
providéncias. Portanto, esta lei ndo é aplicada aos eventos tradicionais de natureza
civica ou religiosa, ambos geridos pela participacdo do Poder Publico Municipal, pois

estes deverdo ser apoiados por uma regulamentacéo especifica.
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De acordo com Art. 2° desta lei,

considera-se de grande porte os eventos realizados em Areas,
edificacbes ou vias publicas e que se enquadrem, cumulativamente,
com as seguintes caracteristicas:

I- Utilizag&o de equipamento sonoro eletrificado;

I1- Montagem de palcos, tendas, estandes, quiosques, barracas, totens
ou estruturas similares;

I11- Previsdo de publico diario igual ou superior a 2000 (duas mil)
pessoas por dia;

IV - Potencialmente provoque impacto ambiental ou sobre patriménio
edificado, ou ainda sobrecarga a estrutura urbana/viaria, qualquer que
seja a previsdo de publico ou de equipamentos a serem utilizados para
estes eventos.

Na lei n° 2.622, em paragrafo Unico, é disposto a exigéncia do Plano de controle
ambiental (PCA), para os eventos de grande impacto urbano e/ou ambiental, de forma a
indicar os impactos ocasionados por sua realizacdo, com a indicacdo das medidas
mitigadoras e/ou compensatdrias dos impactos marcados. Além disto, deverd constar
um plano de monitoramento com anotacdo de responsabilidade técnica e apresentagdo
de pesquisa de demanda junto ao publico participante do evento, a ser entregue na

Secretaria Municipal de Turismo.

O Art. 4° da lei n® 2.622, refere-se a concessdo de licenca para a realizacdo dos
eventos, confirmando a apresentacdo de documentos referente a sua realizacdo. Lista-se
0s principais pontos requisitados: datas e horarios de operacdo, de montagem e
desmontagem de infra-estrutura temporaria do evento, indicando a forma de transporte
dos objetos e o trajeto previsto dentro do municipio, além da identificacdo da infra-
estrutura béasica disponivel no local do evento, apresentacdo de croqui contendo a
identificacdo, apresentacdo, dimensionamento e distribui¢do dos equipamentos moveis e

de infra-estrutura temporéaria necessarios a sua realizagdo, dentre outros.

Referindo-se ainda ao seu Art. 4° documentos referentes a seguranca dos
eventos, sdo requisitados, tais como: comprovante de solicitacdo de apoio a 190°
Companhia de Policia Militar de Minas Gerais; prova do protocolo do projeto técnico
temporario, junto ao Corpo de Bombeiros; anotacdo de Responsabilidade Técnica para
montagem da estrutura do evento e das instalacOes elétricas; atestado de um engenheiro
civil referentes as instalacdes elétricas e hidrosanitarias; alvara sanitario; e apresentacao

de plano operacional de transito.
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Entre as exigéncias contidas no Art. 5° da lei, o organizador do evento devera
“destinar, em partes iguais, 2% da receita liquida do evento para o fundo municipal de
Turismo e para o Fundo Municipal de Cultura, que deverdo aplicar estes recursos nos

eventos de natureza civica e cultural do Municipio”.

A partir do ano de 2012, as reunifes para discussdes dos eventos sdo guiadas
pela lei supracitada n® 2.622/11, com discussfes que giram em torno dos projetos
exigidos por ela. Esta que consta de projetos exigidos que se justificam pelo bom

funcionamento do evento e dindmica da cidade sem prejuizos ao patriménio.

Nas reunides, a empresa responsavel pela organizacdo do evento apresenta um
projeto para cada prioridade estabelecida na lei, visto que a lei afirma suas exigéncias a
serem cumpridas, contudo ndo da critérios e nem direciona a empresa, apenas lista as
determinaces. Tal fato traz as reunides diversas discussdes e divergéncias, pois a cada
evento surgem novas complicagdes, com novas adaptagdes. Portanto, contata-se a
importancia de um documento de lei que firme as diretrizes adequadas para a execucéo
dos eventos, com projetos ja estruturados, de maneira que a organizacdo apenas siga as
instrucdes. Desta forma, acredita-se que diminuiriam-se as divergéncias e facilitaria até

mesmo a fiscalizacao.

O COMTUR, a partir de seu plano de governanga para 2013, prevé em um de
seus itens, a area eventos. Neste item, o 6rgdo lista como prioridades: a criacdo de um
Comité Regulador de Eventos vinculado ao 6rgéo; a definicdo das contrapartidas sociais
dos eventos; e a realizacdo de estudo de capacidade de carga para eventos na cidade
(COMTUR, 2012). Diante disto, percebe-se as preocupagdes com a atual situacdo do
municipio, no que se refere a sua articulacdo com os eventos de grande porte. Porém, as
intencBes devem ser seguidas por acdes, visto as transformacbes j& constatadas na

cidade e os possiveis reflexos a longo prazo.

De acordo com o atual prefeito da cidade, em entrevista ndo estruturada, nas
primeiras iniciativas de tomada da atividade turistica, como na criacdo da Mostra de
Cinema e do Festival de Gastronomia, a cidade precisou passar por adaptagdes para
poder sediar tais eventos, ja considerados importantes do calendario cultural do pais.
Diversas mudangas precisaram ser efetivadas, entre elas, a prefeitura careceu de

resolver problemas béasicos na saude, educacéo, transporte, estradas, entre outros.
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Contudo, segundo entrevista realizada com funcionarios atuantes no IPHAN,
com a atual demanda que estes eventos geram a cidade, os problemas basicos acima
citados, entdo resolvidos nos anos 1990, tornaram-se defasados diante da nova
realidade, pois os grandes eventos existentes crescem a cada ano e novos eventos vao

compondo o calendario anual da cidade.

O Ministério Publico Federal (MPF) de forma a regulamentar os eventos na
cidade, entende que € imprescindivel que os eventos realizados no municipio tenham
como principios resguardar o patrimoénio e, ainda, gerar beneficios consistentes a

comunidade local.
Segundo o Ministério Publico Federal (2009),

[...] até h& pouco tempo, ndo havia uma rotina de fiscalizagdo para a
realizacdo de qualquer evento na cidade. O patrimdnio cultural ficava
exposto a todo tipo de desgaste, poluicdo e ruidos - fatores que
normalmente decorrem das grandes aglomeracfes urbanas -, sem que
a prefeitura ou os 6rgdos responsaveis pela protecdo do patriménio
tomassem providéncias especificas para o resguardo dos bens. Embora
a atitude ndo fosse de total inércia, o que se percebe é que inexistia
uma atuacdo concertada. Cada 6rgdo, no contexto de suas atribuicdes,
fazia determinadas exigéncias, sem que houvesse um planejamento
conjunto que conferisse maior eficacia a essa atuacdo. Foram
constatadas situacbes em que determinados &rgdos sequer eram
consultados sobre a instalagdo e operacdo do evento.

Em 2010, o MPF, a partir da Procuradoria da Republica em Minas Gerais dispde
sobre inquérito civil, em que apura a existéncia de indicativos a respeito do trafego
pesado e da poluicdo visual que vém causando danos ou expondo a risco o patriménio
cultural tombado na cidade de Tiradentes. Para tanto, determinou-se a investigacéo das
irregularidades supramencionadas, com resguardos como: autuacdo e registro

pertinentes destes autos como inquérito civil, por exemplo (MINAS GERAIS, 2010).

De acordo com a turismdloga do IPHAN, atuante no escritério técnico de
Tiradentes, a empresa responsavel pela organizacdo do Festival Gastrondmico da
cidade, no ano de 2011, se dispOs a cumprir contrapartida acordada em inquérito civil
publico. Este fato se consumou, visto a apuracdo do MPF dos possiveis impactos ao
patriménio cultural e ambiental resultantes deste megaevento, que atrai na sua

realizacdo mais de trés mil visitantes por dia, segundo dados do MPF.

Como contrapartida uma empresa foi contratada, pela organizacdo do Festival de

Gastronomia, para realizar um estudo para a mobilidade urbana de Tiradentes. Este
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estudo foi apresentado nos meses de junho e agosto de 2012, por meio de duas
audiéncias publicas, cujo tema era o Plano de Mobilidade e Acessibilidade de
Tiradentes-MG. Entretanto, o plano ndo é executivo, ele apenas dara base para as

diretrizes de desenvolvimento do plano diretor, segundo o prefeito municipal.
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6. METODOLOGIA DA PESQUISA

6.1. CARACTERIZACAO DO PROBLEMA

Buscou-se, nas questdes abordadas ao longo do trabalho, levar Tiradentes (MG)
a discussdo, introduzindo as anélises discorridas a realidade local, sempre, conjugando o
geral ao objeto de estudo.

Procurou-se por uma abordagem do conjunto tombado da cidade e ndo apenas as

edificacOes isoladas, configurando-se assim, uma pesquisa de carater urbano.

A revisdo de literatura foi focada na leitura referente ao tracado urbano da cidade
colonial, as politicas patrimoniais e & ascensdo do turismo nas cidades tombadas,

sempre, como citado, fazendo uma analogia com Tiradentes.

Apds os estudos referentes ao setor turistico e suas implicacdes num sitio
tombado, as pesquisas em campo, passaram a ser direcionadas para este tema. Desta

forma, a contextualizacdo da cidade foi direcionada as questdes relativas ao turismo.

A partir da contextualizacdo do tema, verificou-se a pertinente dos estudos
acerca da demanda de veiculos em dias atipicos na cidade, ou seja, durante a realizacdo
de eventos. Sua necessidade foi apontada no decorrer da investigacdo in loco, visto que
o maior desafio, ainda, a ser enfrentado por Tiradentes, é controlar e otimizar a

demanda por automdveis na area tombada da cidade.

6.2. ESTRATEGIAS DE PESQUISA

A pesquisa se dividiu em quatro etapas, sendo elas: pesquisa bibliogréfica,

analise urbana in loco, levantamento de trafego e propostas de planejamento de transito.
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6.2.1. Primeira Etapa: Pesquisa Bibliogréafica

Nesta etapa foi realizada uma pesquisa bibliogréafica, na busca por informagdes
referentes a dinamica da cidade e sua interacdo com 0s eventos que ocorrem em Seu
espaco, assim como obter informacgfes quantitativas sobre o turismo e qualitativas, no

que se refere ao desenvolvimento da cidade.

Dessa forma, pretendeu-se conhecer as atuais iniciativas e acGes da gestdo
municipal e dos érgdos afins relacionadas aos eventos e ao desenvolvimento da cidade
para entdo, situar-se na realidade local. E, através dos dados numeéricos, buscou-se
compreender a real atratividade turistica na cidade, no que se refere ao volume de

visitantes.

Na pesquisa bibliogréfica percebeu-se a falta de documentacéo nas instituicoes,
sendo necessarias entrevistas para recolhimento de informacdes verbais, se
configurando como entrevistas ndo estruturadas. Assim, a entrevista na prefeitura foi
realizada com o préprio prefeito, na secretaria de turismo, com a atual secretaria e dois

colaboradores e no IPHAN, obtendo informacgdo com a turismologa atuante.

As entrevistas foram realizadas durante o0 més de janeiro de 2012. Elas foram
compostas por perguntas abertas, configurando-se como uma entrevista ndo estruturada,

com conversas informais nas institui¢cdes abordadas.

Na Prefeitura a entrevista buscou por informac6es referentes aos planos de
desenvolvimento para eventos novos e existentes, a existéncia de projetos aprovados e
em etapa de aprovacdo, com suas descricdes e, por fim, aos planos de trafego aplicados

em eventos atualmente.

No IPHAN buscou-se por informacgOes acerca da execugdo dos eventos na

cidade, como: das areas de ocupacéo e do funcionamento da fiscalizacéo.

Na Secretaria de Turismo a busca de dados se ateve ao numero de
estabelecimento de hospedagem na cidade e a porcentagem da ocupagdo turistica em

dias atipicos e ndo atipicos.



101

6.2.2. Segunda Etapa: Analise Urbana in loco

Nesta etapa foi realizada uma andlise urbana no local, de forma a diagnosticar

alguns elementos da conjuntura urbana da cidade.

Buscou-se pela identificacdo da configuracdo espacial e do trafego da cidade.
Assim, o diagndstico foi composto pela: defini¢cdo do perimetro do centro histérico mais
adensado; identificacdo do perimetro histérico percebido; identificacdo dos
fluxos/direcdes do trafego na area historica percebida;identificacdo das larguras das vias
localizadas na éarea histérica percebida; marcacdo das vias de trafego de
onibus;identificacdo das &reas de conflito de automodveis no centro adensado;
identificacdo das areas de carga e descarga; limite das areas da cidade com maior
concentracdo de pousadas e comércio; contagem das pousadas e residéncias localizadas
no perimetro do centro historico adensado, com a identificacdo de garagens;locacao dos
estacionamentos rotativos,estacionamentos nas vias publicas, pontos de taxi e charretes;

e identificacdo de areas propicias para futuros estacionamentos rotativos.

Para a marcacdo do perimetro historico adensado considerou-se, principalmente,
a area de configuracao setecentista, ou seja, de ocupacao mais antiga/original da cidade.
Essa delimitacdo foi definida para a identificacdo das vias com maior concentracao de
pontos turisticos, comércio e restaurantes e, consequentemente, maior fluxo de turistas.
Desta forma, buscou-se estabelecer a area de caracteristica problemaética. Para esta
delimitacdo, foi tracada uma linha imaginaria em mapas de diagnostico, de forma a

apresentar o perimetro.

A identificacdo do perimetro historico percebido foi feita através de analise no
local. Para a delimitacdo foi identificada, a partir das vias, a area com fluxos de turistas
para circulacdo na cidade. Com esta delimitagdo buscou-se demarcar a &rea de
abrangéncia e ocupacdo turistica, a partir dos deslocamentos. O perimetro, também, foi

apresentado por uma linha imaginaria em mapas de diagnostico.

A identificacdo dos fluxos/direcdes do trafego na area historica percebida foi
realizada a partir da analise no local e pesquisas na prefeitura. Para isto, foi utilizado um
mapa com setas de direcdes, de forma a compreender a dindmica do transito existente

na cidade.



102

A marcacao do trajeto dos 6nibus dentro do centro historico percebido, também
foi realizada através da analise no local e pesquisas na prefeitura. Buscou-se pela
identificacdo deste percurso para diagnosticar as vias de maior conflito. Para a
apresentacdo foi utilizado um mapa, demarcando o fluxo dos 6nibus e identificando as

vias do trajeto.

Foram verificadas as larguras das vias localizadas dentro do perimetro do centro
historico adensado e das vias de circulacdo, para entrada e saida deste centro. Realizou-
semedicdo aproximada no local.Para esta amostragem utilizou-se uma tabela.
Pretendeu-se, com estes dados, identificar as vias de conflitos para veiculos em

circulacéo e estacionados.

Identificou-se as &reas de conflito para o fluxo de automoveis no perimetro
histérico adensado. Dessa forma, buscou-se compreender a problematica destes fluxos
que interagem com o patrimbnio arquitetdnico. Estas areas sdo expostas através de

fotografias.

Para a identificacdo das areas de carga e descarga realizou-se pesquisa oral nos
pontos comerciais do centro histérico adensado e andlise no local. A partir destas
informacdes, demarcam-se as areas conflitantes e em risco, adicionados pela circulacao

de caminhdes. Para a apresentacdo deste diagndstico foram expostas fotos ilustrativas.

Através de pesquisa na prefeitura e na secretaria de turismo e, a partir de analise
no local, foram identificadas as areas da cidade com maior concentracdo de pousadas e
comércio. Desta forma, buscou-se pré-definir as areas de deslocamentos dos turistas.
Estas areas foram demarcadas no mapa, a partir de limites de circunferéncias e

hachuras.

A contagem das pousadas e residéncias localizadas no perimetro do centro
historico mais adensado, com a identificacdo de garagens, foi realizada atraves de
visitas nos locais. Buscou-se, com este numero, identificar as necessidades de

deslocamento por veiculos neste centro. A pesquisa foi exposta atraves de tabela.

A locagdo dos estacionamentos rotativose dos estacionamentos nas vias
publicasda cidade foi identificada através de pesquisa na prefeitura e analise no local,
assim como a identificacdo dos pontos de taxis e charretes. Buscou-se pela capacidade

existente de estacionamentos privados, pelo diagnostico das vias congestionadas e pelo
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atual funcionamento do transporte alternativo na cidade. Foi utilizado um mapa para as

marcagoes.

E por fim, a Gltima andlise, concentrou-se na identificacdo de areas propicias
para futuros estacionamentos rotativos. Esta analise foi feita atraves de pesquisas in loco

e foi exposta por mapa de diagnostico.

6.2.3. Terceira Etapa: Levantamento de Trafego

Esta etapa é composta pela pesquisa de contagem volumétrica de veiculos ou

fluxo de trafego e pela pesquisa de ocupacéo de veiculos.

As contagens foram realizadas na principal via de acesso a Tiradentes, a

Avenida Governador Israel Pinheiro, vista sua maior influéncia.

Buscou-seavaliar a variacdo efetiva entre os dias atipicos e ndo atipicos, sendo o
levantamento aplicado a Mostra de Cinema de Tiradentes, que aconteceu do dia 18/01 a
dia 27/01 de janeiro de 2013.

Foram medidos os volumes e as ocupacdes de veiculos em trés dias distintos, um
anterior ao evento e os outros dois, em dias de evento, sendo um no final de semana e

outro em dia de semana.

6.2.3.1.Contagem Volumétrica de Veiculos

As contagens volumétricas visam determinar a quantidade, o sentido e a
composi¢do dofluxo de veiculos que passam pelos pontos selecionados do sistema
viario,numa determinada unidade de tempo. Nesta pesquisa foi expresso por

veiculo/hora (vph).

De acordo com DNIT (2006), essas informacBes sdo usadas na andlise de

capacidade, na avaliacdo das causas de congestionamento, entre outras melhorias.
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Na classificacdo, determinada pelo DNIT (2006),a contagem utilizada para este
estudo chama-se Contagens Direcionais pois, nelaé registrada o nimero de veiculos por
sentido de fluxo e sdo empregadas, entre outros casos, para calculos de capacidade.

Nesta pesquisa, a contagem foi realizada em trés periodos em cada dia, das 10h
as 11h, das 15h as 16h e das 19h as 20h. Os periodos, de uma hora cada, subdividindo-

se em contagem a cada quinze minutos.

O método manual foi utilizado para a contagem, sendo realizada pelo
pesquisador, com auxilio de fichas e contadores manuais.Utilizou-se contadores
manuais mecanicos presosem uma prancheta, na qual estava também a ficha para

transcri¢do dos dados.

A ficha utilizada foi preenchida com os totaisde cada intervalo horério, para cada

tipo de veiculo e preenchendo uma ficha para cadasentido.

Adotou-se um critério de agrupamento de veiculos com base em caracteristicas
semelhantesde operacgdo, ou seja, diversificando apenas em automoveis, motocicletas,

Onibus e caminhdes.

Para apurar os volumes levantados, os valores obtidos nas contagens foram
representados analiticamente, por meio de tabelas sumarias das quais constam 0s

dadosnecessarios a sua analise.

6.2.3.2.0cupacao de Veiculos

O objetivo da pesquisa de ocupacdo de veiculos é o de conhecer o nimero de
pessoasque sdo transportadas em média (condutor mais passageiros) pelos veiculos

analisados,que normalmente sdo automoveis, taxis ou coletivos em geral (DNIT, 2006).

Como qualquerfato ligado a circulagdo de pessoas e bens, a ocupacdo dos
veiculos € em funcgdo do uso do solo, do motivo do deslocamento, do horario, do dia,
entre outros (DNIT, 2006).

O levantamento da ocupacdo de veiculos foi realizada durante a Mostra de

Cinema, na busca por uma média de ocupantes dos veiculos de passeio, ou seja,
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automoveis. Priorizou-se 0s automoveis, considerando que sua demanda na cidade €

mais intensa.

O método utilizado foi a observacdovisual e a anotacdo manual. A ficha de
anotacdo foi composta por dois dados bésicos,hora e ocupacdo, além dos outros

necessarios a caracterizacao da pesquisa.

Como na pesquisa de contagem de veiculos, a contagem de ocupagdo nos
veiculos foi realizada, também, em trés periodos durante o dia, sendo das 11h as 12h,
das 16h as 17h e das 20h as 21h. Também foi realizada em trés dias, 0s mesmos dias da

contagem de veiculos.

A anotacdo foi efetivada a cada quinze minutos, dentro de cada hora. Para a
contagem, foram quantificados os ocupantes de dez carros dentro dos quinze minutos
analisados, ou seja, em uma hora de contagem, foi verificada a ocupacdo em quarenta

carros.

Para o tratamento dos dados, a ocupacdo média por hora, foi obtida pela soma do

namero de ocupantes dividido pelo nimero de veiculos.

6.2.4. Quarta Etapa: Propostas de Planejamento do Transito

O fato dos eventos acontecerem em espacos publicos no centro histérico da
cidade de Tiradentes, alem de aumentarem o0s conflitos entre pedestres e veiculos,
geram preocupacdes relacionadas & protecdo do patrimdnio tombado, a imagem da

paisagem e a qualidade de vida.

Na busca pela preservacao e conservacao de seu conjunto histérico, as propostas
de planejamento e projetos relacionados ao trafego, surgem na tentativa de minimizar os

danos ao patriménio cultural da cidade.

As propostas foram embasadas nos diagndsticos realizados na cidade, contanto
com as informacg6es obtidas pela pesquisa bibliografica, entrevistas ndo estruturadas,

pelo levantamento urbano in loco e pelo levantamento de trafego.

Proposicdes foram estruturadas, de maneira a seguir orientagdes para diminuir os

problemas enfrentados no sitio tombado de Tiradentes, influenciado pelo crescimento
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desordenado do turismo e consequentemente pelo volume macante de visitantes que a

cidade recebe durante a realizagio de eventos de grande porte.

Portanto, o planejamento da proposta visa atender a demanda de veiculos de
quinta-feira a domingo, durante a realizacdo de eventos, pois de acordo com o
diagnostico, este periodo tem super lotacdo na cidade, com 100% de ocupacdo nas

pousadas, gerando congestionamentos e conflitos no transito.
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7. APLlpA(;AO DO METODO PROPOSTO EM DIAGNOSTICOS E
PROPOSICOES: EVENTOS DE GRANDE PORTE

7.1. APLICACAO: MOSTRA DE CINEMA DE TIRADENTES

A Mostra de Cinema de Tiradentes foi um projeto idealizado por Ralph Justino, no
final dos anos 1990, entdo secretéario de turismo eatualmente, prefeito do municipio.O
projeto visava proporcionar a cidade um turismo cultural e entdo, além da Mostra,

criou-se o Festival de Gastronomia, no mesmo ano.

Segundo o prefeito e criador dos eventos, ambos ja obtiveram retorno no primeiro
ano, em 1998, e em seguida a cidade foi colhendo os frutos e consequentemente
comecou a ser reconhecida, hoje configurando-se como destino internacional de

turismo.

A escolha pela Mostra de Cinema para analise e diagnostico foi efetivada,
considerando que, o evento configura-se como 0 maior e mais visitado da cidade,
seguido pelo Festival de Gastronomia e pelo BikeFest, respectivamente, de acordo com

a turismdloga do IPHAN, o prefeito e a secretaria de turismomunicipal.

A Mostra ¢ realizada anualmente no més de janeiro, entre dois finais de semana,
por dez dias, aproximadamente, atraindo cerca de trinta e cinco mil visitantes, segundo a
secretaria de turismo, em afirmacéo oral, ndo documentada, visto que a cidade ainda néo

possui documentos com esses dados.

Além das atra¢Ges do evento, 0 més de janeiro é de alta temporada, o que gera uma
atratividade ainda maior para a cidade. Por isso este evento torna-se 0 maior e com

maior concentracdo de turistas atualmente.
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7.2.  DIAGNOSTICO: ENTREVISTAS NAO ESTRUTURADAS

7.2.1 Entrevistas Realizadas na Prefeitura

Na entrevista realizada na prefeitura, com o prefeito, a primeira questdo foi
relativa aos planos de desenvolvimento para eventos novos e existentes na cidade.
Assim, segundo o prefeito,atualmente os eventos sdo criados com o incentivo da
prefeitura, pois a gestdo municipal reconhece a importancia destes eventos para o

calendario da cidade, aproveitando a baixa temporada.

Nos quatro primeiros anos, 0S Novos eventos sao isentos de taxas, funcionam
como teste e aperfeicoamento. Do quinto ao nono, a organizacao do evento deve pagar a
taxa de dois mil e quinhentos reais ao municipio e, somente com sua conceituagdo, apos
dez anos de execucdo, a organizacao do evento firmaria a taxa fixa, de cinco mil reais

anuais.

No entanto, 0 incentivo que a prefeitura sede aos eventos se restringe ao
financeiro, pois a gestdo municipal se priva da organizacdo dos eventos, participando
apenas da aprovacdo e das reunides supracitadas. Sendo assim, todo plano de
crescimento dos eventos é de responsabilidade da empresa privada que os organizam,
ou seja, a prefeitura apenas sede o espaco publico da cidade, mas a evolucdo e o

desenvolvimento do evento é funcdo de sua organizagéo.

Outro fator importante € que a prefeitura ndo autoriza a criacao de novos eventos
em alta temporada e em feriados. Entretanto, prevé a criacdo de diversos eventos para 0s
meses de baixa temporada. Sua expectativa € aumentar ainda mais o nimero de
visitantes na cidade, preenchendo todos os meses com eventos que atraiam alto volume

de visitantes.

Apesar da cidade j& obter uma porcentagem de 80% de lotagdo nas pousadas nos
finais de semana, segundo a Secretaria de Turismo do municipio, a expectativa da
prefeitura é chegar a 100% todo més. Considerando, que € o que acontece nos finais de

semana com eventos.
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A segunda questdo levantada junto ao prefeito municipal foi referente a

existéncia de projetos aprovados e em etapa de aprovagdo na cidade.

Foi aprovadaverbapara construcdo de um edificio para abrigar uma nova
prefeitura. Atualmente a prefeitura de Tiradentes localiza-se no sobrado de esquina, na
Rua Resende Costa, no centro tombado. A nova prefeitura tem projeto aprovado para

localizag&o no bairro Parque das Abelhas.

Foi aprovada, também e, ja entrard em execucdo a revitalizagdo/restauracdo do

calcamento do centro tombado e circundante.Para o projeto vai ser aberta uma licitacéo.

H4, ainda, projeto para a relocacdo da rodovidria, esta, também localizada no
centrohistorico. Prioriza-se a implantagdo proxima a Estacdo Ferrovidria Oeste de
Minas,entretanto ainda ndo foi aprovada a verba.

Sobre a Estacdo de Tratamento de Esgoto (ETE), hd um projeto para construgédo
gue encontra-se embargado por conjugar aspectos que, na avaliacdo do IPHAN, podem

prejudicar o patriménio do municipio.

A terceira questdo da entrevista realizada na prefeitura foi referente aosplanos de

trafego aplicados em eventosatualmente.

Verificou-se que, apesar de constar na lei n°® 2.622/11, no Art. 4°, respectivo a
seguranga do evento, que a organizagdo deve apresentar “prova de apresentacdo de
plano operacional de transito submetido a unidade da Policia Militarde Minas Gerais no

municipio”, este item ainda passa sem projeto especifico, ficando a cargo da prefeitura.

O que vem acontecendo nos ultimos eventos € a aplicacdo de mudancas na

circulacdo do transito na cidade, variando a cada evento.

O mapa desenvolvido pela prefeitura para a Mostra de Cinema de 2013, pode ser
visto na Figura 20, nele define-se as vias de acesso fechado, as vias restritas para

estacionamentos e as areas particulares para estacionamentos.
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Figura 20:Mapa de Transito — Mostra de Cinema de 2013.
Fonte: Prefeitura de Tiradentes, 2013
No mapa, a area verde demarca as vias destinadas apenas para circulacdo de
veiculos, sem possibilidade de parada. De acordo com a prefeitura foram
disponibilizados guinchos para fiscalizacdo desta area. Ainda se estabelece no mapa, o
fechamento aos acessos a rua Direita e em parte do Largo das Forras. Entretanto, a
fiscalizacdo na cidade ainda é carente, ndo dispondo de fiscais suficientes para o

funcionamento proposto pela prefeitura.

O que foi efetivamente executado para a Mostra de Cinema de 2013, foi o
fechamento, com fiscais nos acessos a Rua Direita, proibindo a passagem de veiculos.
No entanto, a circulacdo no Largo das Forras se manteve, como pode ser visto na Figura
21, onde veiculos acessam o largo pela Rua Frederico Ozanan (proxima a ponte da

rodoviaria) e como pode ser visto no mapa (Figura 20) este acesso foi proibido.
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Figura 21:Largo das Forras — Mostra de Cinema de 2013.
Fonte: Autor, 2013
No que se refere as vagas nas vias publicas, apenas a Rua Ministro Gabriel
Passos seguiu as regras estipuladas pelo plano da prefeitura. Tal fato, justifica a

necessidade de criagdo de uma guarda municipal, segundo relato.

A Figura 22, ilustra a presenca de veiculos estacionados em lugares proibidos
pois, se verificado no mapa (Figura 20), ao longo de toda a Via Silvio Vasconcelos,
localizada no Largo das Mercés, foi proibido parar e estacionar. Entretanto, o que se
percebe, € que apenas no inicio da via ndo ha veiculos estacionados, ndo efetivando a
proposta do mapa feito pela prefeitura, afirmando-se a caréncia de fiscalizacdo, mesmo
em dias de eventos na cidade.

Figura 22:Largo das Mercés — Mostra de Cinema de 2013.
Fonte: Autor, 2013
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7.2.2. Entrevistas Realizadas no IPHAN

A primeira questdo abordada no IPHAN foi referente as areas de ocupacéo dos
eventosna cidade. A entrevista ndo estruturada foi realizada com a atual turisméloga da
instituicao.

Os espacos de implantacdo das estruturas dos principais eventos, como a Mostra
de Cinema, Festival de Gastronomia e BikeFest, podem ser vistos na Figura 23 abaixo,
onde o mapa da cidade os ilustra, a partir de pontos sobre as areas dos locais e suas

respectivas fotografias.
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Figura 23: Demarcagéo das Areas de Implantagéo dos Eventos — Mostra de Cinema de 2013.
Fonte: Autor, 2013
Vale ressaltar que, para a Mostra de Cinema de 2013, os trés espacos de
exibicdo: o Cine-Praga, no Largo das Forras,teve capacidade para mais de mil
espectadores, o Cine-Tenda, no Largo da Rodoviaria, para setecentos lugarese o Cine-
Teatro, que funciona no Centro Cultural Yves Alves, na Rua Direita, para cento e

cinquenta expectadores.

A segunda questdo abordada refere-sea fiscalizacdo dos eventos,a forma que

funciona sua implantacéo e sua execugao na cidade.

Considerando as reunides anteriores aos eventos supracitadas, o IPHAN torna-se
0 6rgdo responsavel por sua fiscaliza¢do, apurando desde os projetos aprovados, a fase

de instalacdo de toda a estrutura, até o acontecimento do evento.
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Apols o seu término, o IPHAN emite um relatério final, abordando toda a
conclusdo da execucdo do evento. Dependendo do resultado deste relatorio, a
organizacdo do evento é intimada a cumprir uma contrapartida em beneficio a cidade,

exigida pelo Ministério Publico Federal.

7.2.3. Entrevistas Realizadas na Secretaria de Turismo

Foi questionado na Secretaria de Turismo, juntamente com a atual secretéria,
sobre o nimero de estabelecimentos de hospedagens na cidade e, 0 niUmero aproximado
que o Orgdo possui € de aproximadamente cento e oitenta pousadas, hum total de quatro

mil leitos, de acordo com dados cadastrais.

Outra questdo levantada na Secretaria de Turismo foi referente a porcentagem
da ocupacao turistica em dias atipicos e ndo atipicos.Durante a realiza¢do de eventos e
feriados a ocupacdo chega aos 100%, nos finais de semana a 80% e dias de semana de

baixa temporada, a ocupacao gira em torno de 5%.

De acordo com a secretaria de Turismo, a cidade possui apenas 20% anual da
ocupacdo dos leitos, dados que segundo a secretaria sdo baixos. Contudo, esta
porcentagem é feita contando os 365 dias do ano, fato que leva a baixa porcentagem,
considerando que todos os dias da semana de baixa temporada (ocupacdo de 5% de

domingo a quinta-feira) entram na contagem e portanto, séo a maioria.

7.3.  DIAGNOSTICO: ANALISE URBANA IN LOCO

7.3.1. Definicdo do Perimetro Histdrico Adensado e Percebido

Para dar inicio as analises e diagnosticos in loco, pretendeu-se, primeiramente,
delimitar um perimetro para o centro histérico mais adensado, de forma a caracterizar a

area de estudo.
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De acordo com o IPHAN, o nucleo setecentista, original de formacéo da cidade,
é compostopelo ndcleoconstituido pelas ruas da Camara, Jogo de Bola, Direita e Padre
Toledo. Foi considerado, esse ndcleo original para partida do tracado do perimetro do
centro historico, de forma a estipular a area adensada da cidade. Adicionou-se, entao, o
Largo das Forras e Rua Ministro Gabriel Passos, ambos de ocupacao posterior, mas que,
constituem-se de construgdo similar a setecentista e atualmente conjugam grande

volume turistico.

Assim, a partir das ruas Ministro Gabriel Passos, seguindo a ladeira da Camara e
passando pela Rua Padre Toledo, fechou-se com o Largo das Forras a circundante deste
centro, considerando que neste nucleo concentram-se a maior parte dos pontos

turisticos, comércio e restaurantes, ocasionando assim num maior fluxo de turistas.

Na Rua Ministro Gabriel Passos ha a maior concentracdo de lojas de artesanatos
do centro, gerando grande fluxo de turistas. Ao topo da Rua da Camara, localiza-se a
Matriz de Santo Antdnio, principal ponto turistico da cidade, gerando também grande
fluxo de visitantes. A Rua do Padre Toledo, configura-se, também, como trajeto
turistico, com a localizacdo do Museu Padre Toledo e por conjugar em toda sua
extensdo, o casario setecentista como atrativo. O Largo das Forras, este que funcionam
como ponto de encontro da cidade, conforma-se como principal praga, onde ocorrem

diversos eventos e localizam-se diversos restaurantes.

Dentro do perimetro tragado, encontram-se a Rua Direita e a Rua Jogo de Bola,
além dos becos. A primeira é composta pelos principais restaurantes da cidade, atraindo
assim, grande volume de turistas e a segunda, possui em sua implantacdo o Museu da

Liturgia, recente na cidade.

Na Figura 24, a seguir, pode ser visto o perimetro delimitado para o centro
histérico adensado em linha pontilhada e o perimetro do centro historico percebido em

linha continua.

Para o tracado do perimetro do centro historico percebido, considerou-se 0s
fluxos de turisticas para circulacio na cidade. E uma area que possui algumas

edificacOes setecentistas, porém, conjugadas com o adensamento recente.
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Figura 24: Demarcagao do Perimetro Historico Adensado edo Perimetro Historico Percebido

Fonte: Autor, 2012— Baseado em Mapa de Localizagdo da Google Maps.

Disponivel em: <https://maps.google.com.br> Acesso em: 5nov. 2012.

7.3.2. Identificacdo dos Fluxos/Direcbes do Trafego

Foi feita a identificacdo dos fluxos/direcGes do trafego diério,no perimetro da
area historica percebida. O funcionamento das vias é representado por setas, como pode
ser visto na Figura 25, abaixo. As setas preenchidas representam as vias de duplo

sentido e as setas tracejadas representam as vias de apenas um sentido.

Nota-se que a maioria das vias funciona em duplo sentido, possuindo unico
sentido, apenas o Largo Henrique Diniz, a Rua Silvio Vasconcelos, no Largo das

Mercés e Rua dos Inconfidentes, na saida do Largo das Forras.
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Figura 25: Operagdo Diéria das Vias
Fonte: Autor, 2012 — Baseado em Mapa de Localizacdo da Google Maps
Disponivel em: <https://maps.google.com.br> Acesso em: 5nov. 2012.
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7.3.3. ldentificacdo das Larguras das Vias

A Tabela 1, abaixo, apresenta a largura das vias que configuram o centro histdrico

adensado e das vias de ligacdo com este centro.

Tabela 1: Largura das Vias

Ruas e Largos Largura das vias

(metros)

Largo Fogo Simbdlico 9

Rua Francisco Pereira Moraes 7

Rua Alberto Paolucci 5

Rua Silvio VVasconcelos

Rua Frederico Ozanan

Rua Ministro Gabriel Passos

Rua dos Inconfidentes

Largo Henrique Diniz

Rua Direita

Rua Padre Toledo

Largo do Sol

Rua da Camara )

Rua do Chafariz

6
8
9
7
6
7
Rua Resende Costa 55
5
5
9
4
5
4

Rua do Jogo de Bola

Fonte: Autor, 2012

7.3.4. ldentificacdo do Trajeto dos Onibus

Abaixo, na Figura 26, 0 mapa ilustra as vias de circulacdo de énibus levantadas,
onde aslinhas tracejadas indicam o trajeto do transporte coletivo, via Estrada Real, a

linha continua, identifica o trajeto via BR 265 e 0s pontos marcam as areas de conflito.
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As éareas de conflito se justificam pela curvas acentuadas em ruas estreitas que
ndo sdo aproprias para o0 porte do transporte coletivo utilizado na cidade. Aléem disto,
conjugam em dias atipicos com o fluxo de turistas da cidade, o que gera transtornos

tanto ao fluxo de automdveis, quanto para os pedestres que circulam nas vias.

Figura 26: Trajeto dos Onibus

Fonte: Autor, 2012 — Baseado em Mapa de Localiza¢do da Google Maps.

Disponivel em: <https://maps.google.com.br> Acesso em: 5nov. 2012.
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7.3.5. ldentificagdo das Areas de Conflito de Automdveis

A partir da anélise feita no local, através de fotografias, observacdo visual em
diversos dias do ano (durante a realizacdo de eventos e finais de semana), pesquisa
bibliografica e entrevistas nao estruturadas realizadas nas instituicbes e com a
populacdo ao longo desta pesquisa, observa-se quatro pontos de conflitos para
circulacdo de veiculos no centro histérico adensado, sendo eles: Largo das Forras, ponte
entre o Largo da rodoviaria e a Rua Ministro Gabriel Passos, Rua Direita e Rua da

Camara.

O conflito diagnosticado no Largo das Forras € relacionado & integracdo entre
pessoas, veiculos e charretes, causando congestionamentos e desordem, como pode ser

notado na Figura 27, abaixo.

Figura 27: Largo das Forras
Fonte: Autor, 2012

A ponte entre o Largo da rodoviariae a Rua Ministro Gabriel Passos tem acesso
em ambos os sentidos, causando conflitos de circulagdo. Além disso, circulam 6énibus e
caminhdes. Na Figura 28, a seguir, pode ser visto um homem ajudando na manobra do

onibus para atravessar a ponte.
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Figura 28:Rua Ministro Gabriel Passos
Fonte: Autor, 2013
Os conflitos existentes na Rua Direita e Rua da Camara sao referentes a sua
estrutura colonial que tornou-se inapropriada para a circulagdo de veiculos pois, séo vias

estreitas e irregulares, como podem ser notados na Figura 29 e 30, abaixo.

Figura 29: Rua Direita
Fonte: Autor, 2013
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Figura 30: Rua da Camara
Fonte: Autor, 2013

7.3.6. Identificacdo das Areas de Carga e Descarga

De acordo com informacdes obtidas nos proprios estabelecimentos comerciais,
localizados no centro historico adensado, ndo ha dias pré-estabelecidos para a carga e
descarga na cidade, ocasionando, consequentemente, a circulacdo de caminhdes em

todos os dias.

Segundo a Lei Organica do Municipio de Tiradentes, de 2008, consta no titulo
V, referente a disposi¢des gerais, art. 172, que “no centro histérico de preservacéo
maxima ndo se permitird o transito pesado constituido por 6nibus, caminh&o, carreta,

cavalo-mecéanico ou veiculos similares, no termos da lei”.

Seguindo os preceitos da lei organica municipal, a sinalizagdo vertical
implantada na cidade indica a proibi¢do dos caminhdes na Rua da Camara, Rua Direita

e Rua Padre Toledo, efetivando o impedimento apenas nas vias de origem setecentista,
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permitindo assim, a circulacdo em vias presentes no perimetro do centro histérico
adensado, como pode ser visto na Figura 31, onde as setas indicam as vias de fluxos
concedidos.
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Figura 31: Vias Concedidas para Trafego de Caminhdes no Centro Historico Adensado
Fonte: Autor, 2012 — Baseado em Mapa de Localiza¢do da Google Maps.

Disponivel em: <https://maps.google.com.br> Acesso em: 5nov. 2012.

7.3.7. ldentificagio das Areas da Cidade com Maior Concentracdo de Pousadas e
Comercio

Constatou-se a presenca de pousadas num volume maior nos bairros Parque das
Abelhas e Bandeirantes, ambos demarcados no mapa por uma circunferéncia, como

pode ser visto na Figura 32, abaixo.

Segundo IPHAN, o bairro Parque das Abelhas foi planejado para abrigar
residéncias, mas atualmente possui sua configuragdo composta por pousadas. O bairro
Bandeirantes é de ocupacgdo recente, localizado a beira da Avenida Governador Israel
Pinheiro. Seu crescimento se intensificou nos ultimos dez anos, de acordo com dados da

Secretaria de Turismo de Tiradentes e analise no local, ao longo dos anos.
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Figura 32:Mapa com Demarcacéo da Concentragdo de Pousadas e Comércio
Fonte: Autor, 2012 — Baseado em Mapa de Localiza¢do da Google Maps.
Disponivel em: <https://maps.google.com.br> Acesso em: 5nov. 2012,

A maior concentragdo de comercio foi verificada no bairro Bandeirantes e no
perimetro do centro histérico adensado. O comércio do bairro Bandeirantes localiza-se
na avenida, conformando todo o0 acesso da cidade (acesso pela BR 265), como ilustrado

na Figura 32, através da hachura. No perimetro do centro histérico adensado, as ruas
Ministro Gabriel Passos e Direita confirmam-se como as vias de maior agrupamento

comercial, como pode ser observado, também, pela hachura no mapa da Figura 32.
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Apesar da concentracdo maior de pousadas e comércio no Parque das Abelhas e
Bandeirantes, vale ressaltar sua presenca em diversos bairros, sendo espalhados por toda
a cidade, ocasionando assim, o diferentes fluxo de deslocamentos.

7.3.8. Quantificacdo de Pousadas e Residéncias no Centro Historico Adensado

Nesta pesquisa, constatou-se que todas as pousadas, no centro historico
adensado, possuem estacionamentos. Entretanto, a maioria das residéncias ndo possuli,

com apenas quatro casas com garagem, ou seja, 14% do total.

Constatou-se a presenca da maioria das casas na Rua da Camara, Rua Padre
Toledo e Rua Direita, porém na ultima, além das residéncias, a rua é composta por
diversos restaurantes e lojas, ja nas outras duas ruas, € predominante a existéncia de

casas residenciais.

Outro ponto a se destacar € a presenca de casas de temporadas nas ruas da

Direita e Padre Toledo, firmando-se a Rua da Camara com casas de cidadaos.

Abaixo, segue na Tabela 2 a quantificacdo de pousadas e residéncias por vias.

Tabela 2: Quantificacdo de Pousadas e Residéncias no Centro Historico Adensado

Ruas e Largos Pousadas Residéncias
Largo das Forras 0 0

Rua Resende Costa 3 0

Rua Direita 3 12

Rua Padre Toledo 1 12

Rua da Camara 2 10

Rua Jogo de Bola 1 3

Rua Ministro Gabriel Passos 0 1

Fonte: Autor, 2012
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7.3.9. Identificagédo de Estacionamentos e Pontos de Taxi e Charretes

Como pode ser visto no mapa da Figura 33, a seguir, a maioria das vias possuli
vagas de estacionamento, mesmo vias estreitas e irregulares, como a Rua Getulio
Vargas e Resende Costa, por exemplo. Também pode ser observado, que oS
estacionamentos rotativos particulares, assim como 0s pontos de taxi e charretes,
localizam-se dentro do perimetro histérico adensado ou proximo a ele, fato que estimula

o0s deslocamentos e circulacdo de veiculos neste centro, causando congestionamentos.
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Figura 33: Estacionamentos e Pontos de Taxis e Charretes Existentes
Fonte: Autor, 2012 — Baseado em Mapa de Localiza¢io da Google Maps.
Disponivel em: <https://maps.google.com.br> Acesso em: 5nov. 2012.
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Os estacionamentos rotativos existentes na cidade ndo sdo utilizados em sua
totalidade, ocupando menos que a metade de sua area, como pode ser visto, na Figura
34, abaixo. Os trés estacionamentos em funcionamento possuem, cada um,

aproximadamente, cento e sessenta vagas disponiveis.

Figura 34: Estacionamento Rotativo Localizado na Rua Ministro Gabriel Passos
Fonte: Autor, 2013

7.3.10. ldentificacio de Areas Vagas para Estacionamentos

O mapa da Figura 35, abaixo, ilustra duas &reas livres propicias para
estacionamento fora da &rea urbana da cidade. As &areas tem acesso pela Avenida

Governador Israel Pinheiro, por uma via em direcdo a Estrada de Ferro Oeste de Minas.
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—— Av. Gov. Israel Pinheiro

Via de Acesso a Estrada
de Ferro

Estrada de Ferro Oeste
de Minas

Figura 35: Avenida Governador Israel Pinheiro
Fonte: Autor, 2012 — Baseado na Imagem de Satélite da Google Earth.

Na Figura 36, a hachura ilustra uma é&rea propicia para estacionamento. E um
espaco ja pre-estruturado para esta funcdo pois, segunda a prefeitura, o espaco seria
usado para a Mostra de Cinema de 2013, contudo, ndo foi utilizado por falta de
planejamento.
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——— Av. Gov. Israel Pinheiro

Rua Antbnio Teixeira
Carvalho

Estrada de Ferro Oeste
de Minas

Figura 36: Estacdo Ferroviaria
Fonte: Autor, 2012 — Baseado na Imagem de Satélite da Google Earth.
A Figura 37, abaixo, ilustra a area livre diagnosticada para estacionamento,

representada no mapa da Figura 36.

Figura 37: Area Livre para Estacionamento — Estacio Ferroviaria
Fonte: Autor, 2013



7.4. DIAGNOSTICO: LEVANTAMENTO DE TRAFEGO

7.4.1. Contagem Volumétrica de Veiculos
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Foram levantados os valores volumétricos do trafego, obtidos na contagem local,

anteriormente e durante a Mostra de Cinema de Tiradentes. Os dados séo apresentados

divididos por dia, sentido e horario.

Foram trés dias de contagem, com trés turnos cada dia (das 10h as 11h, das 15h

as 16h e das 19h as 20h), sendo realizadas para ambos os sentidos, simultaneamente.

Abaixo, nas Tabelas 3, 4 e 5, constam os dados do primeiro dia de contagem

(16/01/13, quarta-feira), anterior ao evento, no sentido de acesso a Tiradentes, em seus

respectivos turnos.

Tabela 3: Contagem Volumétrica (acesso Tiradentes) — 10h/11h — 16/01/13

Local Av. Governador Israel Pinheiro | Data | 16-01-13
Horério (hora) Direcdo do Levantamento: Tiradentes

Automovel Motocicleta Onibus Caminhé&o
10:00 10:15 22 1 0 3
10:15 10:30 18 2 2 1
10:30 10:45 18 2 0 1
10:45 11:00 20 2 1 1
Total 88 7 3 6

Fonte: Autor, 2013
Tabela 4: Contagem Volumétrica (acesso Tiradentes) — 15h/16h — 16/01/13

Local Av. Governador Israel Pinheiro | Data | 16-01-13
Horario (hora) Direcéo do Levantamento: Tiradentes

Automovel Motocicleta Onibus Caminhéo
15:00 15:15 22 1 0 3
15:15 15:30 15 1 2 1
15:30 15:45 27 2 0 1
15:45 16:00 23 7 1 3
Total 87 11 3 8

Fonte: Autor, 2013



Tabela 5: Contagem Volumeétrica (acesso Tiradentes) — 19h/20h — 16/01/13
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Local Av. Governador Israel Pinheiro | Data | 16-01-13
Horario (hora) Direcao do Levantamento: Tiradentes
Automovel Motocicleta Onibus Caminhéo

19:00 19:15 23 0 0 3

19:15 19:30 14 2 1 2

19:30 19:45 7 2 0 1

19:45 20:00 13 0 0 0

Total 57 4 1 6

Fonte: Autor, 2013

Abaixo, nas Tabelas 6, 7 e 8, constam os dados do primeiro dia de contagem

(16/01/13, quarta-feira), anterior ao evento, no sentido de saida de Tiradentes, ou seja,

em direcdo a BR 265, em seus respectivos turnos.

Tabela 6: Contagem Volumeétrica (saida Tiradentes) — 10h/11h — 16/01/13

Local Av. Governador Israel Pinheiro | Data 16-01-13
Horaério (hora) Direcéo do Levantamento: BR 265

Automovel Motocicleta Onibus Caminhé&o
10:00 10:15 21 1 0 0
10:15 10:30 19 1 1 6
10:30 10:45 13 2 0 1
10:45 11:00 19 2 0 3
Total 72 6 1 10

Fonte: Autor, 2013
Tabela 7: Contagem Volumeétrica (saida Tiradentes) — 15h/16h — 16/01/13

Local Av. Governador Israel Pinheiro | Data 16-01-13
Horario (hora) Direcéo do Levantamento: BR 265

Automovel Motocicleta Onibus Caminhéo
15:00 15:15 19 4 0 3
15:15 15:30 26 2 1 6
15:30 15:45 25 1 1 1
15:45 16:00 26 7 0 4
Total 96 14 2 14

Fonte: Autor, 2013
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Tabela 8: Contagem Volumeétrica (saida Tiradentes) — 19h/20h — 16/01/13

Local Av. Governadorlsrael Pinheiro Data 16-01-13
Horério (hora) Direcéo do Levantamento: BR 265
Automovel Motocicleta Onibus Caminhé&o

19:00 19:15 15 3 0 1

19:15 19:30 21 4 0 1

19:30 19:45 10 5 1 0

19:45 20:00 9 1 0 1

Total 55 13 1 3

Fonte: Autor, 2013

Abaixo, nas Tabelas 9, 10 e 11, constam os dados do segundo dia de contagem
(19/01/13, sabado), durante o evento, no sentido de acesso & Tiradentes, em seus

respectivos turnos.

Tabela 9: Contagem Volumeétrica (acesso Tiradentes) — 10h/11h — 19/01/13

Local Auv. Israel Pinheiro Data 19-01-13
Horario (hora) Direcao do Levantamento: Tiradentes
Automovel Motocicleta | Onibus Caminhéo

10:00 10:15 35 7 1 0

10:15 10:30 44 7 2 1

10:30 10:45 45 9 0 1

10:45 11:00 54 ) 0 0

Total 178 28 3 2

Fonte: Autor, 2013

Tabela 10: Contagem Volumétrica (acesso Tiradentes) — 15h/16h — 19/01/13

Local Auv. Israel Pinheiro Data 19-01-13
Horario (hora) Direcdo do Levantamento: Tiradentes
Automovel Motocicleta | Onibus Caminhéo

15:00 15:15 42 19 1 1

15:15 15:30 51 8 0 1

15:30 15:45 42 10 1 1

15:45 16:00 42 14 0 2

Total 177 51 2 5

Fonte: Autor, 2013



Tabela 11: Contagem Volumétrica (acesso Tiradentes) — 19h/20h — 19/01/13
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Local Auv. Israel Pinheiro Data 19-01-13
Horario (hora) Direcdo do Levantamento: Tiradentes
Automovel Motocicleta | Onibus Caminh&o

19:00 19:15 29 5 0 0

19:15 19:30 37 5 2 0

19:30 19:45 31 2 0 0

19:45 20:00 31 4 1 0

Total 128 16 3 0

Fonte: Autor, 2013

Abaixo, nas Tabelas 12, 13 e 14, constam os dados do segundo dia de contagem

(19/01/13, sébado), durante o evento, no sentido de saida de Tiradentes, ou seja, em

direcdo a BR 265, cada uma com seus respectivos turnos.

Tabela 12: Contagem Volumétrica (saida Tiradentes) — 10h/11h — 19/01/13

Local Auv. Israel Pinheiro Data 19-01-13
Horario (hora) Direcéo do Levantamento: BR 265

Automovel Motocicleta | Onibus Caminh&o
10:00 10:15 19 4 1 2
10:15 10:30 34 5 2 4
10:30 10:45 16 7 0 1
10:45 11:00 37 1 0 1
Total 106 17 3 8

Fonte: Autor, 2013
Tabela 13: Contagem Volumétrica (saida Tiradentes) — 15h/16h — 19/01/13

Local Auv. Israel Pinheiro Data 19-01-13
Horario (hora) Direcéo do Levantamento: BR 265

Automovel Motocicleta | Onibus Caminhéo
15:00 15:15 22 3 1 0
15:15 15:30 28 11 0 2
15:30 15:45 36 10 0 2
15:45 16:00 40 11 2 0
Total 126 35 3 4

Fonte: Autor, 2013
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Tabela 14: Contagem Volumétrica (saida Tiradentes) — 19h/20h — 19/01/13

Local Auv. Israel Pinheiro Data 19-01-13
Horério (hora) Direcéo do Levantamento: BR 265
Automovel Motocicleta | Onibus Caminhéo

19:00 19:15 35 4 0 1

19:15 19:30 29 18 0 0

19:30 19:45 27 6 0 0

19:45 20:00 38 3 1 2

Total 129 31 1 3

Fonte: Autor, 2013

Abaixo, nas Tabelas 15, 16 e 17, constam os dados do terceiro dia de contagem
(23/01/13, quarta-feira), durante o evento, no sentido de acesso & Tiradentes, em seus

respectivos turnos.

Tabela 15: Contagem Volumétrica (acesso Tiradentes) — 10h/11h — 23/01/13

Local Auv. Israel Pinheiro Data 23-01-13
Horario (hora) Direcao do Levantamento: Tiradentes
Automovel Motocicleta | Onibus Caminhéo

10:00 10:15 13 3 0 1

10:15 10:30 17 2 0 1

10:30 10:45 25 6 0 1

10:45 11:00 28 6 1 2

Total 83 17 1 5

Fonte: Autor, 2013

Tabela 16: Contagem Volumétrica (acesso Tiradentes) — 15h/16h — 23/01/13

Local Av. Israel Pinheiro Data 23-01-13
Horério (hora) Direcdo do Levantamento: Tiradentes
Automovel Motocicleta | Onibus Caminhéo
15:00 15:15 20 7 0 2
15:15 15:30 26 6 1 1
15:30 15:45 30 5 0 4
15:45 16:00 14 7 1 3
Total 90 25 2 10

Fonte: Autor, 2013
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Local Auv. Israel Pinheiro Data 23-01-13
Horério (hora) Direcéo do Levantamento: Tiradentes
Automovel Motocicleta | Onibus Caminhéo

19:00 19:15 12 3 1 3

19:15 19:30 17 5 1 1

19:30 19:45 14 1 1 0

19:45 20:00 15 1 0 0

Total 58 10 3 4

Fonte: Autor, 2013

Abaixo, nas Tabelas 18, 19 e 20, constam os dados do terceiro dia de contagem

(23/01/13, quarta-feira), durante o evento, no sentido de saida de Tiradentes, ou seja, em

direcdo a BR 265, cada uma com seus respectivos turnos.

Tabela 18: Contagem Volumétrica (saida Tiradentes) — 10h/11h — 23/01/13

Local Auv. Israel Pinheiro Data 23-01-13
Horario (hora) Direcao do Levantamento: BR 265

Automovel Motocicleta | Onibus Caminhéo
10:00 10:15 20 5 2 2
10:15 10:30 17 5 1 6
10:30 10:45 19 1 0 3
10:45 11:00 25 3 1 3
Total 81 14 4 14

Fonte: Autor, 2013
Tabela 19: Contagem Volumétrica (saida Tiradentes) — 15h/16h — 23/01/13

Local Av. Israel Pinheiro Data 23-01-13
Horério (hora) Direcdo do Levantamento: BR 265

Automovel Motocicleta | Onibus Caminhéo
15:00 15:15 29 8 1 1
15:15 15:30 32 5 1 2
15:30 15:45 14 9 1 4
15:45 16:00 22 5 0 4
Total 97 27 3 11

Fonte: Autor, 2013
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Tabela 20: Contagem Volumétrica (saida Tiradentes) — 19h/20h — 23/01/13

Local Auv. Israel Pinheiro Data 23-01-13
Horério (hora) Direcéo do Levantamento: BR 265
Automovel Motocicleta | Onibus Caminhéo

19:00 19:15 17 3 0 1

19:15 19:30 19 3 0 3

19:30 19:45 15 1 1 2

19:45 20:00 16 2 0 0

Total 67 9 1 6

Fonte: Autor, 2013

7.4.2. Ocupagdo de Veiculos

Foi levantada a ocupacdo de veiculos com a contagem no local, anteriormente e
durante a Mostra de Cinema de Tiradentes. Os dados sdo apresentados divididos por

dia, sentido e horério.

A contagem se dividiu em trés dias, com trés turnos (das 11h as 12h, das 16h as

17h e das 20h as 21h), sendo realizadas para ambos os sentidos, simultaneamente.

Abaixo, nas Tabelas 21, 22 e 23, constam os valores do primeiro dia de

contagem (16/01/13, quarta-feira), anterior ao evento, no sentido de acesso a Tiradentes.

Tabela 21: Ocupacéo de Veiculos (acesso Tiradentes) — 11h/12h — 16/01/13

Local Av. Israel Pinheiro | Direcdo do Levantamento: Tiradentes
Horario (hora) Ocupantes
um dois trés quatro cinco seis ou +
11:00 | 11:15 3 6 1
11:15 | 11:30 5 5
11:30 | 11:45 4 3 3
11:45 | 12:00 4 5 1
Total 16 38 12 4
Ocupantes 70 Média 1.78

Fonte: Autor, 2013
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Local Av. Israel Pinheiro | Diregéo do Levantamento: Tiradentes
Horério (hora) Ocupantes
um dois trés quatro cinco seis ou +
16:00 | 16:15 5 5
16:15 | 16:30 4 6
16:30 | 16:45 3 5 2
16:45 | 17:00 4 3 1 1 1
Total 16 38 9 4 5
Ocupantes 72 Média 1.80

Fonte: Autor, 2013

Tabela 23: Ocupacdo de Veiculos (acesso Tiradentes) — 20h/21h — 16/01/13

Local Av. Israel Pinheiro | Direcdo do Levantamento: Tiradentes
Horaério (hora) Ocupantes
um dois trés quatro cinco seis ou +
20:00 | 20:15 3 6 1
20:15 | 20:30 1 7 1 1
20:30 | 20:45 5 5
20:45 | 21:00 3 7
Total 12 50 6 4
Ocupantes 72 Média 1.80

Fonte: Autor, 2013

Abaixo, nas Tabelas 24, 25 e 26, constam os valores do primeiro dia de

contagem (16/01/13, quarta-feira), anterior ao evento, no sentido de saida de Tiradentes,

ou seja, em direcdo a BR 265, cada uma com seus respectivos turnos.



Tabela 24: Ocupacéo de Veiculos (saida Tiradentes) — 11h/12h — 16/01/13

137

Local Av. Israel Pinheiro | Diregéo do Levantamento: BR 265
Horério (hora) Ocupantes
um dois trés quatro cinco seis ou +
11:00 | 11:15 4 6
11:15 | 11:30 5 5
11:30 | 11:45 4 5 1
11:45 | 12:00 3 5 1 1
Total 16 32 6 4
Ocupantes 58 Média 1.45
Fonte: Autor, 2013
Tabela 25: Ocupacéo de Veiculos (saida Tiradentes) — 16h/17h — 16/01/13
Local Av. Israel Pinheiro | Diregéo do Levantamento: BR 265
Horaério (hora) Ocupantes
um dois trés quatro cinco seis ou +
16:00 | 16:15 4 6
16:15 | 16:30 3 6 1
16:30 | 16:45 2 7 1
16:45 | 17:00 6 4
Total 15 46 6
Ocupantes 67 Média 1.68
Fonte: Autor, 2013
Tabela 26: Ocupagao de Veiculos (saida Tiradentes) — 20h/21h — 16/01/13
Local Av. Israel Pinheiro | Direc¢do do Levantamento: BR 265
Horério (hora) Ocupantes
Um dois trés quatro cinco seis ou +
20:00 | 20:15 7 2 1
20:15 | 20:30 5 5
20:30 | 20:45 5 2 1 2
20:45 | 21:00 1 5 2 1
Total 18 28 12 12
Ocupantes 70 Média 1.75

Fonte: Autor, 2013
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Abaixo, nas Tabelas 27, 28 e 29, constam os valores do segundo dia de

contagem (19/01/13, sébado), durante o evento, no sentido de acesso a Tiradentes, em

seus respectivos turnos.

Tabela 27: Ocupacéo de Veiculos (acesso Tiradentes) — 11h/12h —19/01/13

Local Av. Israel Pinheiro | Direc¢éo do Levantamento: Tiradentes
Horario (hora) Ocupantes
Um dois trés quatro cinco seis ou +
11:00 | 11:15 2 7 1
11:15 | 11:30 4 5 1
11:30 | 11:45 2 6 1 1
11:45 | 12:00 4 6
Total 12 48 9 4
Ocupantes 73 Média 1.83

Fonte: Autor, 2013

Tabela 28: Ocupacdo de Veiculos (acesso Tiradentes) — 16h/17h — 19/01/13

Local Av. Israel Pinheiro | Diregdo do Levantamento: Tiradentes
Horario (hora) Ocupantes
Um dois trés guatro cinco seis ou +
16:00 | 16:15 2 8
16:15 | 16:30 2 6 1 1
16:30 | 16:45 6 4
16:45 | 17:00 4 5 1
Total 14 46 6 4
Ocupantes 70 Média 1.75

Fonte: Autor, 2013
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Local Av. Israel Pinheiro | Direc¢éo do Levantamento: Tiradentes
Horério (hora) Ocupantes
Um dois trés quatro cinco seis ou +
20:00 | 20:15 5 5
20:15 | 20:30 6 4
20:30 | 20:45 3 5 2
20:45 | 21:00 4 4 1 1
Total 18 36 9 4
Ocupantes 67 Média 1.68

Fonte: Autor, 2013

Abaixo, nas Tabelas 30, 31 e 32, constam os valores do segundo dia de

contagem (19/01/13, sabado), durante o evento, no sentido de saida de Tiradentes, ou

seja, em direcdo a BR 265, cada uma com seus respectivos turnos.

Tabela 30: Ocupacéo de Veiculos (saida Tiradentes) — 11h/12h — 19/01/13

Local Av. Israel Pinheiro | Direc¢éo do Levantamento: BR 265
Horario (hora) Ocupantes
Um dois trés guatro cinco seis ou +
11:00 | 11:15 3 5 1 1
11:15 | 11:30 2 7 1
11:30 | 11:45 ) 5
11:45 | 12:00 4 5 1
Total 14 44 3 4 10
Ocupantes 75 Média 1.88

Fonte: Autor, 2013
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Tabela 31: Ocupacéo de Veiculos (saida Tiradentes) — 16h/17h — 19/01/13

Local Av. Israel Pinheiro | Direc¢éo do Levantamento: BR 265
Horério (hora) Ocupantes
Um dois trés quatro cinco seis ou +
16:00 | 16:15 4 6
16:15 | 16:30 4 6
16:30 | 16:45 3 7
16:45 | 17:00 5 5
Total 16 48
Ocupantes 64 Média 1.60

Fonte: Autor, 2013

Tabela 32: Ocupacéo de Veiculos (saida Tiradentes) — 20h/21h — 19/01/13

Local Av. Israel Pinheiro | Direc¢éo do Levantamento: BR 265
Horaério (hora) Ocupantes
Um dois trés quatro cinco seis ou +
20:00 | 20:15 3 5 1 1
20:15 | 20:30 4 5 1
20:30 | 20:45 5 5
20:45 | 21:00 5 5
Total 17 40 6 4
Ocupantes 67 Média 1.68

Fonte: Autor, 2013

Abaixo, nas Tabelas 33, 34 e 35, constam os valores do terceiro dia de contagem

(23/01/13, quarta-feira), durante o evento, no sentido de acesso a Tiradentes, em seus

respectivos turnos.
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Tabela 33: Ocupacéo de Veiculos (acesso Tiradentes) — 11h/12h — 23/01/13

Local Av. Israel Pinheiro | Direc¢éo do Levantamento: Tiradentes
Horério (hora) Ocupantes
Um dois trés quatro cinco seis ou +
11:00 | 11:15 5 4 1
11:15 | 11:30 4 6
11:30 | 11:45 5 5
11:45 | 12:00 3 6 1
Total 17 32 6
Ocupantes 55 Média 1.38

Fonte: Autor, 2013

Tabela 34: Ocupacdo de Veiculos (acesso Tiradentes) — 16h/17h — 23/01/13

Local Av. Israel Pinheiro | Diregdo do Levantamento: Tiradentes
Horaério (hora) Ocupantes
Um dois trés quatro cinco seis ou +
16:00 | 16:15 3 7
16:15 | 16:30 7 2 1
16:30 | 16:45 4 4 2
16:45 | 17:00 5 5
Total 19 36 3 8
Ocupantes 66 Média 1.65

Fonte: Autor, 2013

Tabela 35: Ocupagao de Veiculos (acesso Tiradentes) — 20h/21h — 23/01/13

Local Av. Israel Pinheiro | Diregéo do Levantamento: Tiradentes
Horério (hora) Ocupantes
um dois trés quatro cinco seis ou +
20:00 | 20:15 4 4 2
20:15 | 20:30 4 6
20:30 | 20:45 5 4 1
20:45 | 21:00 4 6
Total 17 40 6 4
Ocupantes 67 Média 1.68

Fonte: Autor, 2013
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Abaixo, nas Tabelas 36, 37 e 38, constam os valores do terceiro dia de contagem

(23/01/13, quarta-feira), durante o evento, no sentido de saida de Tiradentes, ou seja, em

direcdo a BR 265, cada uma com seus respectivos turnos.

Tabela 36: Ocupacéo de Veiculos (saida Tiradentes) — 11h/12h — 23/01/13

Local Av. Israel Pinheiro | Diregéo do Levantamento: BR 265
Horario (hora) Ocupantes
um dois trés quatro cinco seis ou +
11:00 | 11:15 3 7
11:15 | 11:30 2 5 1 1 1
11:30 | 11:45 3 5 2
11:45 | 12:00 5 5
Total 13 44 9 4 5
Ocupantes 75 Média 1.88
Fonte: Autor, 2013
Tabela 37: Ocupacdo de Veiculos (saida Tiradentes) — 16h/17h — 23/01/13
Local Av. Israel Pinheiro | Diregéo do Levantamento: BR 265
Horario (hora) Ocupantes
um dois trés guatro cinco seis ou +
16:00 | 16:15 2 7 1
16:15 | 16:30 5 5
16:30 | 16:45 3 7
16:45 | 17:00 4 6
Total 15 50 4
Ocupantes 69 Média 1.73

Fonte: Autor, 2013
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Tabela 38: Ocupacéo de Veiculos (saida Tiradentes) — 20h/21h —23/01/13

Local Av. Israel Pinheiro | Diregéo do Levantamento: BR 265
Horério (hora) Ocupantes
um dois trés quatro cinco seis ou +
20:00 | 20:15 5 5
20:15 | 20:30 4 6
20:30 | 20:45 3 6 1
20:45 | 21:00 4 6
Total 16 46 3
Ocupantes 65 Média 1.63

Fonte: Autor, 2013

7.4.3. Discusséo

A partir dos dados volumétricoscoletados in loco, criou-se graficos comparativos
para 0s modos: automdvel, motocicleta e caminhdo. N&o se criou para 0 modo énibus
devido seu valor volumétrico insignificante, que variou apenas entre um e dois veiculos,

por sentido.

Os gréficos se dividem por modo e sentido. As coordenadas indicam o volume
(Vol.) e o tempo (hora). O volume equivale ao nimero de veiculos quantificados num
intervalo de uma hora a cada dia e o tempo representa 0s trés periodos de coleta em
cada dia. Sdo apresentadas, nos graficos, as respectivas datas de contagem, onde dia
16/01 (quarta-feira) é anterior & Mostra de Cinema, dia 19/01(sabado) € um fim de

semana do evento e 23/01 (quarta-feira) é durante o evento, porém durante a semana.

Como pode ser visto no Grafico 1, abaixo, o volume de automdveis entrando em
Tiradentes, as 10h e as 15h, no sabado (19/01), durante o evento, foi aproximadamente
100% maior, que no dia 16/01, anterior ao evento. O dia 23/01, durante ao evento,
manteve quase 0s mesmos volumes do dia 16/01, diminuindo cerca de 5% as 10h e
aumentando, cerca de 3% as 15h, do dia 16/1 para o dia 23/01. As 19h, o volume no
sébado (19/01) foi ainda maior, comparando com as duas quartas-feiras, no mesmo

horario, aumentando cerca de 121%.
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Pode ser visto no Grafico 1, também, a baixa variacdo do volume, entre a parte
da manhd (10h) e da tarde (15h) nos trés dias de coleta. No dia (16/01) e no dia (19/01),
0 volume das 15h diminui, apenas, 1%, aproximadamente, em relacdo ao volume das
10h. No dia (23/01) aumentou 8%, aproximadamente. J& o volume da noite, em relacdo
aos volumes do dia, nos trés dias de contagem, diminui. No dia (16/01) o volume
diminui cerca de 35%, no dia (23/01) diminuiu cerca de 28% e no dia (23/01) cerca de
32%.
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Graéfico 1: Gréafico para o Modo Automdvel — Acesso a Tiradentes
Fonte: Autor, 2013

No Gréfico 2, que representa a saida de automoveis de Tiradentes, pode ser visto
que os volumes na parte da manha (10h) e da tarde (15h) variaram em porcentagem
maior que os automaoveis que entraram na cidade, apresentados no Grafico 1, acima. No
dia 16/01, o volume de automoveis aumentou 25% as 15h, em relacdo ao volume das
10h. No dia 19/01 aumentou em 18% e no dia 23/01 aumentou em 19%. O volume da
saida de automoveis da noite (19h), em relacdo aos volumes do dia (15h), no dia 16/01 e
no dia 23/01 diminui em 42% e 30%, respectivamente. Ja no dia 19/01, sabado do
evento, a saida de automdveis as 19h, aumentou em 2%, aproximadamente, em relagéo

ao volume das 15h.

Pode ser visto no Grafico 2, que o volume de saida, também, foi maior no
sébado (19/01), tanto durante o dia, quanto a noite, comparado aos dois dias de semana,
dia 16/01 e 23/01. Houve o aumento, na parte da manha (10h), de 47%, em relacéo ao
dia 16/01 e 30% em relacdo ao dia 23/01. Na parte da tarde (15h), aumentou em 31%,
em relagdo a ambos os dias (16/01 e 23/01). Na parte da noite (19/01), aumentou cerca
de 134%, em relagéo ao dia 16/01 e 93%, aproximadamente, em relagéo ao dia 23/01.
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Gréfico 2: Gréfico para o Modo Automovel — Saida de Tiradentes
Fonte: Autor, 2013
Comparando a entrada e saida de automoveis nos trés dias coletados, verificou-
se que sairam mais carros na parte da tarde do que na parte da manhd, enquanto os
automoveis que entraram em Tiradentes variaram pouco na parte da manha e na parte da

tarde.

Pode ser visto, nos Gréficos 1 e 2, que a saida de automdveis nos dias de semana
(16/01 e 23/01), tanto em evento, quanto em dia comum, teve pouca variagdo com a
entrada de automoveis, pois, no dia 16/01 entram em média, na parte do dia (10h e 15h),
87 carros e sairam 84 e, na parte da noite, entraram 57 e sairam 55. No dia 23/01,
entram na parte do dia (10h e 15h), em média, 86 automdveis e sairam 89 e, a noite,
entram 58 e sairam 67, esta, a maior variacao, cerca de 15% a mais na saida.

Entretanto, pode ser percebido nos Graficos 1 e 2, que no sabado, a saida de
automoveis, durante a parte da manhd (10h) e da tarde (15h), foi cerca de 35% menor
que a entrada, pois entram, em meédia 177 automoveis e saem 116. Ja no periodo da
noite (19h), os volumes de entrada e saida foram quase os mesmo, 128 na entrada e 129,
na saida. A partir destes dados, pode-se dizer que cerca de 35% de veiculos que
acessaram a cidade durante o dia, permaneceram na cidade, considerando as proporgoes
e considerando as médias por hora. Ja durante a noite, visto que 0 mesmo volume de
carro que entra, sai também, ndo h& uma porcentagem de acréscimo no volume interno

de automoéveis na cidade.

Pensando em ndmeros, se considerarmos que num sabado, durante o evento,
entram 177 automoveis por hora e saem 116, ou seja, permanecendo 35% na cidade,

tem-se, cerca de 61 carros por hora na cidade. Considerando-se que o periodo de
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movimento turistico na cidade seja de 8h as 18h, tem-se dez horas de entrada e saida de
automoveis. Entdo, se a cada hora 61 carros sdo acrescidos dentro da cidade, em dez

horas, tem-se 610 carros dentro da cidade, aproximadamente.

O Gréafico 3, a seguir, representa o volume de motocicletas acessando
Tiradentes. O que se notou foi 0 aumento deste volume durante o evento, tanto no
sébado (19/01), quanto na quarta-feira (23/01). Entretanto, 0 aumento do sébado foi
mais significativo, cerca de 300% na parte da manh& (10h) e cerca de 364% na parte da
tarde (15h), enquanto o aumento de quarta-feira, foi de 142% na parte da manha (10h) e
127% na parte da tarde (15h).

Pode ser visto no Gréfico 3, que as 15h do sabado (19/01) houve um aumento
muito superior em relacdo aos outros dias e horérios. Tal fato se justifica pelo

acontecimento de um evento paralelo e especifico no periodo da tarde, nesse dia.

As 19h, o aumento do volume de motocicletas durante o evento, no sabado
(19/01) e na quarta-feira (23/01), em relacdo a quarta-feira (16/01), anterior ao evento,
foi de 300% e 150%, respectivamente.
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Gréfico 3: Gréfico para o Modo Motocicleta — Acesso a Tiradentes
Fonte: Autor, 2013
Pode ser visto, no Grafico 4, que a saida de motocicletas, durante o dia (10h e
15h) e durante o evento, no sabado (19/01) e na quarta-feira (23/01), como na entrada,
foram maiores que na quarta-feira (16/01). O aumento no sabado (19/01), em relacéo ao
dia 16/01, na parte da manha (10h) foi de 183% e 150%, na parte da tarde (15h) e o
aumento na quarta-feira (23/01), na parte da manhé& (10h) foi de 133% e 100%, na parte

da tarde (15h). Ja& na parte da noite (19h), o aumento em relagéo ao dia 16/01, foi apenas
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no sabado (19/01), com 138% a mais de motocicletas saindo da cidade, e na quarta-feira

(23/01) houve uma diminuicao de 30% da saida, em relacéo ao dia 16/01.
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Gréfico 4: Gréafico para o Modo Motocicleta — Saida de Tiradentes
Fonte: Autor, 2013
Na quarta-feira (16/01), anterior ao evento e na quarta-feira (23/01), durante o
evento, a entrada e a saida de motocicletas durante do dia (10h e 15h) mantiveram-se
constantes, ou seja, entraram e sairam, aproximadamente, a mesma quantidade.
Manteve, também, o mesmo volume de entrada e saida na parte da noite (19h) do dia
23/01, entretanto, na noite (19h) do dia 16/01 sairam trés vezes mais motocicletas do

que entraram.

No sabado (19/01), durante o evento, pode ser visto nos Graficos 3 e 4, que o
volume de motos que entraram na cidade, durante o dia (10h e 15h), foi superior ao
volume de motos que sairam. Na parte da manha (10h) a entrada de motocicletas foi
65% maior que a saida e na parte da tarde (15h) foi 46% maior. Entretanto, na parte da

noite (19h), a saida de motocicletas foi 93% maior que a entrada.

A saida de motocicletas em maior quantidade,na parte da noite (19h), nos dias
16/01 e 19/01, pode ser justificada pela saida de trabalhadores ao fim do dia de jornada
de trabalho, tanto do dia comum, quanto do dia atipico.

O que pdde se perceber, a partir dos volumes ilustrados nos Gréaficos 3 e 4, foi
gue a demanda por motocicletas na cidade ndo é significante, comparada a dos
automoveis, pois, no dia e hora de maior volume levantado (19/01, 15h), em ambos os

modos e em ambos os sentidos, o volume de motocicletas é cerca de 28% do volume de
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automoveis, tanto na entrada, quanto na saida. Assim, mesmo com 0 aumento do
volume nos dias de eventos, o0 numero de motocicletas, ainda ¢ bem inferior ao de

automoveis.

Ao contrario dos dois modos discutidos acima, automdveis e motocicletas, pode
ser visto no Gréafico 5, que o volume de caminhdes entrando na cidade, foi inferior no
sébado (19/01), durante o evento, nos trés horarios de levantamento, sendo zero na parte
da noite (19h).

Entretanto, quarta-feira (23/01), também durante o evento, o volume de
caminhdes foi similar ao volume de caminhBes da quarta-feira (16/01), anterior ao
evento, sendo inferior na parte da manhé (10h) e na parte da noite (19h) com a diferenca
de um e dois caminhdes, respectivamente, e superior na parte da tarde (15h),

contabilizando oito caminhdes entrando no dia 16/01 e dez no dia 23/01.

Também pode ser visto no Grafico 5, que o nimero de caminhdes na parte da
noite (19h), entrando na cidade, foi menor nos trés dias de levantamento e que o maior
volume encontrado, foi na parte da tarde (15h), também nos trés dias de levantamento.
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Gréfico 5: Gréfico para o Modo Caminhdo — Acesso a Tiradentes
Fonte: Autor, 2013
Pode ser visto no Gréafico 6, que o volume de caminhdes saindo na cidade, foi
inferior no sabado (19/01), na parte da manhd (10h) e na parte da tarde (15h),
considerando os outros dois dias de levantamento. Ja na parte da noite (19h), o volume

encontrado foi idéntico ao volume do dia 16/01.

Como na entrada, a saida de caminhdes na parte da noite (19h), foi menor nos

trés dias de levantamento, entretanto, o maior volume de caminhdes saindo da cidade,
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diferente da entrada, foi na parte da manha (10h), sendo maior, apenas na parte da tarde
(15h) do dia 16/01.

O volume de caminhdes saindo da cidade no dia 23/01, quarta-feira de evento,

foi maior que no dia 16/01, anterior ao evento, na parte da manha (10h) e da noite (19h).
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Gréfico 6: Gréfico para 0 Modo Caminhdo — Saida de Tiradentes
Fonte: Autor, 2013
Pbde ser vistonos Graficos 5 e 6, que mesmo com o evento acontecendo na
cidade, os caminhdes continuam circulando, ultrapassando, atém mesmo, em alguns
horéarios, os volume de dias sem evento, como aconteceu na entrada de caminhdes na
parte da tarde (15h), do dia 23/01 e na saida, na parte da manha e da noite, no dia 23/01,

também.

Referente aos 6nibus, como j& mencionado, os volumes foram muito baixos,
variando apenas entre um e dois veiculos por sentido. Verificou-se que o transporte
coletivo é utilizado na cidade, principalmente pelos cidaddos, funcionando como meio

de transporte para trabalhadores de municipios vizinhos, como observado visualmente.

No que se refere as medias de ocupacdo dos veiculos, expostas em resumo nas
Tabelas 39 e 40, a seguir, pode-se estimar, por exemplo, o volume de turistas que a

cidade recebe por hora, a partir do volume de veiculos encontrado.
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Local: Av. Governador Israel Pinheiro Direcdo: Tiradentes
Dias de Levantamento Média de Ocupagdo

11h—12h 16h—17h 20h —21h
16/01/13 (quarta-feira) 1.78 1.80 1.80
19/01/13 (s&bado) 1.83 1.75 1.68
23/01/13 (quarta-feira) 1.38 1.65 1.68

Fonte: Autor, 2013

Tabela 40: Média de Ocupacédo de Veiculos(saida Tiradentes)
Local: Av. Governador Israel Pinheiro Diregdo: BR 265
Dias de Levantamento Media de Ocupacéo

11h—12h 16h —17h 20h —21h
16/01/13 (quarta-feira) 1.45 1.68 1.75
19/01/13 (sébado) 1.88 1.60 1.68
23/01/13 (quarta-feira) 1.88 1.73 1.63

Fonte: Autor, 2013

De forma a encontrar uma média de ocupacdo por dia, faz-se uma média das
médias de ocupacBes encontradas por hora. Portanto, a partir da equacdo: média de
ocupacdo (10h) + média de ocupacdo (15h) + média de ocupacdo (19h) / 3 (numero dos

periodos de levantamento) tem-se a média diaria.

Assim, a partir da equacdo descrita acima, encontrou-se a média do dia 16/01
igual a 1.79, a do dia 19/01 igual a 1.75 e a do dia 23/01 igual 1.57. Considerando a
guantidade de automoveis encontrada pela contagem volumétrica de veiculos, tem-se o
volume de 610 automdveis na cidade no sadbado (19/01), dia de evento. Com a média de
ocupacdo de veiculos de 1.75 para o sabado (19/01), pode-se chegar ao volume de 1069
pessoas na cidade, aproximadamente, considerando apenas o intervalo das 8h as 18h,

utilizados para o célculo, e mensurando apenas a ocupagao de automaveis.

Com estes valores, estima-se aproximadamente o volume de turistas na cidade
em dias de grandes eventos, de forma a captar a atual realidade do municipio. A partir
disto, surgem os planos e proposi¢cies desta pesquisa, estes relacionados ao
funcionamento dos fluxos de veiculos na cidade, que tem como inten¢éo, a valorizagao

do turismo sem comprometer sua estrutura protegida como patrimonio nacional.
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7.5. PROPOSICOES: PROPOSTA DE PLANEJAMENTO DO TRAFEGO

A partir do diagndstico exposto, de toda pesquisa bibliografica, da revisdo de
literatura e principalmente dos estudos especificos na cidade, constatou-se a pertinéncia
de proposicOes para o planejamento do trafego em dias de eventos, com super lotagdo

de visitantes.

O patriménio tombado fica exposto aos riscos de superlotacdo de veiculos nos
dias com maior fluxo de pessoas na cidade, a paisagem fica desconfigurada pela
presenca macica dos veiculos que entram em atrito com a concentracdo de pessoas,
prejudicando, em suma, a qualidade de vida. Portanto, a necessidade de planejamento e

redimensionamento do trafego no centro histérico adensado.

O fechamento do centro historico adensado para a circulacdo de veiculos, nos
periodos atipicos, propde uma melhor circulacdo de pedestres, de forma a proporcionar

conforto a eles e segurancga ao patrimonio.

Portanto, a proposta se apoia no fechamento do centro histérico adensado para o
fluxo turistico, de forma a atingir os trés itens de pré-requisito para o melhor
funcionamento da cidade, sendo eles: protecdo do patrimdnio, protecdo da imagem da

paisagem e qualidade de vida.

Assim, o plano abrange o fechamento do Largo da Forras, em suas quatro vias
circundante a praca, da Rua Resende Costa, da Rua Direita, da Rua Padre Toledo, da

Rua da Camara, da Rua Ministro Gabriel Passos e da Rua Frederico Ozanan.

Considerando as direcdes dos sentidos dos veiculos, existente na cidade, os
pontos de acesso ao centro adensado encontram-se na ponte que leva ao Largo das
Forras, na ponte que leva a Rua Ministro Gabriel Passos, na Rua do Chafariz, que
também leva a Rua Ministro Gabriel Passos, no acesso a Rua Jogo de Bola, pela Rua
Ministro Gabriel Passos e na Rua da Santissima Trindade, proximo a Matriz de Santo
Antonio, que leva a Rua da Camara.

Para o fechamento, obstaculos para passagem, devem ler alocados nos pontos de
acesso ao centro adensado, como ilustrado a partir dos pontos marcados na Figura 38, a

seguir. As setas indicam 0s acessos e como pode ser visto, ndo ha acesso pela Rua
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Resende Costa, pois a via possui apenas um sentido, sendo contrario ao acesso ao Largo

das Forras.
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Figura 38: Marcagdo dos Acessos ao Centro Historico Adensado
Fonte: Autor, 2013 — Baseado em Mapa de Localizago da Google Maps.
Disponivel em: <https://maps.google.com.br>Acesso em: 5nov. 2012.
Os obstaculos, nas vias de acesso ao centro historico, devem ser mdveis e com
fiscalizagcdo. De forma atender o fluxo turistico, fiscais devem ser treinados para dar

informac0@es de circulacdo na cidade.

Com a existéncia de pousadas com estacionamentos e residéncias dentro do
centro, a fiscalizacdo torna-se primordial, pois a passagem deste fluxo deve ser
permitida. A proposta para esta questdo é a existéncia de uma espécie de selo que 0s
estabelecimentos de hospedagem devem providenciar para 0s hospedes apresentarem no
acesso ao centro. Para as residéncias, a solucdo pode ser similar, com a fixagéo de selos

nos proprios veiculos, de forma a facilitar a fiscalizacéo.

Ha a presenca de poucas pousadas e residéncias no centro, fator favoravel ao
fechamento. A maior quantidade de residéncia estd na Rua Direita, Rua da Camara e
Rua Padre Toledo e diferente das pousadas, elas ndo possuem estacionamentos, 0 que

ocasiona em carros estacionados nas vias.

O plano prevé a auséncia de carros estacionados ao longo das vias do centro, na
busca pela paisagem integralmente colonial. Entretanto, a auséncia de garagens nas
residéncias abre a excegdo, visto a impossibilidade e desconforto aos moradores em
deixarem seus veiculos em locais distantes. Portanto, de forma a ndo causar conflitos

aos cidaddos e ao mesmo tempo manter a paisagem histérica, localizou-se areas, em
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recuo, para o0 estacionamento dos automoveis, de maneira a concentra-los e evitar a

permanéncia de diversos carros ao longo da vias.

As éareas destinadas aos estacionamentos das residéncias podem ser vistas na
Figura 39, a seguir. S8o areas proximas as residéncias, ndo causando desconforto aos
cidaddos. Como observado in loco, algumas casas presentes nestas vias sdo de veraneio,
ou encontram-se vazias durante o dia, diminuindo o nimero de carros presentes no
centro, ou seja, estas areas seriam para suporte, que durante o dia, ficariam praticamente

sem carros estacionados, favorecendo a paisagem local.
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Figura 39: Marcagéo das Areas de Estacionamento para Moradores do Centro Historico Adensado

Fonte: Autor, 2013 — Baseado em Mapa de Localiza¢io da Google Maps.
Disponivel em: <https://maps.google.com.br>Acesso em: 5nov. 2012.

Para o trafego circundante ao centro histérico adensado, a proposta nao proibe a
circulacdo de veiculos com obstaculos, mas propde fiscais para dar informacbes aos
turistas, com pontos localizados no acesso ao Largo das Mercés, pela Rua Alberto
Paolucci e pelo Largo Henrique Diniz e no acesso ao Largo da Rodoviéria, pela Rua
Getulio Vargas e pela Rua Custodio Gomes, marcados na Figura 40, a seguir, através

dos pontos circulares.

Desta forma, busca-se diminuir a circulagdo de automoveis em ambos os largos,
visto sua proximidade com o centro adensado e seus possiveis reflexos a ele. A intengéo
é diminuir as possibilidades de estacionamentos irregulares nestas vias, pois nos pontos

de fiscalizacdo, os fiscais tem como funcédo esclarecer que o acesso ao centro é proibido,
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gue nao héa estacionamentos, nem privativos e nem nas vias do Largo das Mercés e da

Rodoviéria, afirmando que s6 é permitido a circulacdo, sem paradas.

Os pontos de fiscalizagdo, supracitados, também tem a funcéo de direcionar os
fluxos a Rua Padre do Livramento e Santissima Trindade, visto que os trajetos habituais
eram direcionados pelo centro historico adensado. Desta forma, pode ser visto, também
na Figura 40, abaixo, a partir das setas, 0S novos trajetos propostos. Estes novos trajetos
devem ser apoiados por sinalizacéo vertical de direcéo.
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Figura 40: Pontos de Fiscalizacio e Novos Trajetos
Fonte: Autor, 2013 — Baseado em Mapa de Localizago da Google Maps.
Disponivel em: <https://maps.google.com.br>Acesso em: 5nov. 2012.
Para o trajeto de Onibus, prevé-se a diminuicdo do porte dos veiculos, devido aos
pontos de conflitos norteados pelas estruturas da vias. O porte menor do transporte
coletivo, ndo causa discordancia a atual demanda, visto que ele funciona apenas para

transporte dos cidadaos.

O novo trajeto sugerido para os dias de eventos mantém o percurso via BR 265 e
modifica o percurso via Estrada Real, visto que o trajeto habitual passa pela Rua
Ministro Gabriel Passos. No novo trajeto, o dnibus retorna da rodoviaria, passando pela
Rua Silvio Vasconcelos, seguindo pelas ruas Antonio Coimbra Ferreira, Chafariz e
finalmente Padre do Livramento, como demarcado em linha tracejada, na Figura 41,

abaixo.
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Figura 41: Proposta para Percurso dos Onibus
Fonte: Autor, 2013 — Baseado em Mapa de Localizago da Google Maps.
Disponivel em: <https://maps.google.com.br>Acesso em: 5nov. 2012.

Sobre a carga e descarga, as vias permitidas e proibidas manteriam as mesmas,
entretanto o trajeto e a fungdo, dentro de todo o centro histérico adensado seria pré-
estabelecido, passando a funcionar apenas de segunda a quarta-feira. Visto que a
circulacdo dos caminhdes, mesmo que em menor quantidade durante 0s eventos, causa
transtornos aos visitantes, colocando em risco 0 ambiente tombado, descaracterizando a

paisagem.

A proposta prevé o apoio dos estabelecimentos de hospedagens em incentivar 0s
turistas a deixarem os veiculos estacionados nas pousadas e sairem, quando perto a pé,

ou quando longe de taxis ou transporte previsto pelo proprio estabelecimento.
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Para tanto, a proposta prevé a modificacdo da localizacdo dos pontos de taxis e
de charretes, sendo transferidos para o Largo das Mercés e para a Estacdo, mantendo,
apenas o ponto de taxi da rodoviéria.

O Largo das Mercés fica proximo do centro histérico adensado e dos pontos de
visitacdo, assim os turistas podem pegar o taxi nas pousadas e desembarcar no Largo e
fazer todo percurso a pé ou de charrete. Ja os pontos localizados na Estacdo, séo
destinados, principalmente, para visitantes que néo ficardo hospedados na cidade, visto
a instalacdo do estacionamento principal em frente a Estacdo. Além disto, visa atender
os turistas que chegam a cidade transportados pelo trem, tendo a op¢do do taxi ou

charrete para levar até o centro.

Para os estacionamentos nas vias, marcados no diagndstico, a proposta mantém
apenas as vagas localizadas no Largo Fogo Simbolico, na Rua Francisco Pereira Moraes
e na Rua Alberto Paolucci, como pode ser visto na Figura 42, a seguir, onde as vias em
cinza representam vias que habitualmente podem ser estacionadas e a proposta prevé a

proibicdo durante a realizacdo de eventos, desconsiderando o centro histérico adensado.

A proposta para 0s estacionamentos rotativos € sua locacdo em areas ja
existentes, localizadas nos extremos na cidade, um em frente a estacdo ferroviaria e o

outro préximo ao chafariz de Séo José, marcados, também, na Figura 42, a seguir.
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Figura 42: Localizacdo dos Estacionamentos Rotativos e nas Vias
Fonte: Autor, 2013 — Baseado em Mapa de Localizacdo da Google Maps.

Disponivel em: <https://maps.google.com.br>Acesso em: 5nov. 2012.
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O estacionamento rotativo localizado em frente a estacdo ferroviaria, como
diagnosticado, possui 5000m?, aproximadamente, podendo alocar no minimo 400
carros. E uma érea pronta para receber um estacionamento, entretanto ainda n&o

funciona como tal.

De acordo com o plano, este estacionamento, deve ser destinado, principalmente
a turistas que ndo se hospedardo na cidade, assim, é primordial a presenca de
profissionais para dar informagdes no local, pois o0s visitantes que adentrarem na cidade,
encontrardo dificuldades para estacionar, sendo obrigados a voltarem para o
estacionamento da estacdo. Assim, os turistas deixam seus veiculos na entrada da cidade

e circulam de taxi ou charrete.

O estacionamento proximo ao chafariz de S8o José, ilustrado na Figura 43,
abaixo, ja funciona na cidade, entretanto com baixa ocupacdo. Sua area abrange 160
vagas, aproximadamente. A proposta é que este estacionamento funcione como suporte

para o estacionamento da estacdo ferroviaria, por funcionar no outro extremo da cidade.

Figura 43: Estacionamento — Rua do Chafariz
Fonte: Autor, 2013

Embasado-se na quantificacdo de veiculos, prevista no levantamento do
diagndstico, o nimero de vagas estimado para suprir a demanda de automdveis na
cidade é de 610. Para o total de 610 carros, ainda deve ser considerado o0s
estacionamentos existentes nas pousadas, necessitando, assim, de um nimero menor de

vagas rotativas.
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A proposta desconsidera os outros estacionamentos diagnosticados, visto sua
localizagdo no centro histérico adensado, pois considera que a circulagdo, para seu
acesso, prejudicaria o funcionamento da fiscalizacdo dentro do centro.

Visto o crescimento da atividade turistica e 0s incentivos a novos eventos na
cidade, o plano prevé a instalacdo de futuros estacionamentos fora da area urbana da
cidade, como pode ser visto na Figura 44, a seguir. Estes estacionamentos poderiam ter

0 apoio de transportes coletivos ou até mesmo do trem.

Figura 44: Percurso do Trem — Area Diagnosticada para Estacionamentos Externos a Area Urbana de

Tiradentes
Fonte: Autor, 2013 - Baseado na Imagem de Satélite da Google Earth.

A partir da area diagnosticada, a distancia percorrida pelo trem seria de
aproximadamente 2231 metros, marcada acima na Figura 44, pela linha continua
vermelha, ilustrando o percurso ja existente pela linha férrea. Assim, de forma a nédo
inibir o crescimento turistico da cidade, a expectativa é propor alternativas de fluxos

externos a area urbana.
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8. CONSIDERACOES FINAIS

8.1. ANALISES E CONCLUSOES

O crescimento da atividade turistica na cidade exige maior preocupagdo por
parte do corpo gestor municipal, visto seus reflexos negativos ao patrimonio, que
podem ser, em alguns casos, irreversiveis. Essa atual realidade contemporanea que
Tiradentes vivencia, deve ser prioridade, antemao as novas iniciativas de governo para

criacdo de novos eventos.

Diante de tal realidade, Tiradentes enquadra-se como uma das principais cidades
turisticas do pais, entretanto seu porte pequeno torna-se destoante perante desta
realidade. Pois a cidade, por varias décadas, ndo acompanhou o crescimento urbano

verificado em cidades vizinhas ou da regido.

As mudangas econdmicas, sociais e ambientais sofridas por Tiradentes, foram
apresentadas de forma geral ao longo desta pesquisa, abrangendo as consequéncias das
acOes do turismo sobre a cidade. Sobretudo,o trabalho focouas implicacBes ambientais,
estruturais da trama urbana que sustenta a cidade historica e ao mesmo tempo conferem

complicacdes as questdes de mobilidade urbana.

As propostas do plano de trafego para dias de eventos no municipio de
Tiradentes tiveram por objetivo, amenizar os impactos gerados pelo transito ao conjunto
histérico da cidade. A perspectiva desta pesquisa é que, aos poucos, o controle do
trafego possa ser introduzido nos finais de semana e feriados, de maneira a valorizar a
paisagemhistdrica sem o atual volume macante de veiculos que destoam do patrimonio
cultural, descaracterizando a imagem colonial histérica da cidade e pondo em risco as

edificacGes tombadas.

Com os projetos de relocacdo da prefeitura e rodoviaria, para fora do centro
historico tombado, a proposta de fechamento para circulacdo de veiculos no centro
torna-se mais facil de ser implantada. Além disto, o projeto aprovado para revitalizagdo
do calcamento do centro tombado e circundantes, proporciona beneficios & mobilidade

urbana na cidade, de forma que, os deslocamento a pé tornam-se ainda mais propicios.
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A conformacdo das vias, com ruas estreitas, irregulares e com fortes inclinacdes,
ndo possui estrutura que sustente a atual demanda de veiculos que a cidade recebe,
ocasionando em diversos pontos de conflitos, causando congestionamentos e

desconforto ao visitante, portanto a pertinéncia do estudo da circulacao viaria.

As mudancas dos deslocamentos turisticos podem tornar-se eficazes de acordo
com procedimentos técnicos bem elaborados, com o apoio da gestdo municipal, ou seja,
a partir de informacdo, divulgacdo das melhorias e principalmente, agdes que visem a

educacdo patrimonial.

Com o fechamento do centro, a fiscalizacdo torna-se mais eficaz pois,
diminuindo a circulagdo, as irregularidades também diminuem. Diante das iniciativas de
controle de tréfego, j& realizadas pela prefeitura durante os eventos, permitindo a
circulacdo e proibindo apenas os estacionamentos nas vias, pdde se perceber a falta de

éxito, devido a grande demanda, que tornou-se insustentavel para a fiscalizacéo.

Realizando o fechamento para a circulagéo, as regras tornam-se mais claras aos
visitantes. As expectativas, € que com o tempo, os turistas entendam as finalidades do
fechamento e a proposta flua melhor, podendo diminuir até mesmo a fiscalizacdo. Visto
que, gqualquer mudanca de habito, no inicio € dificil, mas aos poucos sdo adaptadas a

novas perspectivas.

A partir da pesquisa em campo, na busca por espagos para estacionamentos e na
analise do funcionamento dos existentes, chegou-se a conclusdo de que a cidade tem
espaco para abrigar a atual demanda turistica, entretanto, € necessario e urgente que a
gestdo municipal reconheca isto e inicie agdes de reeducacdo patrimonial, de forma a

colocar em pratica mudancas de héabitos.

E de grande importancia, a participacdo dos 6rgdos afins e empresas privadas
para a tomada de decisdes no municipio, visto que as maiores divergéncias vem dos
diversos interesses envolvidos. Como confirmado in loco, as conturbacgdes ja chegaram
a niveis extremos, colocando em risco até mesmo a atual funcédo turistica da cidade,
portanto, as divergéncias ndo sao mais cabiveis, sendo necessaria a unido de todos pelo

bom funcionamento da cidade e pela sua perpetuidade.

Em suma, o trabalho abrangeu a atual realidade da cidade de Tiradentes,
conhecendo a gestdo municipal, os orgaos atuantes na cidade e mensurando sua atual

demanda turistica. As preocupacdes giraram em torno da capacidade que Tiradentes
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possui para atender o publico turistico. As questdes levantadas buscaram dar enfoque na
conjuntura colonial protegida, de forma a enfatizar os elementos que envolvem e
colocam em risco o patrimonio, ndo s6 em sua forma fisica, ou seja, ambiental, mas

também social e econdmica.

Os atuais regulamentos estabelecidos para a implantacéo e execucdo dos eventos
na cidade, conta com a lei n°® 2.622/11, que como explorado nesse trabalho, apenas
determina as exigéncias, ndo dando diretrizes de ac¢Ges, causando muitas discussdes e
divergéncias, visto que a cada evento surgem novas complicacfes. Portanto, contata-se
a importancia de um plano pré-estabelecido pela gestdo municipal, que firme as
diretrizes de projetos para o melhor funcionamento dos eventos, de maneira que a

organizacdo apenas siga as instrucoes.

O plano proposto para o trafego, durante a realizacdo de eventos na cidade, tem
essas premissas, pois com sua viabilidade, as organizacdes dos eventos passam a ser
responsaveis, juntamente com a gestdo municipal, por administrar o funcionamento do
trafego, seguindo o plano estabelecido. O ideal € que todos os itens levantados pela lei
n° 2.622/11, como projeto de bombeiros, arquitetura, dentre outros, tenham planos pré-

estabelecidos, como o sugeridopara circulacdo viaria, nesse trabalho.

Novas pesquisas precisam ser efetivadas, de forma a acrescentar informagdes
sobre a demanda e a capacidade da cidade. Propde-se pesquisas relacionadas a origem e
destino turistico da cidade, assim como, pesquisas enfatizadas nos estabelecimentos de
hospedagens, de forma a conhecer as politicas aplicadas para beneficios da cidade, além

de entender melhor o perfil do visitante.

Diante de toda a pesquisa, conclui-se que a cidade de Tiradentes passa por uma
fase econdmica de prosperidade, que ainda encontra-se em desenvolvimento e
crescimento. O bom estado de seu conjunto arquitetdnico e urbano tombado faz com
que a cidade se destaque dentre outras no pais, portanto a preocupagdo em manter esse
patrimonio, diminuindo os riscos que a realidade contemporanea e a atual demanda por

veiculos geram ao conjunto.

Assim, as preocupac¢des com a atual situacdo do municipio, no que se refere a
sua dindmica turistica e principalmente, a sua articulagdo com os eventos de grande
porte, precisam, além de intengdes, serem seguidas por acdes, visto as transformacdes ja

constatadas na cidade e seus possiveis reflexos a longo prazo.
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ANEXO A - TABELA PARA CONTAGEM VOLUMETRICA DE VEICULOS

CONTAGEM VOLUMETRICA

Local:

Sentido de Diregéo:

Horario Automovel Onibus Caminh&o Moto
10:00 10:15
10:15 10:30
10:30 10:45
10:45 11:00
15:00 15:15
15:15 15:30
15:30 15:45
15:45 16:00
19:00 19:15
19:15 19:30
19:30 19:45

19:45

20:00
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ANEXO B - TABELA DE OCUPACAO DE VEICULOS

OCUPACAO DE AUTOMOVEIS

Local

Sentido de Direcéo:

Horario

Ocupantes

um

dois

trés

quatro cinco seis ou +

11:00

11:15

11:15

11:30

11:30

11:45

11:45

12:00

16:00

16:15

16:15

16:30

16:30

16:45

16:45

17:00

20:00

20:15

20:15

20:30

20:30

20:45

20:45

21:00




